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OZNACAVANJE PLOVNIH PUTOVA U
PODRUCJU RADA VTS-SLUZBE

Oznacavanje plovnih putova obavlja se prema Medunarodnoj konvenciji o sustavu pomorskih oznaka
iz 1980. godine. Oznacavanje je Saroliko, trebalo bi ga pojednostavniti i svesti u jedinstven sustav za
cijeli svijet. Uspostavljanje VI S-sluzbe slozen je, skup i dugotrajan postupak, i u pravilu osnivaju ga
drzavne sluzbe zaduZene za sigurnost plovidbe. VIS-sluzba obuhvaéa planiranje, provedbu i nadzor
kretanja plovila s ciljem ostvarivanja sigurnog prometa. Za uspostavljanje VTS-sluzbe potrebna su
materijalno-tehnicka sredstva: objekti, tehnicka sredstva (radar) i komunikacijska sr"edstvfz.. Kad se
govori o pouzdanosti objekata pomorske signalizacije, misli se na to da svi objekti moraju raditi danju i
noéu.

1. UVOD

More povezuje kontinente i pomorske zemlj_ev pasu _lju<;1i _p_reko trgovine razvijali i
pomorski promet koji je s ekonomskoga glediSta najjeftiniji. Razvojem pomorskog
prometa razvijala se pomorska plovidba koja pr_edstavl;a kretanje ili usmjeravanje
plovila od tocke isplovljenja do tocke uplovljenja. Prema tome, u svakom trenutku
treba odrediti siguran poloZaj plovila. Zbog toga se na odredenome navigacij skom
podruéju odnosno plovnom putu trebao postaviti odreden broj objekata
pomorske signalizacije. 3 :

Primjera radi, Jadransko je more jedan od vecih zaljeva Sredozemnoga
mora, s dobro razvedenom obalom, pretezno strmom 1 razmjerno dubokom, s
mno3tvom otoka, otodiéai hridikojis obalnim rubpm tvore tgezbr(?) kanala, prolaza
i tjesnaca. To uvjetuje nuznost postavljanja vghk.oga. broja objekata pom:li‘sllsﬁ
signalizacije na plovnome putu poradi obavljanja sigurne plovidbe, a t
objekata u obalnome moru Republike Hrvatske ima u.kupno 940.

Da bi se umanjila opasnost od moguéeg sudarai pqsukan)a, su‘sr';lav nabdlf:i;z;
pomorske plovidbe (Vessel Traffic System — VIS) organizira se u pre11 1:1 t‘: I
obale, prilazima lukama, u lukama, gdje je velik broj plovila u plovi 1O sim
sudara i nasukanja, a prema rezoluciji IMO-a A578 (Intern_atzonal Maritime (rigan.z-
zation — IMO, Medunarodna pomorska organizacija), d_ovol)an razlog za 1..1vol Enle
sustava nadzora moZe bitiiekoloska osjetljivost odredenog podrudja, Stojeslucaj s

Jadranskim morem.
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2. OZNACAVANJE PLOVNIH PUTOVA

Oznatavanje pomorskih plovnih putova plutacama, $tapovima u kanalima i
tjesnacima, prilazima lukama, odnosno oznacavanje pojedinih usamljenih opa-
snosti i mjesta potopljenih plovila, djelatnost je stara stolje¢ima. U proslosti,
pomorski plovni putovi nisu bili jedinstveno oznacavani, $to je pomorcima stva-
ralo velike teskoce.

Takvo je stanje izazivalo potrebu za odrzavanjem raznih medunarodnih
konferencija, sa svrhom sjedinjavanja vazecih sustava u svijetu. Takve su se
konferencije odrZale u Washingtonu 1889., Petrogradu 1912., Lisabonu 1930. i u
Zenevi 1936. godine. Medutim i nakon zadnje, Zenevske konferencije, nije doslo
do opcega jedinstvenoga sustava pomorske balisaZe. Da bi se taj problem rijesio,
godine 1957. osnovano je Medunarodno udruZenje ustanova za svjetionike - IALA
(International Association of Lighthouse Autorities) sa sjediStem u Parizu. U Parizu
je te godine sazvana medunarodna konferencija na kojoj je predlozena
Medunarodna konvencija o sustavu pomorskih oznaka, koja je prihva¢ena 1980.
godine i koja je i danas na snazi. Plovni putovi i opasnosti za plovidbu na¢elno se
oznacuju s viSe tipova oznaka: lateralne (bo¢ne) oznake, kardinalne (osnovne)
oznake, oznake za usamljene opasnosti, oznake za sigurne vode, posebne oznake,
oznake za nove opasnosti i oznake za zabranjeno sidriste.

Oznake na plovnim putovima razlikuju se prema boji, obliku, znaku na
vrhu, prema svjetlu i ritmu odnosno karakteristici svjetla. Sve su oznake iscrpno
opisane u priruénicima za plovidbu, kao $to su Peljar i popis svjetionika odredenog
plovnog podrucja i Publikacija IALA — Sustav pomorskih oznaka.

Oznacavanje plovnih putova radeno je prema pomorskim oznakama, a
prema Medunarodnoj konvenciji iz 1980. godine. Ona je podijeljena na:

— Sustav A - lijeva strana plovnog puta oznacena je oznakama u crvenoj
boji,a desna strana plovnog puta oznaéena je oznakama u zelenoj boji. Taj
se sustav primjenjuje u zemljama Europe, Afrike, Australije, Novog
Zelanda i azijskim zemljama, osim Japana, Koreje i Filipina.

— Sustav B - lijeva strana plovnog puta oznadena je oznakama u zelenoj
boji, a desna strana plovnog puta oznadena je oznakama u crvenoj boji.

T . t . . o Wite. . .. v . .« . oo 4
Féill]i;? .Susa .av primjenjuje u Sjevernoj i Juznoj Ameridi, Japanu, Koreji i

' .Dana§njvi sustavv oznacavanja plovnih putova veoma je Sarolik i
nejed}nstven, Sto.ot_ezallv'a plovidbu u obalnim vodama. Otprilike polovica
zemaljske kugle primjenj uje sustav A, druga pak polovica sustay B, Razmi3lja se 0

vodenje broda.
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3. VTS SUSTAV — SVRHA, NACELA USPOSTAVLJANJA I
RADA

VTS-sustav — Vessel Trafic System — sustav nadzora plovidbe, svaki je sustav (sluzba)
uspostavljen od mjerodavnih vlasti s namjerom da unaprijedi sigurnost i
ucinkovitost pomorskog prometa te zastitu okoli%a.

Prvom sluzbom nadzora pomorskog prometa u svijetu smatra se sustay
uspostavljen 1948. godine na rijeci Mersey kojom se prilazi luci Liverpool. Rad
sluzbe temeljen je na radarskom uredaju (tipa Spery), koji je dotad koristen
iskljudivo za vojne namjene.

Uspostavljanje VIS-sluzbe slozen je, skup i dugotrajan postupak u koji su
ukljucene mnogobrojne djelatnosti te veéi broj ljudi, sa svthom poveéanja
sigurnosti, brzog protoka prometa, za3tite Zivota i sigurnosti okoline. Treba uzeti u
obzir da se VIS-sluzba uvodiiu slu¢ajevima kada se primjena drugih mjera, poput
balisaznog sustava ili sheme odvojene plovidbe, pokazala nedovoljnom za
postizanje trazene razine sigurnosti plovidbe.

Danas VTS-sluzbe u pravilu osnivaju drzavne sluzbe zaduzene za sigurnost
plovidbe i to u podrudjima uz obalu, prilazima lukama, u podrucjima s velikom
gustoom pomorskog prometa, u podrucjima s velikim prometom plovila koji
prevoze opasan i §kodljiv teret, u podrucjima s nedovoljnom 3irinom plovidbenih
putova i u podrudjima s velikom osjetljivod¢u mora i okolisa.

Od VTS-sluzbe se ocekuje:

— strate$ko planiranje opéeg toka plovidbe u podrucju nadzora

— postizanje vieg stupnja pouzdanosti, to¢nosti i Pravovremenosti

davanjem navigacijskih obavijesti i upozorenja plovilima

— uspostavljanje identifikacije i nadzora pomorskog prometa

— osiguranje kvalitete komunikacije izmedu plovila i obale

— uspostavljanje viSe razine zastite od onediScenja.

Sredstva koja se koriste u VIS-sluzi radarski su uredaji, u manjoj mjerii TV
kamere, te komunikacijski uredaji i informaticki sustav. i

Izravna je korist od uspostavljanja VTS-sluzbe smanjenje troskova zbog
manjeg broja sudara, nasukanja i drugih nez.goda' te troskova prouzroéexvuh
onedi§éenjem mora i priobalja. Neizravna se korist pri uspostavljanju VTS-sluzbe
otituje u povecanom stupnju ekonomskog 1.skor.1§tavan]z.1 _prometmh putova i
lu¢kih kapaciteta te u povecanju dobiti drug]h djelatnosti izravno povezanih S
morem i priobaljem, takoder zbog smanjenja broja sudara i nasukavanja.
VTS-sustavu teikoce se mogu javiti u postupcima pruzanja pomoci1u
naredbodavnim postupcima. : ;

— Pod posrt)upc:irlrjla pruZzanja pomodi ra.zur_nijevajlil se postupci VTS-slu’zbe_
pri pruzanju pomodi plovilimai plovidbi. To moze biti redovita pomoc pri
plovidbi i pomo¢ nakon nastupa izvgnrednog dogadaja. Ti sg.poguipa
savjetodavni pa zapovjednik plovila, ako tako smatra, nije duzan
postupiti prema savjetu osoblja VTS-sh%zbe: e WAoo

_ Naredbodavni su postupci strogo propisani, njih je zapovje [i_o la
duzan provesti. Osnovni je cilj takva postupkva_ usposbtav )aé'qle
odgovarajucega prometnog toka u.odredgnom podrudju. Noz ogaﬁ?h el
potpune odgovornosti zapovjednika, pri donosenju odluka vez za
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sigurnost plovidbe, upute utemeljene na hm Rostupcinvla. ne g\oraju se
postovati ako postoji opravdana sumnja da Ce njihovo postivanje ugroziti
sigurnost ljudi i plovila. Ti postupci, u pravilu, ne sadrze nadin provedbe
odredene zahtjevne radnje, ve¢ se temelje na sustavu dopustanja. Zbog
toga se primjenjuju samo u zatvorenim luckim bazenima ili na plovnim
putovima koji se nalaze u granicama unutarnjih mprsl.qh’voda. Izv:im tih
podrudja funkcija VIS-sluzbe ogranituju se na izvje$ée brodovima i
sluzbu navigacijske pomoéi.

4. OBILJEZJA PLOVNOG PUTA U PODRUCJU NADZORA
VTS-SLUZBE

Plovne putove, prema plovnom podrutju kojim prolaze, dijelimo na:
— prekomorske plovne putove, koji mogu biti uzduZzni i popreéni, ovisno o
obliku plovnog podrudja
— obalne plovne putove, koji prema obliku plovnog podru&ja mogu biti
uzduzni i popreéni
— lucke plovne putove, koje dijelimo na vanjske i unutarnje.

Najvaznija obiljezja plovnog puta, u hidrografskom i meteoroloskom
smislu, moraju zadovoljavati: dubinom mora, hidrografskom istrazenogéu,
obiljezjem morskih struja i mijenja, snagom vjetra i valova, vidljivo$éu kao i
ucestalos¢u leda. S nauticke strane obiljezja plovnog puta znaci da je plovni put
maksimalno dobro oznaéen dnevnim j nocnim oznakama (sa ito manje
pogasenja).

U plovidbi javljaju se i navigacijske opasnosti kao $to su: neispravnost
pomorskih svjetala odnosno oznaka, prisutnost opasnih podrtina na plovnom
putu, tegljaci s velikim tegljom koji tedko i sporo manevrira, putujuée mine,
podrudja u kojima se obavlja traganje i spaSavanje te Ciscenje od onedidcenja,

¢jevovoda, postavljanje platformi na plovnom putu itd.

Ustroj plovidbe najsloZenija je zadaéa VTS-slusbe j obuhvaca planiranje,
provedbu i nadzor kretanja plovila u svrhy ostvarivanja sigurnog i uéinkovitog
prometa u podrugju djelokruga. Ustroj plovidbe provodi se:

~ Taspodjelom vremena (Time Division) &ime se odreduje tre rolaska
plovila o.dredenim. dijelom plovnog puta. Ostv;rttxrj emsl;ael;(u%tavom
dopustanja, kao $to je dopustanje uplovljenja u podrudje VTS-nadzora
(Entry Clearance), dpp_uEtenje sidrenja ili Plutanja u VTS-nadzoru (Permis-
sion to Anchor, Permission to Weight), dopustenje za isplovljenje iz luke ili sa
sidrista (Permzs_szon to Sail). Ovdje treba Spomenuti da se kao dopunsko
sredstvo koristi ogranicenje brzine plovidbe kroz VTS-nadzor

— raspodjelom udaljenosti (Distance Division) koj je najmanj
udaljenostizmedu brodova koji plove istim) sﬁ;gg&eoﬁrsg:gmﬂz
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_ Priplovidbi navigacijsko opasnim podru¢jima, nuzna je prisutnost peljara.
Peljar se ukrcaya na plovﬂg, upoznaje se s maritimnim svojstvima plovila i
savjetuju zapovjedniku plovila naéin plovidbe na osnovi plana plovidbe ucrtana
na pomorskoj karti na kojoj su naznadeni kursevi plovidbe, vremenska promjena
kurseva, vazni pokriveni smjerovi i drugi podaci.

... Priplaniranju plovidbe treba voditi ra¢una o obiljezjima vlastita plovila, te o
obﬂ_]ez]lma_ plovnog puta kojim se namjerava ploviti. Temeljno navigacijsko
obiljeZje koje bitno utjete na izbor plovnog puta jest procjena to¢nosti izraéunatog
poloZzaja plovila. U slu¢aju manje toénosti, izabrani se plovidbeni pravci u pravilu
udaljavaju od obale, a u slu¢aju vece to¢nost pribliZzavaju se obali. Sto je veéi broj
navigacijskih prepreka u odredenom podruéju, plovidba se smatra nesigurnijom,
dok oznacenost navigacijskih prepreka odgovarajuéim oznakama moze bitno
povecati razinu sigurnosti plovidbe.

Pri plovidbi kanalima koriste se pomorske oznake JALA. Oznake su dnevne
i nocne, odredenog su oblika i boje, a postavljaju se na vaznim orijentacijskim
totkama. Te oznake mogu biti motke sa znakom i svjetlom na vrhu, zidane ili
Zeljezne konstrukdije i plutace. Opis i namjena oznaka podrobno su opisani u
peljarima odredene zemlje, te ih treba pomno prouéiti. Pravila oznatavanja lijeve i
desne strane kanala odreduju se:
— prema smjeru s broda na objekt, dolazeéi s otvorenog mora u kanal
— prema odredbama mjerodavnih vlasti; ako se strane kanala ne mogu
odrediti, nacelno oznacavanje treba slijediti smjer kretanja kazaljke na
satu od kopna. Takav nacin odredivanja strane kanala treba biti naznacen
u navigacijskim priru¢nicima.

5. NACELA TEHNIéISOG OPREMANTJA PLOVNIH PUTOVA U
PODRUCJU NADZORA VTS-SLUZBE

Svi postupci VIS-sluzbe mogu se podijeliti u: e .
— djelatne postupke (Operational procedures) koji ukljucuju postupke i
radnje VIS-sluzbe kojima je cilj i na&in provedbe unaprijed odredven i
poznat (objavljen), te u &jem provodenju sudlgluje_ospblje VTS-sluzbe i
zapovjednici odnosno ¢asnici plovila u podruqtf primjene ;
— izvedbene postupke (Physical procedures) u koje se ubrajaju postupci
kojima je odreden naéin djelovanja i &ija je provedba propisana
unutarnjim ustrojem sluzbe.
Za uspostavljanje VIS-sluzbe potrebna su odgovarajuca sredstva koja se
dijele na: . .
— objekte u kojima ¢e biti smjesteni VTS-centri
— tehnicka sredstva — autonomnog nadzora

a) osnovna sredstva

— radarski podsustav

— podsustav za pracenje
— podsustav prikaza

b) ostala oprema 5
— radijski goniometar VHF-frekvencija
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— radarski ili radijski transponderi
— televizijske kamere
— komunikacijska sredstva

a) pomorske komunikacije

— VHE-primopredajnik

— VHF DSC-primporedajnik
- MF-primopredajnik

— MF DSC-primopredajnik

b) interne komunikacije

— mrezni prijenos podataka
— privatne telefonske veze
— privatne VHF-veze

c) eksterne komunikacije
— javne telefonske veze
— javne teleks veze.

Bilo bi poZeljno da VTS-sluzba ima i informacijsku podrsku, i da preko
racunala ima bazu podataka za redovan rad i u izvanrednim okolnostima.
Racunalna oprema u pravilu bi trebala imati ova obiljezja: sigurnost o¢uvanja
podataka, izravno povezivanje s radarskim podsustavom za prikupljanje
podataka itd.

' Kada govorimo o lu¢kim plovnim putovima, znamo da postoje pravila za
signale u luckom prometu, koji su namijenjeni reguliranju prometa u lukama i
luékim prilazima. U pravilu, upotrebljavaju se svjetlosni signali, u skladu s
moguénostima suvremene tehnologije.

Osnovu sustava oznacavanja &ine:

— glavne poruke —tri vertikalno postavljena svjetla §to pomorcima olak$ava
razlikovanje signala lu¢kog prometa od navigacijskih svjetala. Za davanje
sxgnzga, glavne poruke, postoje signali pod brojevima od 1 do 5, te svaki
od njih u kombinaciji s trima vertikalnim svjetlima ima svoje znacenje

— dodatni signali i poruke za luke s nekoliko bazena ili u slozenim
prometnim uvjetima isti¢u se zajedno sa signalima glavnih poruka, a za
njihovo razumijevanje potrebno je prouciti priruénike.

Plovidba lu¢kim podruéjima i njihovim pri i ima iziskuj
RS i L L Pristupnim putovima iziskuje
dobro poznavanje mj esnih prilika te najéexce tece uz, pogxoé o]g,alni h ili lu¢kih pe-
ljara. Peljarske su sluzbe, moze se slobodno reéi, zatetnici danasnjeg sustava
nadzorg pomorske plov1dl_3e, za}hvaljujuéi sve 3iroj upotrebi VHEF-radiouredaja i

rezoluciju A15§ (ES IV) kojom se obalne drzav
mogucnost uvodenja peljarskih sluzba, kao savjetodaynih luckih servisa, osobito u
pegoy’e]skm? lukama. Suvremeni. VTS-sustavi prikupljaju i obraduju,podatke,
nudedi plovilima odnosno Zapovijednicima korisne savjete i upute. Buduéi da u
priobalju, odnosno na plovnim putovima prema velikim lukama, plovi sve vise
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plovila s raznim Opasnim teretima, mnoge su zemlje kroz nacionalno zakono-
davstvo uvele VTS-nadzor i obvezatno obalno peljarenje.

Kako je sredstvo radarskog nadzora osnova VTS-sustava, postoje i druga

sredstva korisna za VTS-sustav, a to su:

— radijski goniometar VHF-frekvencija uredaj je koji ¢-:oguéuje
automatsko odredivanje smjera prema plovilu koje predaje signal na
VHF-kanalu. Najéesce se ugraduju uredaji namijenjeni praéenju
VHF-kanala 16 i jo§ jednog kanala, uobicajenog pri prijavi brodova za
identifikaciju

— radarski ili radijski transponderi uredaji su koji nakon prijama signala
upita odasilju poruku u kojoj je navedena identifikacija plovila, a
ponekad i drugi podaci koji zanimaju VIS-sluzbe (vrsta tereta, opasan
teret na plovily, peljar na ploviluisl.). Buduéi da plovila u medunarodnoj
plovidbi nisu standardno opremljena tim uredajem, primjena im je
ogranicena na manja plovna podrudja, u pravilu lucka.

6. POUZDANOST I TEHNICKO OPSLUZIVANJE OBJEKATA
POMORSKE SIGNALIZACIJE

Kada se govori o pouzdanosti objekata pomorske signalizacije, misli se na to da svi
objekti (Cuvani svjetionici, obalna svjetla, svijetlece oznake, svijetlece plutace,
signalne oznake, signalne plutate) moraju besprijekorno raditi danju u nocu. Toje
primaran zadatak svih svjetioniarskih sluzba. Opée je poznato dil dobro obiljeZen
plovni put, s ispravnim svjetlima, plovni put pribliZava obali. Inace ga udaljava od
obale. Da bi uredaji na objektima ispravno funkcionirali, potrebni su ovi energenti:
plin, dissuplin i, u novije doba, solarna energija. : : :
Pouzdanost se postiZe i time da svaki objekt ima viSe stupnjeva sigurnosti
(viSe izvora energije), pa ako jedan stupanj sigurnosti zakaze, allutomactiskl se
aktivira drugi (vremena pogasenja najbolje su mjerilo pouzdanosti). Pouz ar&osvt
jaméi sama oprema, odnosno uredaji iza kojih mora stajati ugledan proizvodat.
Svjetioni¢arskim se sluzbama preporuca da umflara]u uredaje nasvim objektima.
Tehni¢ko bi osoblje njima lakSe ovladalo, a njihovo bi se odrZavanje pojedno-
stavnilo. Tehni¢ka sluzba trebala bi imati bazu podataka iz koje bi se mogli
analizirati kvarovi i troskovi te dobiti podaci o funkcioniranju opreme odngsno
uredaja. Svrha je tih analiza kontrola tro$kova odrZavanja i troskova nabave
opreme. B9 wa , e
jekti pomorske signalizacije mogu se odrzavati re_:dov1to (q o ;
vrijemgki)]iiljr:nfr)edno, 4. akog?e dogojdi kvar na uredaju, tehnitko osoblje c;dlim ntz;
teren posredovati. Objekti pomorske signalizacije mogu se_i;)lps %2121'3@
prijevoznim sredstvima kao $to su plovila — radionice, ako se do njd {I\(;zs e
iskljuéivo plovilom, te servisnim vozilima ako se do objekata moze doci ¢ 5

7. ZAKLJUCAK

U ovom radu prikazano je obiljeZavanje ppmorslqh_ plovomh gj}xlzox\}? dggirsg;z
Medunarodnoj konvenciji 0 sustavu pomorskih ozp.aka iz 1980. go e g i ol
da je postojeci sustav obiljezavanja 3arolik, budu¢i da se lflém]e?d 111 i s
sustav B iz spomenute konvencije. To pomorcima stvara teSkoce, m Al
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razmiljanja da se ta dva sustava ujedine u jedan globalan sustav obiljeZavanja,
&ime bi se pomorcima olak3alo vodenje navigacije.

Uz obiljezavanje pomorskih plovnih putova, dan je i prikaz uspostavljanja
VTS-sluzbe. Svrha ustroja VTS-sluzbe jest podizanje razine sigurnosti plovidbe u
obalnim podrucjima, prilazima lukama te u samim lukama, u }v)?druc]m}a velike
gustoée pomorskog prometa i u podrudjima s velikom osjetljivos¢u mora i okolisa.
U pravilu, VTS-sluzbe osnivaju drzavne sluzbe.

Na kraju, cilj je svih svjetionicarskih sluzba podignuti razinu pouzdanosti
rada objekata pomorske signalizacije. Takav posao obavljaju tehnicke sluzbe koje
ih odrzavaju redovito ili u interventnim sluc¢ajevima. Unificiranjem uredaja na
objektima pomorske signalizacije te analizom mogucih kvarova, nastoje se
smanjiti troskovi odrzavanja.
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Summary
MARKING OF WATERWAYS IN VTS AREAS

The marking of waterways is carried out according to the 1980 International convention on the mark-

ing of aids to navigation. Marking is very heterogeneous and it h implified i ique in-
er'};"ational system valid for the wholeez:)}c;rld. ¢ s ané ik should be simplified info a unique in
implementation of VTS is a very complicated, expensive and long-lastin ocedure and it is
us_ual{y carried oul:L by state authc_)r'ities responsible for the safety of mf,-gat,-of ‘;;rTS includes plan-
mng, zmpleme_ ntation and Supervision of vessel trafficaiming at providingsafety of navigation. For its
1mp.lemenfat(10ndltzhe )fOI’lf;Umg material and technical means are needed: aids o navigation, technical
equipments (radars) and communication facilities, The relibili ; ot
guarantee their functioning by day and byfnight. reliabilitylof the aidsito naDigiiy gl



