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KONCEPCIJA TEHNOLOSKOG RJESENJA
POMORSKOPUTNICKOG TERMINALA U
RIJECI

Rijecka luka kao tocka refrakcije kopnenih i pomorskih prometnih pravaca stagnira u podrucju
putnickog prijevoza. Glavni je razlog tome nedostatna prometna infrastruktura, ponajprije
nedostatak prikladnog pomorskoputnickog terminala. Zahtjeonije putnicke transfere u meduna-
rodnom i domacem prometu moZe podmiriti samo nov infrastrukturni kompleks smjesten na obalnoj
crti sredisnjega urbanog tkiva grada Rijeke. Suvremeno tehnolosko rieenje predmetnoga kapitalnog
objekta mora ponuditi visoke standarde u zadovoljenju organizacijskih 1 maritimnih potreba. Nov
koncept pomorskoputnickog prijevoza “»p trece tisucljece”, uz postojece iskljucivo prometne sadrzaje,
omogucit Ce i stvaranje visenamjenske urbane jezgre s bitnim inovacijama u temeljnoj djelatnosti
(daljinsko upravljanje prometom, inteligentan javni prijevoz, tzv. Exo-park, mediteraniziran:
tercijarni sadrZaji...) Temeljni izgled prostornog i prometno-tehr'tqlos'kog‘ rjeSenja bit Ce na tragu
favoriziranja primarnih ciljeva v funkcioniranju pamorfkog, ali 1_ter.m.mala drugth_prx]e_vozmh
podsustava, pretvarajuci vodeéu drzavnu luku u snazan turisticki i gospodarski subjekt na

mediteranskom procelju.

1. UVOD

U prijevozu putnika, neovisno o primijenjenoj tehnologiji, Cesto sg_javlja potreba
za prekidom prometnog toka. Time je uvjetovan nastanaki evolucija operativnog
prostora (s prometnim i pogonskim sektorom rada), na kojem je MOgUCe osigurati
potrebne tehni¢ko-tehnoloske ¢imbenike za kra€i ili duzi prekid kretanja
prijevoznih sredstava isupstrata (putnika). Osn}llél]en} prg)”metn} kompleksl nastali
na tragu prethodne analitike, a pod nazivom tegmmah , svojom Sl;lrs\t(iZEI.'.Ilox:\J
ulogom postali nezaobilazna komponenta u razvitku .prometmh. te c;( ogija. |

tom se kontekstu pomorskoputniéki tegxr;_lnal%k(;]t;j]:ﬁ:tafunkcql fluktuiranja

Zi oo trridta, moZe promatratl s vise i Ll
pmtem—toktrt:tlasrttljikpitrﬁéldh plovni%\ jedinica u duzobalnoj plovidbi katamaran-

kim prijevozimai dr s g 2
= fxéestflolst prispjecai odlazak, a tim usveziritmal frekvencije operativnih
postupaka
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— interna logistika tj. primjerena unutarnja distribucija putnika i njihove
prtljage
— informacijska nadogradnja u svim dijelovima tehnoloske obrade prije-
voznog supstrata
— dostupnost i efikasnost transfera putnika sa/iz ostalih komplementarnih
transportnih podsustava (daljinskog autobusnoga prijevoza, Zeljeznice,
TAXIi)JGPR
U uvjetima postojanja suvremenih tehnologija prijevoza i teZnje za opéom
racionalizacijom u podrudju tercijarnih djelatnosti, putni¢ki terminali sve vise
postaju srediSta koncentracije prijevoznog supstrata, ali i prate¢ih gospodarskih
aktivnosti. Raznolika i slojevita struktura koncesioniranih aktivnosti uvjetovana je
veliinom i stupnjem tehnitke opremljenosti $to na kraju rezultira i stanovitom
atraktivno$cu, tj. Cestim i duzim prekidima putni¢kih tokova (ali ne s ciljem
usporenja tehnoloskog procesa). Opredjeljenje za realizaciju pomorskoputnic¢kog
terminala nije imaginaran problem, veé¢ konkretan stru¢ni kompleks za &je je
cjelovito rjeSenje neprijeporna primjena relevantne metodologije, uvazavajudi
pritom i pozitivna svjetska iskustva.

2. ASPEKTI DEFIN IRANJA GLOBALNOG KONCEPTA
POMORSKOPUTNICKOG TERMINALA U RIJECI

Medunarodno, nacionalno, regionalno i mjesno znacenje grada Rijeke
prvorazredan je zadatak, a definiranje prometno-tehnologkih zahtjevaiprostorna
redefinicija putni¢kih terminala zadaéa je za kvalitetan prijelaz u 21. stoljece.
Pomirenje razvojnih strategija grada i lu¢kih modernih tehnologija predmnijeva
redefiniranje zapadne jezgre razvitka sredista grada, a probijanje odredenih
okvira s kraja 19. stolje¢a u zoni putnicke luke i Zeljezni¢kog kolodvora znaéi i
radikalan iskorak u nadolazeée tisucljece. Smjestanje prometnih funkcija ulogi¢an
slijed, kako to nalazu suvremene prometne tehnologije i sredstva uz nadopunu s
urbanim programima, znaéi koncipiranje integralnih terminala primjereno
buduéem rastu grada kao regionalnog sredista.

Prometno vrednovanje buducega pomorskoputni¢kog terminala u Rijeci
namece potrebu istrazivanja obuhvatna prometnog sustava u kojem ce se
definirati osnovni pravci razvoja i prioriteti za pojedine prometne grane s
odredenom glavnom okosnicom prometnog sustava. Krene li se od spoznaje da
cestovni promet u koncepciji dugoroénog razvoja nije i nositelj prometnih
akhvnqsp, na osnovi komparativnih prednosti treba oekivati da ce Zzeljeznica
prevoziti putnike na vecu udaljenost, pa ¢e prema tome cestovna mreza sluziti

S .Pro]ektg:ar}]e, izgradnja i eksploatacija pomorskoputni¢kog terminala u
Rijeci interakcijski su povezani s cjelovitim razvitkom gospodarskog Zivota na
reglor}alno] 1 nacionalnoj razini, te sadrze mikro i makroekonomsku dimenziju.
Prateca prometna iqfrgstruktura vec je na odredenom tehnolosko-eksploata-
cijskom strupnju egzistiranja, ali i insuficij encije da bi autonomno pokrenula veéu
masu potencijalnih korisnika. Rije¢ka luka kao totka refrakcije kopnenog i
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pomorskog prijevoza na naci : o ;
i paradigma fokusiranih h?r?:t?(l;ﬂi(ﬂ ?]‘éﬁserrua?agcﬁpgr%irskog;azwtkamoie postati
: , m redu u funkdiji soli

1nfras_trukturne osnove. Etapnost izgradnje i komplementarnost 1? ) SOh(.inE.!
zratnih prometnih objekata, relevantni su ¢éimbenici koji ée revitaohms' i :tli) rslemh l
nute m;dahtte:ie u opsluzivanju buduéega pomorskoputni¢kog termi alal'Pome.

ecen rimjeri lucki 3 1 SRR o

lu¢ko okruien'i. i (])?irrlli)u‘:klh gradova koji suleducilip romijeniti tradicionalno
e e J P s spram grada, mogu se svrstati u vie kategorija,
kgmpleksa]i martficeazuréﬁgga;gfgji B

a) Urbani aspekt polazi od kriter.i'a oveéanja ukupnih kvalit
gradskog tkiva Sto neizbjezno vodi do}pr[:)mjene ]ukupnre): strukture:elt;;‘l()::::tter fxllrn:ié
Lucka podru'ga, koja su s urbanog stajalista “sive zone”, postaju novi polovi
interesa u kojima se javljaju novi urbani programi $to servisiraju ne samo lucku
mf}'f:tsu'qkhxvx'g, veéiinterese grada u cjelini. Takav pristup u svojim projektimaima
vedi broj luckih grgdova §to se pokazalo djelotvornim strateskim konceptom za
dvadesetprvo stoljece (Trst, Barcelona, Lisboa, Amsterdam, Rotterdam, Zeebruge,
Dunkerque itd.). Zapustene ili nedostupne gradevine u sastavu obalnih skladiSta
mogle bi funkcionirati kao trajno “usidreni brodovi” i lucidno, u komplemen-
Itlarnom poslovnom okruZenju, sudjelovatiu turisti¢koj ponudi. Pristup kakav ima

nauti¢ki scenarij”, omek3ava granice izmedu statinog i pokretnog, trajnog i
privremenog, promjenljivog i nepromjenljivog. Takav pristup operira javnim i
privatnim prostorima na nacin novih zajedni¢kih funkcionalnih cjelina u kojimase
kombiniraju i balansiraju interesi, tradicionalno javni ili privatni. “Rezultati
programa strukturiranih po nacelu zajednickih interesa luke, grada i prometnih
kompanija o&ituju se u prostorima kojinisu vise niti tradicionalno specificirani niti
izolirani, ve¢ fluidni i mije3ani, s hibridnim tipoligijama gradevina®”.

b) Lucki (obalni) aspekt o&ituje se u promjenamakoje se odnose na poboljsanja
lu¢ke i ukupne prometne infrastrukture bez doprinosa promjenama urbanih
kvaliteta grada. Odnos grad-luka ne mijenja se u korist gradskih javnih potreba,
podiZze se samo razina lucke tehnologije i transportnog komfora, kao stoje slucaj s
gradovima Marseillom ili Venecijom, globalni urbani polariteti ostaju nepromjen-
iivi, a ukupna struktura urbane mreze nedirnuta.

Rijetka je obala pojas visoke urbane gustoce, a relacije ”c_:bala-grad" i
“grad-obala” funkcioniraju kao prostorni sinonimi. Ipak, da bi visoka urbana
gustoca poprimila ozbiljne urbane kvalitete, potrebno je tra_msforrmrah ukupan
obalni prostor i preurediti ga na natin partnerskog djelovanja aktera grada i luke
na svim profilima u podrudju pojasa. Karakter grada oz?aéep sintagmom
“grad-luka” trebao bi se preokrenuti u sintagmu “luka-grad”, pri ¢emu kriterij
urbanog ponovno treba uvesti u valorizaciju ucke pom'xde. ; : i

¢) Nauticki aspekt obuhvaéa dvije razli¢ite razvojne strategije koje nuzno

e A > = e
od; opozicijskim konceptima urbanih scenarija. Uz pretpostav. _
Eijeif 1(ﬂJepnrléldijIe):li za’strategiju urbane preobrazbe obale, zasnovanu na novim

1 studija «pomorskoputnicki terminal u Rijed” (H. Baridevié, poglavlje Prometna infrastruktura), Pomorski
fakultet, Rijeka, 1993., str- 68. # "

% Putnieki mimmzﬂl uRijed— pmmetno-tehnolo§ka studija, RIJEKAPROJEKT - NISKOGRADNJA d.o.0., Rijeka,
svibanj 1997., op- dit. str. 2.
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prometnim tehnologijama i suvremenim urbanim programima, moguce je
zamisliti “nauticki scenarij” koji bi po¢ivao na konverziji konvencionalnih
programskih paketa. To bi znatilo da se struktura, koja se krije iza metafore
“plovedi grad”, kada je rije¢ o suvremenim cruiserima, moze preobraziti i aplicirati
na konvencionalnu staticnu strukturu obalnih gradevina. Na brodovima plove
kazaliSta, barovi i restorani, plesne dvorane, casina i cabarei, bazeni i gymnasiumi,
beauty-saloni i boutiques, terase i promenade — kompletan urbani program velikih
gradova! Dozivljaj boravka “plovecega grada” u luci koja nema iste standarde, za
putnike je ravan kulturnom Soku.

3. DISPOZICIJA PUTNICKOG TERMINALA U RIJECKOME
LUCKOM KOMPLEKSU

Prostorno redefiniranje pomorskoputni¢kog terminala

Monocentri¢ni razvitak vodecega lu¢kog srediSta u Republici Hrvatskoj
zamijenjen je policentri¢nim, Sto dokazuju mnogobrojni planovi i programi
prostornog uredenja, izgradnje i rekonstrukcije sredista grada. Jedna od temeljnih
odrednica definiranja adekvatnog prometnog sustava i tzv. odrzive razine
infrastrukturne podrske, prelociranje je putnicke i trajektne luke, autobusnog
kolodvora, izgradnja nove parking-garaze i dr. Rekonstrukcija gradskog sredista
zasniva se na postojeéim urbanim realitetima, pri ¢emu nadovezivanje novih
fizi¢kih struktura treba pridonijeti kvalitativnim pomacima u $irenju gradskog
tkiva, s istodobnim rjesavanjem razgranitenja odnosa prema luci. Pritom
koncepcija vodenja prometa kroz srediste grada treba biti na tragu maksimalnog
oslobadanja od tranzitnog i teretnog prometa. Provedbenim urbanisti¢kim
planovima predvidena je moguénost optimalnog prostornog i tehnoloskog
razvitka lucke djelatnosti na prostoru zapadnog bazena Rijeke, ¢ime se
mikrolokacijske cjeline Delta, luka Baro§, te u kasnijoj fazi terminal Brajdica,
prepustaju gradu za izgradnju novih, humanijih i kvalitetnijih urbanih struktura.
Rekapitulacijom dosadasnjeg razvitka cjelovita prometnog sustava, moguce je
usvojiti naslijedene temeljne urbane elemente, kao okosnicu odnosno polazite u
reviziji navedenih planskih dokumenata.
stka grla na pojedinim dijelovima oba longitudinalna koridora (prvi se
proteze uz obalnu crtu, drugi je smjesten sjevernije) upucuju na insuficijentnost
Spomenute mreZe. Rekonstrukcije na prostoru s tako visokim stupnjem
izgradenosti proizvele bi drastiéna rusenja i gubitak identiteta. Parcijalnim
rjeSenjem moze se smatrati ograniCenje teretnog prometa isklju¢ivo na lokalnu
opskrbu, dok daljvi.nski promet treba voditi rubno u odnosu prema gradskom
sredi$tu. U podruq_u prometnog planiranja postoje i radikalne ideje o dogradniji
osnovne prometne infrastrukture, primjerice tre¢i prometni koridor. Ipak, realnije
Je ocekivati konatnost rjegenja predmetno g problema ostvarenjem pet radijalnih
prometx}?h pravaca koji s rijecke zaobilaznice ulaze u srediSnje gradsko tkivo.
B k]sE:.ka d};uctimcka luka prostorno obuhvaéa sredi$nji dio cjelovita lutkog
ko p ek, odreduje je sa sjevera Gradska magistralna prometnica GMP-105
(Ulica Riva), sa zapada putnitka luka prestaje na liniji Istarskog pristanista,
if:l?oclr)le strane granicom se smatra Riva Boduli, dok JuZnu stranu odreduje Rijecki
5 baler;iug r&ﬁ sseusar-:.;o&l od aBkw:iatana clja povrsina iznosi priblizno 8 ha (400x200).
Vi Boduli, Gatu Karoline Rijetke i Adamicevu gatu, te
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Istarskom pristanistu. Povriin i :
pripadaju putni¢koj luci j:rn:ff Ozr;?;l:t?fie 11£7ha.'Povr§1*ne~ palaloban b
brodogradilista Lenac. Dubine uz obalu izno 50 om i sadrzajima remontnog
m uz Rivu Boduli. De F = se 6 m na Istarskom pristanistu, do 12
e Franceshijev gat povremeno sluZi kao trajek sl
f)apgdn'okoc.i_ toga gata podrudje je teretne luke kroz koju uplo?ﬁa\z;uiﬁm?}g
rodovi koji u teretnom dijelu luke obavljaju okretanje i dru o
uplovljavanja putnickih, turisti¢kih i ri il Spanee. Podrgqe
srediSnji dio ]lulze, izmedu Rijeéﬁ)}kiﬂkzéigi{:?itéebégg%a{?ﬁoS;gimo' o
pristanista, te predstavljaju lice najuzega sredista grada };renf: m(‘)ﬁxl I:xztgg
JISSZZI];? d najprivlaénijih dijelova rijeckoga sredista. S istotne je strane gralmice zona
Sta, sa sjeverne je strane poslovna zona Korza, a sa zapada teretna luka i
zeljeznicki k_olodvor. Izmedu sredista grada i ptitni(':ke fuke devri?e :u vrlc;
frekventne g]{ce.(dri'avna cesta D-8), Ulica Riva i Adamiceva ulica. Uz putnicku
luku prolazi Zeljeznicka pruga Rijeka—Brajdica koja spaja dva lucka bazen
Rijeka zapad i luku Su$ak. Na gatovima na lu¢koj prometnici parkiraju se voziala_
kako za uk‘rcaj na duZobalne linije, tako iza vozila stanovnika grada]. Postojanjé
pruge i velika potraznja za prometom u mirovanju festo uzrokuju traumaticne
sﬁu;glt]: u fémkdoniranju lu¢kog sustava, te ukupnog Zivljenja u ovome dijelu
sre grada.

Prometna tehnologija u putnitkoj luci prili¢no je stohasticna. Veliki putnicki
brodovi na duZobalnim linijama Marko Polo, Dubrovnik i dr. uplovljavaju u luku
pramcem ili krmom, a manevre okretanja obavljaju u teretnoj luci. Privez (krmom
ili pramcem) ostvaruje se na novoizgradenoj rampi oslonjenoj na gornjem dijelu
obale Riva Boduli, a bo¢no se vezuju uz gat Karoline Rijecke, odakle se obavlja i
ukrcaj putnika. Parkiranje vozila, kamiona i autobusa koji se ukrcavaju na brod,
organizirano je na ogradenom prostoru Rive Boduli. Taj je terminal ujedno
duobalnii medunarodni, te se nanjemu obavlja kontrola dokumenatai carinjenje
vozila i putnika (za pruge koje dolaze iz Gréke). Kretanje vozila na postojecoj
lokaciji ima ograni¢ene mogucnost, posebice pri iskrcaju, jer je izlaz iz terminala
na Rivu Boduli, koja je prometno preopterecena.

Heterogena, kvantitativna i disperzna lucka djelatnost, koja gotovo u svim
elementima ugrozava razvoj kvalitetnog urbanoga Zivota grada, akoji predstavlja
ekonomsko ishodiste, mora se radikalno reorganizirati. Urbana transformacija
rijecke luke, a time i samoga grada Rijeke mora biti ”Enplovizna”, dime Ce se
osloboditi novi prostori visoke vrijednosti u samome sredlstu_grada, kao t.emelp ur-
bane ekonomije. Buduéi da grad Rijeku u novom tisuéljeu odekuje snazan
ekonomski i urbani dinamizam, predvida se temeljita prostorna i prometno-te-
hnologka rekonstrukija putnickih terminala (slika 1.).

Multifunkcionalnost luckog urbanoga sustava priblizava predmetno
elaboriranje hipermodernoj definiciji Rijeke kao gr.e_lda tehnoluke. Tim pojmom iz
novoga leksickog repertoara urbo-ekonomske teorije, oznacavaju se, kao sinonimi
za bolje afirmiran naziv tehnopolis, napredna lucka, gospodarska i kulturna urbana
sredista. Iako se prometni terminali ovdje javljaju u glavnoj prometnoj funkdiji,
mnogo vecu ulogu imaju u sadrzajima k.O]l .obogacu]u i dopunjuju sred1§n]e.
gradske funkcije kao $to su trgovine, ugoshteljstvo, kongresne dvorane, kulturni

sadrzaji, zabavni centri idr
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Slika 1. Shema putnickih terminala u 8radu Rijeci
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Projekcija buduée prometne potraznje

Ulogu putnicke luke potrebno je sagledati u $irim regionalnim i i i
; u | tre 1interregio-
nalnim okvirima. Sagledavanje jasne razlike u tipologiji pu%\iékog prometa zx%elzéi

deﬁniral_lje specifiénosti i kvalitete usluga za svaku od sljedecih potkategorija
putovanja:

: a) Medunarodr.li promet. Rijeka ima vezu s grékom lukom Igoumenitsa
jednom u tjednu, 3to je prakti¢no produzena duzobalnalinija pa je i medunarodni
put_mfi}q promet u rjeckoj luci minimiziran. Rijeka kao srediste najrazvijenije
turisticke regije, treba uspostaviti veze s prekojadranskim gradovima u Italiji
(Venecija, Ancona).

b) Turisticki promet. Putnici koji koriste automobile ili autobuse, a imaju
odrediste na otocima, u pravilu koriste jedan od trajekata. Takvi putnici obi¢no
koriste svoje privatne automobile ili (alternativno) njihov prijevoz organizira
putnicka agencija. Glavni ciljevi i odredista takvih putnika jesu direktne veze s
lukama (obalno podrudje) ili trajekine veze.

c) Komutirani promet predstavlja svakodnevna ili tjedna putovanja unutar
regije, a ona su danas organizirana uglavnom sredstvima cestovnog prometa i
trajektima. Opéenito, trajekti koji prometuju u Hrvatskoj, posluZuju lokalne
putnike koji najveéim dijelom ovise o javnom prijevozu u njihovim lukama
dolaska. Svi vedi otoci u rije¢koj luekoj regiji povezani su s kopnom ili s otokom
Krkom trajektima.

d) Kruzna putovanja. Putnici na kruznim putovanjima poseban su segment
putnitkog prometa. Klijenti na kruznim putovanjima imaju posebne interese
glede prirodnih, kulturnih ili athitektonskih znamenitostt lociranih u lukama ili u
direktnom okruzenju luka koje posjecuju. S obzirom na velik broj putnika na
brodovima i kratko zadrzavanje u svakoj luci, kruzni brodovi obi¢no uzrokuju
velik postotak u putni¢kom prometu. Regularno, takvi se putnici odvoze do
turistickih atrakcija izvan luka, pri cemu autobusni prijevoz organizira four opera-
tor. Afirmacija cruises-prometa zahtijeva dugorocne markeg_rgslfe pripreme i
posebne ekonomske elaborate. Zadaéa je luckih vlasti omoguciti siguran prjam
takvih plovnih objekata, bez ogranicenja i sa stalnom pricuvomu broju slobodnih
b Republici Hrvatskoj, ludkoj regiji i luci

iena putnika na tri razine u Republici atskoj, luckoj

Rijeka l;rr%c?zedenpa je uz pretpostavku da ¢e promet _putmka rasti sukladno rastu
bruto nacionalnog proizvoda i sukladno rastu turistickog prometa (Dljagrl;a:u 1i
2)3. Varijacije stope rasta kre¢u se od 5 do 7%, a ved je trend uzet Z\:h snije
razdoblje kada se ponuda u putnickoj luci pro_ém, a ponuda za prijam s v%?li
veli¢ina putnickih brodova bude apsolutno osigurana. Uspostava brz"1h putmtakv
brodskih linija smatra se sigurnon, jer Cese pojavitiniz kompar.u)e; kgm;a za tani‘e
linije treba dati koncesiju. Prevezeni broj putnika na .podruc‘.)u u njlfb I:ie nije
Riieka, iznosi priblizno 30% ukupnog prometa putnika prevezenih brodovima
(tr):_ ekltima) u Is)vun lukama Hrvatske, a promet putnika u lud leek? iznosio je
pro]sjeéno oko 100.000 putnika na godinu u razdoblju 1991./1999. godine.

3 Ibid., str. 12.113.
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4. TEMELJNE FUNKCIONALNE CJELINE BUDUCEG
TERMINALA

Terminal ps)‘morskog prometa po sebi je slozeni sustav s obzirom na to da se na
malome lu¢kom prostoru osigurava promet lokalnog, domaceg i medunarodnog
pomorskog prometa. Za zahtjevnije putnicke transfere u medunarodnom pro-
metu postavljeni su u mrez kretanja putnika objekt, kao kontrolni informacijski
punktovi. Osim temeljne funkcije, ti objekti imaju i dodatne programe koji trebaju
povecati komfor putnika — sanitarne blokove, prostorije za odmor i zabavu,
telekomunikacijske veze i sl.

Sto se ti¢e buducih prometnih zahtjeva i strukture putovanja, pojavljuje se
Gitav niz terminala koji su sastavni dijelovi putni¢kog terminala kao sustava (slika
1.) sa sljedeom strukturom:

DZK Zeljezni¢ki kolodvor medunarodnih i tuzemnih daljinskih vlakova

KLZ Kolodvor lokalne gradske i regionalne Zeljeznice

BK  Autobusni kolodvor

MT Medunarodni terminal za medunarodne linije i cruises brodove

DT Duzobalni terminal za pristajanje brodova na domadéim

duZobalnim linijama

TBL Terminal brzih brodskih linija regionalnog i $ireg znacenja

ST  Slobodni terminal za turisti¢ke brodove i jahte

RL Ribarskaluka

o loskom slijedu logicn:

i icij i ornom i tehnoloskom slijedu logicna

jei vrloP;gSgtc?éﬁz gfggtzxﬁ: ltg;;)];;?laz: sl:}zcziit\o ga prijevoznog sredstv]a nadrugo.

Izmjena putnika obavlja se na relacijama:

Zeljeznica © autobus
Zeljeznica © brod
autobus © brod
brod © brod

i icioniranj i i ta, postoje Cetiri
se ti¢e pozicioniranja terminala integralnog prome . ;
temelji;oprogram}; koji definiraju podlogu urbane péelcigraz:gnoabaél;l%uggégﬁ
luka, Zeljeznicki i autobusni kolodvori i buduéa grads at i, Sya ol
dijelova okazuje razlicite parove odnosa gr.adlobal'a, te svaki p siomein
ur]banogls)cenarija ima razlitite inicijalne okvire. Usvim rje?:;ﬂ?auuﬁékog el
i opravdane buduée potrebe zeljeznice za p'ro.§1r.e_:_n)e1_n nje v féun Domea
nalp ier je Zeljeznicki sustav mnogo nefleksibilniji, ali ne i1 s
aut?)tJ)irsLog términala. U tom se smisétﬁ npr.amgﬁl ;?:ilf lgglrrnﬁpigko e slg e
ino/i j esvV = , 1 se fa ran
'u'kr'ca]ndlsm?]r:éé;ﬁ?gﬁ:ﬁri\f;né%elu (autgmobili biseutom slué.a] lall I;ril]glézelsl;
glal;ﬁlrgrsxﬁa?&;:étavali u garaino-parkirni objekt vezan uz termin

prostorno premjesti na zapadniju lokadiju.
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Svojom mikrolokacijom autobusni terminal mora omoguéiti i transfer
putnika s autobusa na Zeljeznicu i obratno, te s autobusa na brod i obratno, a
zahvaljujuéi svojim sredi$njim mjestom u prostoru izmedu Zeljeznickog i
pomorskoga putni¢kog terminala, treba omoguéiti kroz svoj prostor i komu-
nikaciju izmedu spomenutih terminala medusobno. Autobusni terminal trebao bi
ujediniti funkciju medugradskog autobusnog povezivanja i to i u linijskom
prometu i u ugovorenom, izletnicko-turistickom prometu. Ovdje se isklju¢uje
funkcija lokalnog povezivanja ireg prostora Rijeke (unutargradske linije i linije
koje povezuju Rijeku s prvim susjednim opéinama i gradovima), iako je veé
unutarZupanijsko povezivanje u Sirem smislu inkorporirano.

Zemljopisni poloZaj, razvedenost obale, vjetrovalna klima i kvaliteta
morskog dna u razmatranom dijelu Kvarnerskog zaljeva uvjetovali su oblik i
velidinu zadtite akvatorija dana3nje luke, pri ¢emu su pozicija i veli¢ina zagtite
odredili veli¢inu samoga zastiCenog akvatorija, §to je jedan od osnovnih
preduvijeta za racionalnu i sigurnu eksploataciju luke.

Tehnoloska koncepcija putnitke luke proizlazi iz buduéih prometnih
zahtjeva, te organizacijskih i maritimnih potreba. Temeljni principi primijenjeni u
tom kontekstu jesut:

— razdvajanje putni¢kog od teretnog prometa u luci

— osiguranje dovoljnog minimalnog broja vezova za sve vrste putnitkih
brodova

— tehnolosko razdvajanje pojedinih terminala i zadovoljenje specifi¢nih
potreba na svakom od njih

— maksimalna za$ti¢enost luke

— promet u ludi treba biti selektiran i Po mogucnosti segregiran, napose na
medunarodnom terminalu.

. Postojeom promjenom i prosirenjem akvatorija, putni¢ka luka moze
primiti istovremeno 12-17 putni¢kih brodova srednjih do najveéih duina s
najvecim prometnim i maritimnim zahtjevima (slika 2.). U putnickoj luci
predvidena je izgradnja novog lukobrana koji je zapravo nastavak suackog
lukobrana ispred luke Baros. DuZina novoglukobrana iznos 750 m, a $titi od valova
ukupan akvatorij postojeée luke i novi akvatorij putnitke luke (nazvan podluka).
'Lukobra'n se treba izgraditi na velikoj dubini mora (do 43 m), te e za njegovu
izgradnju trebati velika koli¢ina nasipnog materijala (oko 2.000.000 m?). Pocetak
izgradnje predvu_ien je s ¢eonog kraja suSackoga lukobrana, a materijal ¢e se

dUZ' tlll‘{(]:: zz.i.dovoljs?ja procijenjenih buduéih prognoziranih veli¢ina i
havedenih kriterija, predloZzena su nova rometno-tehnologka rj ji
putnickoj luci (slika 3.): g TR rsesieag

* Ibid., str. 18,
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— jedan vez za medunarodne linije duZine 250 joj i
Aot j e 250 m na unutarnjoj strani gata

— jedan vezza najvece cruises brodove duzine 300 m ili dva veza za brodove
duzine 150 m

— na duzobalnom terminalu dva veza za brodove duzine 150 m

— naterminalu za brze putnicke brodove (regionalnog karaktera) Cetiri veza
za brodove duZzine do 80 m

— u slobodnom dijelu luke (Riva Boduli, gat Karoline Rijecke) dva do tri
veza za turisticke nelinijske brodove duzine 100-150 m

— u predlud uz novi lukobran (1=700 m) tri do pet priveza za brodove
duzine 100-200 m

— u marini 250 vezova nauticara.

Zgrada medunarodnog terminala idejno je postavljena oko 100 m juzno od
postojece uprave luke; s kopnene tj. prednje strane ima izvangranicni, a s morske
unutargrani¢ni rezim. Zgrada je veli¢ine P+11 raspolaze s 1.400 m? po etaZ.

U zgradi terminala nalaze se:

_ kontrola putovnicai carinska kontrola

_ informacije — elektronski informacijski znakovi

— trgovina, mjenjacnica, kafeterija, itd.

— mijesta za prodaju karata

— telefoni

— kiosd

— prostorija za prvu pomot

— mali ducani

— izlozbeni prostori

— prostor za Zivotinje

_ Cekaonica (terminal hall)

— toaleti

— informacijski pult

— usluge putnickih agencija

— mjesta za sastanke

_ restoran ili caffe-barovi

— igraonica za djecu

— rentacar

— kapelica

— sigurnosni sustav videokontrola :

Povriine terminala treba dimenzionirati s obmf)m na:

_ kapacitet trajekata i raznih vrsta druglh plovila

— broj trajekata koji su isatlc;dobn: ;\ Lucl

= opreme i terminalne Opreme :

= ;f:zt;usf\u moé cestfwnih pristupnih prometnica

_ ulestalost pristajanja

— broj sluzbenika carine 1 policije.
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Napajanje terminala vozilima ostvareno je s Ulice Riva na istoku i Kresi-
mirove ulice na zapadu u prvoj fazi, a u konaé¢noj fazi preko nove magistralne
prometnice GMP-110 i tunelskom vezom GMP-104 a preko &évora “Skurinje” na
zaobilaznici®.

Na obalnim povriinama odredene su dovoljne povriine za vozila koja
¢ekaju na kontrolu ulaza, izlaza, carinsku kontrolu, kontrolu dokumenata, kupnju
karata ili ekanje na ukrcaj u brod. U uzem smislu lu¢ki bazen Rijeka specifican je
akvatorij nastao zadovoljavanjem potreba za organiziranjem luke i luc¢kih
aktivnosti, s jedne strane, i prirodnih uvjeta lokacije na kojima se te aktivnosti
organiziraju, s druge.

Parkiranje vozila za medunarodni i duZobalni terminal osigurano je na
produZenom gatu De Franceschi za ukrcaje na brod i iskrcaje s broda. U ostalom
dijelu putnitke luke, nakon izgradnje autobusnog kolodvora i garaze nad njim,
treba zabraniti parkiranje vozila, a povriine u putni¢koj luci prepustiti pjesacima.

Za kontrolu ulaska i izlaska vozila i putnika u terminale, predvidena je ter-
minalna zgrada za medunarodni i duZobalni promet. Od zeljeznickog terminala
preko autobusnog do luckih terminala predvideno je vodenje pjeaka iznad
cestovnih prometnica (shy ways), koje se od zgrade terminala protezu gatom sve do
mjesta ukrcaja putnika u brod. Na temeljne tehnologke odrednice terminala aplici-
rani su javni programi koji nedostaju ne samo lokalnoj situaciji, veé i gradu u cjeli-
ni. To znadi da se u stvaranju novih programa jednako mora voditi ra¢una kako o
korisnicima u tranzitu, posjetiteljima i turistima, tako i o gradanima Rijeke koji na
preoblikovanim programima pronalaze nove interese i nove odredisne toctke u
konfiguraciji sredista grada, koje modulira na nain da se:

— intenzificira ukupan javni prostor

— potice raznolikost javnih programa

— podiZe razina javnih usluga sredista

— uklanjaju prepreke izmedu grada i obale

— mijenja urbani krajolik obale

— stvara nov urbani identitet grada u cjelini.

Inovacija urbanih programa ukljucuje:

a) Redefin?rani autobusni kolodvor koji uz zadovoljenje primarnih zadaca,
tranzitnim putnicima nudi odmor i okrepljenje, moguénosti zabave, rekreacije i
kupnje, sve u kratkom vremenu u zajedniStvu s domacom populacijom, §to otvara

nove mogucnosti socijalizacije, karakteristi¢ne za velike sustave terminala ili
metropolska sredista.

b) Novi terminal lokalne Zeljeznice koji nudi velike moguénosti brzih veza s
urbanom regijom i mno3tvo dvosmjernih komunikacija — posjetitelja u dubinu
regije i stanovnika s ruba grada u samo njegovo srediste. Buduéi da su oba
kolodvora opremljena dovoljnim kapacitetima za parkiranje, aplikativni se pro-
grami mogu usmjeriti prema svim vrstama city-programa: uredima, trgovinama,
izlozbenim salonima itd.

5 Fredy :
H. Barievié, “Urbana morfologija grada Rijeke u funkdiji povezivania cestove mreZe s lukom”, Zbornik
Pomorskog fakulteta, godina 7., svezak 2., Rijeka, 1993} 5 : "SR bomkndo
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¢) Hoteli marina i delta razmatrani su u skl jelovi

. i 0 1

g\rac-)rélgle', nl?a molgu bit tl’ 1zasebni programi s obzironlf 1xllaq istgkwxfif gr;%:g ;olg;;gjs rli
lju kazali$nog oka. Po svome urbanom kar ithovi bi :

gae;)aili biti tf}fl] elazi izmedu nautickih i gradsld%n;)rog:alf; lg, cigg}:%‘g\ glal?il:cﬁf)aénkz

: eristike oslonjene na tipologiju bloka — f; isi i bi

1ma11 i::ancllsal;crlnnu unutarnju strukt%ll]ru: prizemlj?arim nelletz’z:ﬁillr'lﬁe; Eggg;gm;?

nim i hotelskim uslugama, smje$tajnim kapaciteti i isti .

i el L gam jestajnim kapacitetima na katovima, te logistikom u

d) Exo-park program po svojoj je strukturi najizrazitiji primj
konverz.ije nauti¢kih programa na urbane eks?plikacijjle?nonge:alé?;cae%:
kondenzu'am paket atrakcija koji se u razlicitim oblicima i omjerima nalaze na
suvremenim plovilima za visokoatraktivna putovanja. Programski paket takva
objekta pruza identi¢ne standarde koje imaju najsuvremenija plovila, sli¢nu
raznovrsnost i kvalitetu ponude, ali se razlikuje u ponudenom okviru tercijarnih
djelatnosti. Sadrzajna struktura kombinacija je internacionalnih atrakcija i
senzacija autohtona obiljezja: lokalna kuhinja, zabava, kultura i sve informacije
lokalnog karaktera, koje upotpunjuju predodzbu o identitetu mjesta u kojem se
trenuta¢no putnici nalaze.

Luéki paviljoni na Rivi Boduli trebaju osigurati primarne obalne usluge put-
nicima u domaéem pomorskom prometu, ali i gradanima i posjetiteljima kojima je
obalni ambijent privlacan. U paviljonima trebaju biti smjesteni ugostiteljski,
trgovadki i drugi usluzni sadrzaji: kafi¢i, barovi, fast food restorani, trgovine
suvenira, turisticke agencije i sl. Novodobiveni prostori omogudit ce razvoj kom-
plementarnih i kompatibilnih tercijalnih djelatnosti koje ¢e apsorbirati suviSnu
radnu snagu iz tehnoloski reorganiziranih lu¢kih djelatnosti. Cjelovita promjena
koncepdije tehnoloskog rjesenja putnicke luke zasniva se na premisama novih
urbanih realiteta, tj. $irenja prema zapadnom dijelu (Splitska obala ili Sire

Zagrebacko pristaniSte).
5. ZAKLJUCAK

Javni prostor grada Rijeke podreden je interesima luckih aktivnosti. Promet u
“gradu—obali” oblikovan je iskljutivo prema interesima luékih operacija. Profil
obalnog pojasa jednoznacnog je karaktera na ditavoj duljini obale: prvi obalni
pojas okupiraju iskljucivo aktivnosti luke i industrije, drugi pripada gradu, bez
neposrednih kontakata s morem i logiémh‘_mteraka]a s programima na obali.
Reurbanizacija lutkog pojasa moze se postici samo povecanjem gustoce urbanih
programa putem preobrazbe postojecih, zasmemk} prostora. -
Pomorskoputnicki terminal u suvremenoj razvojnoj strategiji n]evékoga
luckog kompleksa primarni je generator urbanih promjena, koji vpdecu f:h-_za\{nu
luku transparentno uvodi u novo tisucljece s now_/.lm.go'spodarslqm (turistickim)
izazovima. Rekapitulacijom konfliktnih lqkaq]sklh i pr.oglet{\otepnoloﬁkxh
situacija do3lo se do spoznaje 0 neizbjeznosti radikalne revizije cjelovita sustava

terminala to se ti¢e transfera putnika na relaciji: brod — autobus — Zeljeznica.
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Summary

A DRAFT OF THE TECHNOLOGICAL SOLUTION OF THE MARINE
PASSENGER TERMINAL

The port of Rijeka, as a point of refraction of the land and maritime traffic route, is stagnating in the
sphere of passenger transport. The main reason lies in the insufficient traffic infrastructure, primarily
in the lack of an adequate marine passenger terminal. Only new infrastructure facilities located at the
coastline in the central part of the City of Rijeka, may satisfy the needs of the transfer of passengers in
international and domestic traffic. A modern technological solution of this, above-mentioned, capital
structure must offer very high standards in meeting organizational and maritime requirements. A
new concept of “the third millennium” passenger transport by seawill, with the already existingtrans-
port facilities, make the creation of the multifunctional urban nucleus possible, including important
innovations in the basic services offered (remote traffic control, intelligent public transport, the so
called Eco-park, Mediterranean aspect of the environment, etc.). The basic aspect of the physical and
technological and traffic solution will give preference to the primary goals aiming at favouring the
functioning of this maritime transport terminal as well as of the ones connected with other transport

subsystems, thus transforming the leading Croatian port intoa powerful tourist and economic opera-
tor along the shores of the Mediterranean,



