UZLET POMORSKOG SKOLSTVA U RIJECI
1949. - 1979.

Visa pomorska skola u Rijeci utemeljena je 4. travnja 1949. posebnom Uredbom
0 njezinu osnivanju i radu, koju je potpisao predsjednik Vlade FNR], a supot-
pisao ministar pomorstva.

lako je Skola sluzbeno nazvana visom, medu zadacima ustanove spominje se
“pripremanje visokokvalificiranih kadrova” za pomostvo i pomorsku privredu.
Utvrduje se da ce Skola imati tri odsjeka: pomorsko-nauticki, brodostrojarski i
pomorsko-ekonomski, ali se prema potrebi mogu otvarati i drugi odsjeci. Nas-
tava ce po pravilu trajati dvije godine odnosno cetiri semestra, ali ministar
pomorstva moze u sporazumu s (tada saveznim) ministrom za znanost i kultu-
ru produZiti rok trajanja nastave u pojedinim odsjecima Skole. Kona¢no, Visa
pomorska Skola stoji pod neposrednim rukovodstvom i nadzorom Ministarstva
pomorstva, a na celu joj je direktor kojega postavlja ministar pomorstva u sug-
lasnosti s predsjednikom Vlade FNR].

Prvi koraci ViSe pomorske Skole

Na brzinu je prikupljeno nesto, vecim dijelom zastarjelih, nautickih instrumena-
ta, dijelova brodskih strojeva, nastavnih pomagala i literature te se pristupilo
upisu prve generacije polaznika. U tom je trenutku utemeljitelje ¢ekalo prvo
neugodno iznenadenje: odziv je bio veoma skroman. Razloge je lako naslutiti.
Nova ustanova imala je tihu ali utjecajnu opoziciju kod stanovita broja pomora-
ca koji su svoje najvise kvalifikacije stekli na stari nacin, kadrovske sluzbe u bro-
darskim poduzeéima nerado su odvajale s broda dobre ¢asnike da bi ih poslali
na Skolovanje o kojemu su jos malo znale, a sami kandidati su pragmati¢no
ocjenjivali razloge za i protiv svoga dvogodisSnjeg studentskog statusa. U sivo
vrijeme politicke i privredne izolacije zemlje, medunarodna je plovidba donosi-
la neslucene spoznaje o Sirokome bijelom svijetu i skroman ali dragocjen devizni
dodatak, a zatim odjecu, najlon-¢arape, Sminku, mirisljave zapadne cigarete s
filtrom, sve kao statusni simbol. U vrijeme racionirane opskrbe i nestasSica u
zemlji, sve to nije bilo za podcjenjivanje. Izgledi i njihovo zvanje nakon eventu-
alna zavrsetka studija, jo$ su bili nepoznanice. U prilog upisa isle su relativno
visoke ponudene stipendije, pa ¢ak i priznavanje radnog staza tijekom studija
(za nekoliko prvih generacija i prema odlukama nekih poduzeca). Ukratko, po
zavrsetku prvog ciklusa dvogodisnjeg studija, u propisanom je roku diplomi-
ralo desetak studenata Pomorsko-nautickog odjela, jedan student Brodostrojar-
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skog odjela (Josip Kirin¢ic, danas doktor znanosti i redoviti profesor u mirovini)
i jedan student Pomorsko-ekonomskog odjela (Miroslav Bojanié, poslije dugo-
godidnji rukovodilac u Jugoliniji i predsjednik Cross Oceana u New Yorku).

Koncem 1949. godine, kada je Skola pocela s radom, jugoslavenska je trgo-
vacka flota ve¢ zamalo udvostruéena u odnosu na stanje na kraju rata: ima 167
brodova s 204.054 BT tone i 11.045 putnickih mjesta. Od sredine do konca 1949.
u kratkim vremenskim razmacima iz Brodogradilista “3. maj” u Rijeci izaSle su
prve Cetiri novogradnje — Zagreb, Sarajevo, Skopje i Titograd, djelo nasih kon-
struktora i radnika. Promet obnovljene luke u Rijeci dosegao je 2,180.000 tona,
triput vise nego 1946. godine.

Unato¢ kadrovskom potencijalu §to ga je okupila, Visa pomorska skola u
Rijeci morat ce se jo$ nekoliko godina gréevito boriti za status svojih diplo-
manata. Listajudi stare brojeve Pomorstva iz tog razdoblja (1950.-1958.) iznena-
dio sam se koliko je prostora, Zu¢i i argumenata bilo utroSeno na sluzbenim sav-
jetovanjima i u spontanim, izravnim reakcijama citalaca i struénjaka u prilog i
protiv vie stru¢ne spreme za najviSa brodska zvanja. Nakon bojazljivih i
nedorecenih izmjena propisa 1951. i 1955. godine, ta je rasprava definitivno
okoncana koncem 1958. donoSenjem Pravilnika o stjecanju i priznavanju zvanja
lanova posade trgovacke mornarice. Prema tome Pravilniku, naime, za stjeca-
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nje zvanja kapetana duge plovidbe, pomorskog strojara I. klase i pomorskog
radiotelegrafista bilo je potrebno zavrsiti studij na odnosnom odsjeku Vise
pomorske Skole.

Godina 1956. donosi jos po jednu dobru i losu novost. Losa je to je Skola,
unato¢ svome protivljenju, preseljena iz samostojece i prostrane zgrade bivse
Srednje pomorske $kole u Omladinskoj ulici 14 u “podstanarski” odnos u Ulicu
zrtava fasizma 48, koju ce dijeliti s Uciteljskom, odnosno poslije s jednom
osnovnom skolom. Uz nepregledne hodnike, ukupna korisna povr$ina manja je
od 1.500 cetvornih metara. Tu bi trebalo smjestiti 8 predavaonica (za vec gotovo
400 studenata na 4 odjela), sve nastavnike i administraciju. O specijaliziranim
predavaonicama i kabinetima za vjezbe, tesko je i govoriti. Prostorije za nas-
tavnike podsjecaju na autobus: dok jedni sjede, drugi moraju stajati. Dobra je
novost kompletiranje Skole Radio-telegrafskim odsjekom.

Pravilnikom o pomorskim zvanjima iz 1958. konacno je utvrdena obveza
zavrSetka Vise pomorske skole za stjecanje najvisih zvanja. Kao uzgredni ucinak
toga Pravilnika javlja se ¢injenica da je za osposobljavanje svih kadrova potreb-
nih nasoj rastucoj floti — nedovoljna samo jedna takva ustanova. Zelju i sprem-
nost za otvaranje visih pomorskih $kola iskazuje nekoliko brodarskih poduzeca
i regionalnih centara na nasoj obali. U NR Hrvatskoj 1959. donosi se Zakon o
visim pomorskim Skolama. U iduce dvije godine otvaraju se cetiri viSe
pomorske skole: u Dubrovniku (1959., Nauticki i Pomorsko-ekonomski odjel), u
Kotoru (1959., Nauticki, Brodostrojarski i Pomorsko-ekonomski), u Splitu (1959.,
Brodostrojarski i Brodogradevni) i u Piranu (1960., Nauticki i Brodostrojarski).
Bududi da Visa pomorska skola u Rijeci ima sva cetiri odjela, prethodno
10-godisnje iskustvo, razradene planove i programe te vec bogatu studijsku lite-
raturu, njezina organizacija, nastava i osnovni akti mahom sluZe kao model
novim ustanovama, a mnogi su njezini nastavnici svojim iskustvom i savjetom
pomogli drugim Skolama.

Savjet za prosvjetu i kulturu NR Hrvatske u rujnu 1960. organizira u Rijeci
jugoslavensko savjetovanje o reformi obrazovnog sustava u pomorstvu.
Domacin je Savjetovanja Visa pomorska skola u Rijeci. Razmatraju se nacela
izraZena u poznatoj Rezoluciji Savezne narodne skups$tine o obrazovanju
struénih kadrova iz lipnja 1960. i njihova primjena u pomorstvu. Zakljucci sav-
jetovanja dovest ce do temeljite revizije svih nastavnih planova i programa sred-
njih i visih pomorskih 8kola do 1962. Na tome poslu sudjelovat ce mnogi
jugoslavenski znanstvenici i prakticari iz gotovo svih oblasti koje se u tim Skola-
ma predaju ili primjenjuju.

Skolske godine 1960./1961. poéinje s radom Tehnicki fakultet u Rijeci. Uza-
jamna suradnja toga Fakulteta i Skole bit ce poslovi¢no dobra tijekom svih go-
dina koje dolaze.



Nastavnici i direktor Vise pomorske skole 1961. godine sa studentima brodostrojarskog smjera

Zanimljivo je da je u razdoblju od samo éetiri godine (1959.-1963.), uslijedila
gotovo potpuna smjena generacija nastavnika na Visoj pomorskoj skoli u Rijeci.
U stalni radni odnos angazirano je vise od 20 struénjaka, samo godinu ili dvije
prije nego $to je velik broj prijasnjih nastavnika umirovljen (1963.). Ta nova gene-
racija zadrZzat e se u nastavi duZe vrijeme, pripremajuci cesto uz to svoje magi-
sterije i doktorate, a mnogi od njih i danas, tridesetak godina poslije, djeluju na
toj ustanovi.

U jesen 1961. na Korzu, kod Zore i Slavice i na hodnicima Vise pomorske Skole
pojavljuju se prvi strani studenti. Bio je to multilateralni aranzman izmedu Sudan
Shipping Linea kao brodarskog poduzeca u osnivanju, Jugobanke kao kreditora,
Brodogradilista 3. maj kao graditelja njihovih prvih brodova, Vise pomorske
Skole u Rijeci, Saveznog i Republickog zavoda za tehnicku suradnju i jo$ nekih
sudionika. Zamisao je bila da se za vrijeme izgradnje prva cetiri broda za Sudan
(imena su im bila Erkovit, Gezira, Kordofan i Senar, svi tipa naseg Zagreba s manjim
alternacijama) Skoluju ¢asnici za sluzbu palube i stroja, koji ¢e prva plovidbena
iskustva stjecati uz nase ljude, a poslije postupno preuzimati duznosti.

Strani studenti

Takav pocetak, koji je prve godine doveo u Rijeku relativno malu grupu od 15-
ak sudanskih studenata, razvit ce tijekom iducih dvadeset godina VPS5 u Rijeci
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u dobroznani medunarodni centar za obrazovanje pomoraca iz zemalja u razvo-
ju, o ¢ijem primjeru se potvrdno govorilo i na nekim medunarodnim tijelima
(UNDP, UNCTAD). Konacni brojevi govore da je u toj ustanovi — na svim njezin-
im odjelima, a poslije i na Fakultetu i postdiplomskom studiju — diplomiralo vise
od tristo studenata iz oko trideset zemalja u razvoju s podrucja Afrike i Azije.
Vjerojatno se jos malo koja visokoSkolska ustanova u bivsoj Jugoslaviji moze
pohvaliti takvim rezultatom.

Povoljna iskustva i komentari u pomorskoj javnosti o poslu sa Sudanom usko-
ro su na prag Skole doveli nove partnere, dvije iracke brodarske kompanije,
jednu tankersku i jednu linijsku. Zahtijevali su gotovo vi$e nego sto smo mogli
preuzeti: upis 140 studenata odjednom u tri odjela (Nauticki, Brodostrojarski i
Elektrostrojarski za procesualnu energetiku). Kao tadasnji dekan, bio sam u ekipi
od nekoliko nastavnika i psihologa, koja je u Bagdadu i Basrahu u jesen 1974.
testirala oko 500 kandidata kako bi ustanovili njihovu motivaciju i predznanje za
studij kod nas te dogovorili uvjete. Testovi su pokazali da je za studij sposobno
oko 80 kandidata, koji su u Rijeku trebali stici otprilike mjesec dana nakon toga.
Nakon mnogih odlaganja, mnogih pisama, teleksa i telefonskih razgovora, 3.
sijecnja iduce godine u Rijeku je prispjelo 112 studenata, od kojih je samo polovi-
ca bila prethodno testirana, a samo trecina postigla povoljan rezultat na testu.
Kada smo inzistirali na povratku ostalih u Irak, umijesao se konzulat u Beogradu,
a intervencije su dolazile i iz Saveznog zavoda za tehnicku suradnju i SIV-a.
Ukratko, upisali smo sve. Rezultat se mogao predvidjeti. Poslije smo godinama
sa zaloscu primali vijesti o pogibiji nekih od nasih bivsih studenata, koji su po
povratku u domovinu redovito morali u rat $to je u meduvremenu zapoceo.

Najudaljenije zemlje iz kojih smo primali studente ili samo tecajce (na speci-
jalisticke tecajeve) bile su Banglades, Indonezija, Kenija, Kongo, Mali i Tanzani-
ja. Nekolicina je poslije nastavila studij u drugim centrima, magistrirala i dok-
torirala. Najsposobniji od nasih diplomanata, uz duzZnosti zapovjednika i
upravitelja stroja pod svojim zastavama, doprli su do poloZzaja ministara, Sefova
predstavnistva, direktora brodarskih kompanija, predsjednika medunarodnih
udruzenja i organizacija.

Godine 1964. obiljezava se 15. obljetnica osnivanja Vise pomorske $kole u
Rijeci. Izdaje se prvi Zbornik Skole koji uz iscrpan dokumentarni dio, sadrzi
izvorne struéne i znanstvene radove suradnika. Uz mnoge strucne tekstove
objavljivane u odgovarajucim periodicima, Visa pomorska $kola istice time prvi
put svoju sposobnost i mogucnost da se uz nastavni bavi i istrazivackim,
znanstvenim radom, koji je do tada pre$utno bio pridrzan za fakultete i institute.
Stoga je takav iskorak u to vrijeme imao i svoju opoziciju u Skoli i izvan nje.

Uskoro se osnivaju zavodi za pomorsku navigaciju i za pogon broda, s
radom pocinje Stanica za ispitivanje spasilackih splavi (koja djeluje i danas kao
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Nastavnici Fakulteta za pomorstovo s predstavnicima Shiping Linea 1 studentima iz Sudana

ovlasteni servis najvecih proizvodaca splavi u svijetu), uvodi se servis za
ispravke pomorskih karata, usluzna djelatnost za odrzavanje brodskih pogon-
skih i pomocnih strojeva.

Uske veze s pomorskom privredom

Sponu izmedu pomorske privrede i Skole unapredivali su najbolje oni nastavni-
ci koji svoj strucéni rad nisu ogranicavali samo na nastavu, upravo kao §to su i
mnogi operativni stru¢njaci iz privrede svojim zapazanjima dragocjeno utjecali
na stalne dopune programa. Korak dalje u takvoj suradnji uéinjen je 1967, kada
su nastavnici iz Katedre za navigaciju i Katedre za pogon i odrzavanje brodskih
strojeva temeljito snimili poslove svih radnih mjesta u sluzbi palube i stroja za
vrijeme jednog putovanja brodova Zvir i Klek. Uz snimanje poslova provedena
je anketa medu ¢lanovima posade i skupljeni su svi podaci iz dnevnika brodskih
sluzbi, pa na osnovi toga izradena opsirna studija (od 24 monografije) koja ce
poslije uvelike pomoci u planovima i programima srednjih i visih pomorskih
skola u nas.

Kad je godine 1968. Republicki sekretarijat za prosvjetu i kulturu proveo
jednu anketu o visim pomorskim $kolama u Hrvatskoj, Skola se za ocjenu svoje
uloge obratila vaznijim privrednim organizacijama. Odgovori su bili povoljni, a
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mogli bi se ovako sazeti: “opravdanost postojanja Skole je izvan diskusije”
(Jugoslavenska tankerska plovidba Zadar), “afirmirala se u zemlji, a ne manje u
inozemstvu” (Jadranska pomorska agencija Rijeka), “Skola je neophodna i bez
nje ne bismo mogli postojati” (Jugoslavenska linijska plovidba Rijeka), “daje
profil struénog kadra najtraZenijeg u nasoj struci” (Transjug Rijeka), “mi je sma-
tramo svojom Skolom” (Zajednica lu¢kih poduzeca Rijeka). Ta su priznanja
potvrdivala ispravnost orijentacije Skole da obrazovne sadrzaje maksimalno pri-
lagodi potrebama prakse, da bude “osnovni, ako ne i najvazniji pogon privrede
u kojemu se kuju novi, dragocjeni kadrovi o kojima ovisi egzistencija, a jos vise
perspektiva svake privredne organizacije”.

Posebnosti pomorstva koje obuhvaca, sazeto receno, brodarstvo, luke, agen-
cije, otpremnistvo i pomorsku upravu nisu bile adekvatno obuhvacene ni treti-
rane. Tome se htjelo doskociti otvaranjem Odjela za pomorstvo i saobracaj pri
Ekonomskom fakultetu u Rijeci, 1969. Zapravo, to je u nas bio prvi studij II.
stupnja (4. visoki) namijenjen pomorskoj privredi. No zavrseni je student toga
Odjela stjecao struéni naziv “diplomiranog ekonomista za pomorstvo i saobra-
caj”, a nedostatak diplomiranih inZenjera za pomorstvo (nautickog i brodostro-
jarskog smjera) time nije rijeSen. Uzgredni ucinak bilo je ponovno razbuktavanje
rasprave oko Pomorsko-ekonomskog odjela na Visoj pomorskoj $koli, koja je na
obje strane izazivala nervozu i remetila inace dobre odnose. Dokaz da je
Ekonomski fakultet tada zaista htio i mogao pomoci rjeSenju jest — osnivanje
dvogodisnjega Medufakultetskog studija za pomorski saobracaj upravo pri
Ekonomskom fakultetu, 1971. godine. Upis je bio uvjetovan zavrSsenom visom
pomorskom skolom (i poloZenim ispitom za najvisa zvanja u sluzbi palube i
stroja). Studenti su se upisivali u V. semestar a zavrsavali s VIIL, ¢ime je kao prvi
stupanj njihova cjelokupna studija priznata Visa pomorska skola. Predavali su
nastavnici s Ekonomskog fakulteta, Tehnickog fakulteta i Vise pomorske skole u
Rijeci. RjeSenje nije bilo najsretnije jer je razjedinjavalo tada jos skromni znan-
stveno-nastavni kadar, a imalo je i prizvuk provizorija. Malo tko je, ukljucujuci
i prilicno reprezentativan uzorak prve generacije studenata, bio s time zado-
voljan. Zavrénu diplomu na takvu Medufakultetskom studiju steklo je 39 kan-
didata.

Visa pomorska $kola u Rijeci uskoro se ponovno javlja kao inicijator preispi-
tivanja stanja i pronalaZenja boljih rjesenja. Razmjena ideja i suradnja medu
nasim visokoskolskim ustanovama u velikoj je mjeri ubrzana i olakSana osni-
vanjem Sveucdilista u Rijeci, 1973. godine. Vec iduce godine objavljuje se Studija
o organizaciji Fakulteta za pomorstvo i saobracaj, koju je pripremio prof. dr.
Branko Bonefac¢i¢. U pripremama su sudjelovali predstavnici Sveucilista,
Ekonomskog fakulteta, Tehnickog fakulteta, Medufakultetskog studija i Vise
pomorske $kole (svi iz Rijeke), sto govori o jedinstvu misljenja da stanje treba
mijenjati, ali i o zajednickom stavu kako to uciniti.
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Studija je sadrzavala sve razborite razloge koji ce — usprkos otporima, jer i
njih je bilo - nadvladati i omoguciti da Visa pomorska skola u Rijeci uskoro
postane snazan prometni fakultet u Hrvatskoj, a u oblasti pomorstva prvi u
Jugoslaviji. Uvodno analizirajuci svjetsku situaciju, Studija dokazuje kako se nas
nekadasnji prioritet, ili barem usporednost u stjecanju znanja i vjestina za
pomorstvo — zabrinjavajuce istopio. Pretekle su nas neke socijalisticke pomorske
zemlje (jer su nova koncepcija i znacenje pomorstva kod njih prije bili usvojeni),
na Zapadu se zamalo svuda provodi reforma pomorskog skolstva, a odgovara-
juci fakulteti nicu i u nekim zemljama u razvoju (Alzir, Egipat, Irak, Obala
Slonovace, Pakistan). Simptomati¢no je da istovremeno pocinjemo zaostajati i u
tehnologiji (kontejnerizacija) te u veli¢ini i starosti flote. Nesporazum oko
izgradnje domacih brodova u domacim brodogradilistima ocitovat ce se u
Citavoj svojoj apsurdnosti i potrajat ce iducih 15-ak godina, zajedno s nepraved-
nim, kratkovidnim i nerazumnim tretmanom brodarstva u fiskalnim i carinskim
propisima. Brodari bi se zapravo morali pripremiti da predstojecoj dugotrajnoj
krizi na pomorskom trzistu dodaju i sva domaca iskusenja: povrsnost i pomanj-
kanje razboritosti kod onih koji odluc¢uju o njihovu polozaju, razvitku i konku-
rentskim sposobnostima.

S druge strane, cijena jednoga suvremenog broda izjednacila se s cijenom
jedne srednje tvornice. Visoka stru¢nost potrebna je za vodenje tvornice, a
pomorci je nisu imali gdje steci.

Stvaranje Fakulteta

U pocetku Fakultet ima dva OOUR-a, jedan je Visa pomorska skola, a drugi
Znanstveno-nastavna djelatnost. Referendumom je odluceno. da se te dvije
osnovne organizacije od pocetka 1979. spoje u jednu. Fakultet je organizacijski
podijeljen na katedre i zavode. Katedre okupljaju srodna podrudja znanosti i ost-
varuju fundamentalna istrazivanja. Zavodi organiziraju znanstveni, strucni i
obrazovni rad, uspostavljaju i odrzavaju veze s privredom (npr. primijenjena
istrazivanja). Studij je organiziran u dva samostalna i uzajamno povezana stup-
nja (viSa i visoka struéna sprema), a obuhvaca cetiri smjera: Tehnologija
prometa, Nautika, Brodostrojarstvo i Pomorske komunikacije.

Pri kraju 70-ih ustanova uspijeva rijesiti svoj glavni egzistencijalni i razvojni
problem, prostor. Uz pomoc i kredite samoupravnih interesnih zajednica za
osnovno obrazovanje i za obrazovanje u pomorstvu, ali i znatnim odvajanjem
same Skole, gradi se nova osmogodisnja $kola “Kozala”, a cjelokupna zgrada u
Studentskoj ulici broj 2 prepusta se Fakultetu. U takvim povoljnim uvjetima
Fakultet sve vise pocinje nalikovati suvremenim takvim institucijama u svijetu:
otvaraju se specijalizirani kabineti, praktikumi i studentska ¢itaonica, postavlja-
ju se simulatori i ra¢unarski terminali.
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Bez obzira na sve spomenute okolnosti koje su uvjetovale otvaranje Vise
pomorske $kole u Rijeci prije ¢etrdeset godina, sasvim je sigurno da ona ne bi
nastala, prezivjela i razvijala se do danasnjeg Fakulteta da nije uZivala stalnu i
izdasnu podrsku onih poduzeca pomorske privrede koja su poslije bila poslo-
davci njezinih studenata. Nadam se da ne zvuci pretenciozno priblizna procje-
na da oko 50% viSeg i visokog struénog kadra u Jugoliniji, Jadroliniji, Lo$injskoj
plovidbi, Luci, Transjugu, Jadroagentu, ZROTIK-u Croatia, Luckoj kapetaniji,
Carinarnici i jo§ nekim rijeckim kolektivima potjece iz predavaonica Vise
pomorske $kole i Fakulteta za pomorstvo i saobracaj u Rijeci. Ako je takva proc-
jena to¢na, onda bi se njihov razvitak i poslovni uspjesi mogli u stanovitom
(struénom i profesionalnom) odredenju pripisati i programu kojega su njihovi
kadrovi usvojili na studiju.

Stupanj i intenzitet suradnje Skole s brodarskim kucama imali su zvjezdanih
trenutaka, ali su znali upasti i u stagnaciju, u neke letargicne faze, kada ni
stanoviti nesporazumi nisu bili iskljueni. Naravno, u svakom takvom
kriticnom trenutku to je ovisilo o protagonistima s obje strane (o kadrovskim i
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generalnim direktorima, o dekanima, prodekanima, rukovodiocima odjela), a
zatim i 0 trenutaénim uzajamnim potrebama i mogucnostima. Sjecam se nekih
razdoblja krajem 60-ih, kada su zbog konjunkture na pomorskom trzistu i
neprestna rasta flote Skolu svakog tiedna posjecivala dva do tri kadrovika,
raspitujuci se o napretku svojih stipendista i terminu njihova diplomiranja.
Casnici su se ukrcavali samo nekoliko dana nakon diplomskog ispita, a na
nasim svecanim promocijama umjesto diplomanata pojavljivali su se njihovi
roditelji, supruge ili braca da preuzmu diplome. U nedostatku zavrSenih
ucenika srednje pomorske skole, brodari su organizirali tecajeve, koji su trajali
nekoliko mjeseci, za maturante drugih srednjih $kola (pravi su ih pomorci
ubrzo nazvali “Spiritijere”), ukrcavali ih kao kadete i asistente, a potom slali
kao stipendiste u vise pomorske skole. Ako bi diplomirali u propisanom roku i
uz bolji prosjek ocjena, otvarala im se mogucnost da ne vracaju, odnosno da

vrate tek manji postotak stipendije ili koristenog kredita. Bila su to zlatna vre-
mena i za Skolu i za studente.

Dvadesetak godina poslije, kada je casnickog kadra bilo dovoljno, flota
pocela stagnirati, a trziste se naslo u trajnoj depresiji, neki od kadrovika i bro-
dara znali su drasti¢no izmijeniti svoj stav, zaboravljajuci da pomorske skole —

zbog sebe i zbog njih — moraju ipak i dalje postojati.

Dr. sc. Predrag Stankovic
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