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PRILOG UNAPREDEN]U PRIPREME PLANA
PUTOVANJA U “PELJARSKIM VODAMA”

Planiranje pomorske plovidbe, osobito u “peljarskim vodama”, vazno je zbog toga sto su to podrucia u
kojima brodu prijete najvece opasnosti, a dogadaji nakon nesreca mogu imati dalekosezne posljedic]eza
morski okolis. Analizirajuci danaSnje stanje primjecuje se da upravo taj dio putovanja nije dovoljno
precizno plam:mn, d]elomzc?w z.bog. objektivnih razloga (nedovoljno preciznih informacija o tom dijelu
puta), djelomicno zbog subjektivonih r.azloga (nedovoljno poznavanje teoretskih osnova i manevarskih
obiljezja broda). Da bi se povecala sigurnost plovidbe, predlaZe se, uz danas dostupne informacije,
woodenje na sve brodove un ificiranih prikaza manevarskih obiljeZja broda, uvodenje dodatne izobrazbe
i uvjezbavanja na specijaliziranim simulatorima zapovjednika, Casnika i peljara, unapredivanje i
aktivno ukljucivanje u kontrolu plovidbe Sustava nadzora i upravljanja pomorskom plovidbom
(VTS), pornicanje pozicije ukrcaja peljara vise prema otvorenome moru, upotreba ECDIS-sustava koji
seazurira satelitskim putem te unosenje odredenih sigurnih ruta i informacija na pomorske karte, sto
bi bio zadatak hidrografskih zavoda.

1. UVOD

Navigacija (plovida) nece nikada biti bez opasnosti, ali odrzavanje sigurne
navigacijske straZe za ¢itava trajanja putovanja te pazljiva priprema plva.r;a
putovanja temelj su postizanja visokog stupnja sigurnosti navigacje gt
morskog okoli$a. Plan putovanja priprema se da bi se odredila naj§lgurmla‘.é
najekonomiénija pomorska ruta izmedu luke polaskailuke dolaska. Valjiii nag%azlta
da plan putovanja treba pripremiti za cijeli puti to od mjesta _Od"iz: ;zon}f-oé
Priveza, a ne od mijesta iskrcaja peljara do mjesta ukrcaja pel]araﬂ ?ma ljukla i
uvijek naj¢e$¢a praksa na brodovima. U obalnim vodama, pr iiz S vea
peljarskim vodama” valja pripremiti detaljan plan kako o posngsﬁ
stupan] sigurnosti upravo u zonama u kojima prijete na]ve;el %Iﬁjw pé)tvrduje
Analizirajuéi nesreée brodova prema podacima Re tan'e’u kojem se
S vaznost navedenih pretpostavki. Sljedece tablice prikazuju St
Nalazio brod i mjesto gdje se dogodila nesreca.
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STANJE

u plovidbi 62 %
u plovidbi prevelikom brzinom 20 %
na sidru 9%
vezan 6 %
ostalo 3%
MJESTO

obalne vode 31 %
otvoreno more 22 %
zone odvojene plovidbe 14 %
u lud 14 %
rijeke/kanali 11 %
na sidru 7 %
ostalo 1%

Iz navedenih podataka zamjecuje se da se najvedi broj nesreca dogada dok
jebrod u plovidbii to u obalnim vodama, a glavni je uzrok tih nesreéa bio sljededi:

UZROK

greska pilota 36 %
greska casnika 31 %
greska od strane kopna 10 %
mehanicka greska 10 %
greska posade 6 %
greska opreme 3%
strukturna greska 2 %
jos se istrazuje 2%

Iz navedenih statistickih podataka lako se uotava velika vaznost planiranja
putovanja, posebno dijela putovanja na prilazima luka i podruéjima peljarenja,
odnosno istice se vaznost planiranja putovanja od mjesta odveza do mjesta
priveza. Tako pripremljen plan putovanja postaje osnova za navigaciju u tim
podrugjima i pruza zapovjedniku, ¢asnicima i peljaru unaprijed dovoljno
informacija i upozorenja o opasnostima na plovnom putu.

Iako pomorci u proslosti nisu planirali plovidbu na nekim posebnim
obrascima i koristili neke odredene procedure, odavna je poznata uzretica koju
brod “govori” svom zapovjedniku: “Ti me ¢uvaj od kopna, aja éu tebe od mora.”

2. DEFINIRANJE PROBLEMA I NACELA PRIPREME PLANA
PUTOVANJA

§val$i det.a]j plana putovanja mora se predvidjeti unaprijed, posebno u oba]nimi
pelja'rsklm. vodama”. Takav plan mora istaknuti i uzeti u obzir sve opasnpvsh na
temelju kojih treba odrediti granice sigurne plovidbe te ostala ogranicenja.
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; laniranja putovanj e
ovna je svrha P ja puto Anja odredivan ERE X
Olsa];lifano putovanje te za pracenje izvodenja plo vgfilla;geﬁllsﬁh Postupaka za
K/m = prethodno planirani detalji mozda ée se morati izmijeii% aniranom puyty,
i ukrca peljar Mec.iqm_:;,f to ne smanjuje vrijednost plana : lilté(l)kon'éto s na
poboljsava _nadopunjuje intormacjama kojima raspolaze peljar kavan]a e
{okalnih prilika- P lanoan putovanja unaprijed se odredujy poc{ru'-ao g_OZnavalac
smije udi te mjere pre ostrozr}oshl}m]g treba poduzeti da se to g g je brod ne
sdgovornost za plan putovanja u “peliarskim vodama” ostaje ng ; Sl
broda, peljar moze, &im se ukrea na brod, ili prije, ako jo Zapovjedniku

4 . . X 2 ée b o ks
ednika o svim lokalnim okolnostima kako b se p]. Toguce, obavijestiti
R Plan putovanjanadopunio

Planiranje putovanja ujedinjuje sustav postupaka i provjera
interaktivno, bitno smanjuju mogucnosti “pogreske jedne osobe” (
errors).

Izbjegavanje .m(?gué.e ”po_greéke jedne osobe”, koja moze imatika
posljedice, ujedno je i najvazniji cilj “zajednitkog tirrlla na mostu” (e:;ffrﬁzi
team). Peljar svojim dolaskom na zapovjednitki most postaje ¢lan (dio)
“zajednickog tima na mostu” pa tako i njegovi postupci postaju predmetom
provjere ostalih ¢lanova tima.

koje, djelujuci
engl. one person

Zapripremu plana putovanja potrebno je poznavati detaljne podatke koji ukljucuju:

— smjer i brzinu struje

— stanje plime i oseke (vremena i visine, posebno u blizini plitkih voda)

— gaz broda za vrijeme razliditih faza putovanja (u plitkim vodama,
pogotovo ako brod plovi velikom brzinom, treba uzeti u obzir dodatni
uron (engl. squat) koji smanjuje dubinu ispod kobilice)

— obavijesti i preporuke iz Peljara

- navigacijska pomagala (karakteristike svjetala, sektori vidljivosti,
udaljenosti na kojoj se moze primijetiti svjetlo) S

- navigacijske oznake (udaljenost nakojojse oznake mogu primijetiti golim
okom ili otkriti na radaru)

— zone usmjerene i odvojene plovidbe

— radiopomagala za navigaciju (mogucnosti,
tofnosti) )

~ vaZzeéa navigacijska i meteoroloska upozorenja 5

~ podru¢ja nadzora i upavljanja pomorskom plovidbom (VI5)

— natin i postupak komunikacije

— manevarske karakteristike broda

~ pouzdanost pogonskog stroja

~ pouzdanost kormilarskog uredaja

~ pouzdanost navigacijskih uredaja na mostu

pokrivenost, postotak

s Slipdedim iZvOTITA:
Navedene detaljne informacije mogu s dobiti korlstec;wsevsgfl‘;c"" %
— Oceanske rute svijeta (engl. Ocean passages for t
= katalog pomorskih karata

~ Pomorske navigacijske karte



D. MOHOVIC: Prilog unapredenju pripreme plana Putovanj,
e Pomorstvo, god. 14 (2000), str. 147.15¢

— peljari

— popis svjetionika

— tablice morskih mijena (visoka i niska voda)

— tablice morskih struja

— radiosignali

— obavijesti za pomorce

- navigacijska upozorenja

— karte s informacijama pri prolazu zonama odvojene plovidbe (engl.
Routing Charts)

— informacije o pomorskim rutama (engl. Routing information)

— karta zona (engl. Load line chart)

— tablice udaljenosti (engl. Distance tables)

— priruénik za pomorce (engl. Mariner’s hand book)

— meteoroloske informacije

— priruénici navigacijskih uredaja na mostu

— knjiga manevarskih obiljeZja broda

Karte i publikacije koje se upotrebljavaju za planiranje putovanja moraju
biti ispravljene do zadnjih dostupnih ispravaka za pomorce i navigacijskih
upozorenja. Svaka karta ili publikacija koja nedostaje za namjeravano putovanje
mora se nabaviti (osigurati) prije nego Sto brod krene iz luke. Karte moraju uvijek
biti najveceg mjerila za doticno podrudje plovidbe.

Promatrajuci cijeli plovidbeni put, a imajuc¢i na umu da se tehnika vodenja
broda na otvorenome moru bitno razlikuje od tehnike vodenja broda u obalnim
vodama, te Cinjenicu da se bitno razlikuje stupanj opasnosti, plan putovanja treba
biti pripremljen u dva dijela i to:

1. plan putovanja za oceanske i otvorene vode i

2. plan putovanja za obalne i “peljarske vode”.

Plan putovanja treba pripremiti ¢ak i ako se brod pomice s jednog mjesta
priveza na drugi unutar iste luke.

Plan putovanja treba sadrzavati podatke koji se trebaju provjeriti prije pocetka

putovanja. Definirati treba sljedece elemente:

— Svi kursevi i potrebni elementi trebaju biti unaprijed ucrtani na
pomorskim kartama.

— Podrugja plovidbe koje brod ne smije koristiti (engl. No-go-areas).

~ Podrugja sigurnih voda (engl. Safe water areas): odredena podrudja gdje
brod moze sigurno skrenuti s kursa kako bi izbjegao opasnost na plovnom
putu.

- Prgmjena karte (engl. Chart change): mora biti istaknuta pozicija na kartt
gdje se zahtijeva prelazak na sliede¢u kartu navodedi i njezin broj.

— Pozicija promjene kursa i pozicija zapocinjanja okreta kormilom (engl-
Course alterations and wheel over): manevarske karakteristike broda moraju
biti poznate da bi se mogla odrediti pozicija na kojoj treba zapocetl 5
promjenom kursa. Na otvorenome moru promjena kursa obi¢no se
poklapa s trenutkom prolaza broda kroz planiranu poziciju promjene
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kursa. U obalnim i “peljarskim vodama” § ;
Zapoé.eti na odredenoj udaljenosti prije negopét?,nglrf:iom, kursa mora se
promjene kursa (engl. wheel over position), stigne na pozicijy

_ Paralelni indeksi (engl. Parallel indexing): os . :
pomaka broda od zadanog kursa (engl. Cr, O’;‘;‘?r‘aadle erI;am]ena Pracenje
mo#ze se koristiti i u mnogim drugim situacijima, 0r5), a osim toga

_ Totka okreta (engl. Way point): pozicija prom; =
pozicija ukrcaja peljara, pozicija sidrénjg, kﬂ,-e Ilf kgér:? Zlh brz.ine'
otvorenim morem (en_gl. sea passage) itd. Ova tocka m}z)ie b?ti pl.o‘”dbe
geografsko_rp Sirinom i geografskom duZinom ili kao azimut i pé‘;l;az o
od navigacijske oznake. udayenost

_ Sigurna udaljenost (engl. Distance off): udaljenost od o S aseat
o gazu brgde_l, bmanevarskim obiljezjima broda, vremiils:k(i)g?’;riciﬁlrtn?
visini vode i brzini struje, prometu i raspolozivosti sieurni .
{podzuta) 12 sigurnih voda

— Pozicija nakon koje se manevar viSe ne moze odgoditi (engl. Non ret
point): ta pozicija treba biti prikazana na karti i ona ce ovisig 0 ra:prcl:lcl;irir3
vosti podrudja plovidbe, brzini, krugu okreta, struji itd. Kriterij kojim se
treba rukovoditi pri odluci o nastavku plovidbeili odustajanju od daljnjeg
napredovanja moze ukljuditi: zna¢ajnu devijaciju s linije kursa, kvar
strojeva ili instrumenata, ili promjene u okolnostima koje mogu nastavak
plovidbe uciniti nedovoljno sigurnom.

— Planovi u slu¢aju nastupa plovidbene opasnosti (engl. Contingency plans):
planovi trebaju ukljuciti postupke koje treba provesti nakon nastupa
izvanrednih okolnosti, a mogu ukljuditi: sigurno sidriSte, alternativne
kurseve, sigurne zone ¢ekanja itd.

— Najvedi gaz broda (engl. Vessel’s deepest draft): odreduje se ukljuujudi
gimbenike kao $to su: srednji gaz, trim i nagib broda, predvidena brzina
broda te s tim u vezi odgovarajuci dodatni uron broda (engl. squat).

— Unaprijed odredene dubine (engl. Anticipated controlling depth): odreduju
se uz pomo¢ ¢imbenika kao Sto su stanje'morsklh mijena i l;t(ru]a/
trenutacno stanje mora, utjecaj prethodmh vrelrvl_finsk{h p1i 3’;3
dubinu, dubina na sidridtu, dubina tranzitnog podruca = ‘S&na‘zﬁéc)
na pomorskim kartama i publikacijama. ngu}? ispod 1((10 od(fzme od
treba biti odredena unaprijed, tako da se najved g2 bro_.zd odredena
unaprijed odredene dubine. N ajveci gaz broda, unaP_aniﬁ upisani u
dubina i proratunata dubina ispod kobilice (UKC) morajt
brodski dnevnik.

~ Promjene plana (engl. Plan Changes): .
Bridge team) trebaju znati da se plan putovanisiis s
koja provodi izmjene odgovorna da su izmjene P{u =
zapovjednikai da su svi ostali ¢lanovi imana mos

svi ¢lanovi “tima na mpstq” (engl.
moze mijenjamda jeosoba
vedene uz odobrenje
ima obavijestent.

i prij s oliarskim vodama’-
Veé je istaknuto da brodu najvece opasnostl Pn]etebu pe;)iar{jsu. e
i?to tom dijelu planiranja putovanja treba posv nupaztfi FUR
odaknuti najvanija nadela kojima se morajt f

110s8n0 Casnici palube pri izradi plana:
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a: na preliminarnom planu putovanja koji je
ke vode”, moraju se navesti i uloge osoba u timu
na zapovjednickome mostu. Plan za sidrenje izw'/an .luke ili odustajanje od
ulaska u luku u slucaju da se pojave okolnosti kOJ(-?.dovode u opasnost
brod, mora biti sastavni dio plana. Takoder, unaprijed treba pripremiti

Peljarsku kartu (engl. Pilot Card). i .

2. Razmjena informacija s peljarom P""J"" dolcflska:.posgbno u:ipodf,uqlma gdle
zapovjednik ima ograniceno znanje 0 pf:l]arsklm vodama”, preporuéa
se razmjena informacija s peljarom prije njegova ukrcaja nabrod. Smatra
se da ¢e izmjena informacija koju zapocinje brod 24 sata prije dola.lska.na}
pozidiju ukrcaja peljara, dati dovoljno vremena za d’etal]no pla’lfu.ran]e i
na brodu i na obali. Izmjena informacija ujedno ¢e omoguditi da se
komunikacija izmedu broda i peljara cvrsto uspostavi pr}je njegova
ukrcaja. Razmjena informacija obavlja se obi¢no na vec unz?prijed
pripremljenim obrascima “Izmjena informacija brod/peljar”. Izmjenjuju
se informacije koje su prijeko potrebne za planiranje plovidbe. Radi
lakéeg razumjevanja informacija i percepcije plana kojega je pripremio
peljar, preporuta se slanje grafickog prikaza plana plovidbe na brod.

3. Peljar na brodu: kad se peljar ukrca na brod, potrebno je izmijeniti
informacije izmedu zapovjednika broda i peljara i analizirati predlozene
planove putovanja te ih uskladiti. Svaka promjena plana treba biti
dogovorena, a svi clanovi tima na zapovjednickome mostu sa specificnim
zaduZenjima moraju biti upoznati s tim promjenama prije nego $to
zapocne peljarenje. Ako izmjena informacija prije dolaska nije obavljena,
potrebno je predvidjeti dodatno vrijeme i dovoljno sigurno podrudje na
moru kako bi se plan analizirao i usuglasio prije zapo¢injanja peljarenja.
Kad nema dovoljno mjesta i viemena da se plan putovanja u “peljarskim
vodama” potpuno analizira i usuglasi s peljarem, potrebno je izmijeniti
samo najvaznije informacije, a ostale informacije treba analizirati éim za
to bude dovoljno sigurno. Tijekom dugih peljarenja plan putovanja
moZe biti analiziran i usuglagen u dijelovima. Mogu takoder nastupiti
okolnosti koje zahtijevaju naknadnu promjenu plana putovanja, npr.
zbog promjene vremenskih prilika. Prije odlaska broda iz luke, odmah po
dolasku peljara na brod, treba analizirati i usuglasiti plan plovidbe u

j’peljal.:skim vodama”, a tek potom zapoceti s manevrom odveza i
isplovljenja.

1. Planiranje prije dolfzsk
pripremljen za “peljars

3. ANALIZA OGRANICENJA PRIPREME PLANA PUTOVANJA
IPRIJEDLOZI ZA UNAPREDENJE

glr:ma ?&SE acthodno izlaganje uvidaju se odredena ograniCenja te se pri izradi
P Nja javljaju stanoviti problemi. U pripremi plana putovanja u
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”peljarsl.dm vodama” sudjeluju dvije odvojene strane koie u jednom dii
putovanja d]el}l]u zajedno te moraju djelovaﬁJkao uigrani um] Zna]se dase ;icj;zlel;
moze kontroh'ratl samo ako se potpuno poznaje i razumije. Pri planiranju
pomorske plovidbe javljaju se dva odvojena izvora informacija. Prvi je onaj koji je
dostupan zapovjedniku broda, a odnosi se na poznavanje sustava brodaiiskustva
glede manevarskih obiljezja broda, pouzdanosti pogonskog stroja, pouzdanosti
kormilarskog uredaja te pouzdanosti navigacijskih uredaja na zapovjednitkome
mostu. S dr”uge'strane, na dijelu putovanja gdje prijete najvece opasnosti za brod,
kao Sto su "peljarske vode”, informacije dostupne posadi broda nedovoljne su i
Cesto netocne. Precizne informacije o tom dijelu puta bit ¢e teSko osigurati i u
quum}f)s.u, ah 1jeSenje toga problema valja poticati. Peljar, kao druga strana koja
za]gdmckl sud_]eh'l]e u pomorskom pothvatu, dobro poznaje lokalne prilike jer je
naizvoru preciznih informacija, medutim, podaci o obil; ezjimabroda strani su mu.

Unapredenje problema postiZe se unifikacijom nadina prikaza i obveznoj
dostupnosti podataka o manevarskim obiljezjima broda Gju je vaznost uodila i
Svjetska pomorska organizacija (IMO) donosenjem rezolucije A.601(15) — Nadin i
prikaz manevarskih obiljezja broda. U skladu s tom rezolucijom manevarska
obiljeZja broda moraju biti prikazana grafitki tako da ih zapovjednik, asnici i
peljar mogu ucinkovito koristiti. Rezolucija u svom dodatku donosi naéin prikaza
podataka manevarskih obiljeZja broda u tri djela:

1. Peljarska karta (engl. Pilot Card) koja sluZi da se peljaru po dolasku na
brod predoce osnovne informacije o manevarskim obiljezjima broda.

2. Poster ukormilarnici (engl. Wheelhouse poster) koji mora biti stalno izloZzen
na zapovjednickome mostu i mora sadrzavati specifine i detaljne
informacije koje opisuju manevarska obiljezja broda.

3. Knjiga manevarskih obiljezja broda (engl. Manoeuvring booklet) mora biti
dostupna i mora sadrzavati sveobuhvatne i detaljne podatke o manevar-
skim obiljezjima broda i ostalim vaznim podacima.

Svi ti podaci moraju biti analizirani za razli¢ita standardna stanja i predg@‘.?ni
na razumljiv naéin. Broj¢ane podatke priprema tehnicki ured brodogradﬂ}:sta.
Podatke za doti¢no putovanje treba odrediti zapovjednik broda rukovoded se
konkretnim sluéajem te uzimajuéi u obzir iskustvo. Temeljem konkretnih poda-
taka za odredeno putovanje i numerickih podataka pripremljenih u knjizi, mogu
se odrediti potrebni parametri. Razvojem komt_mikac:qskv_s tehnike tako odredeni
parametri mogu se poslati peljarima kako bi se mogli unaprijed upoznati s
obiljezjima broda, te dati svoje prijedloge za izmjenu plana ako to smatraju
potrebnim. 38 .

Sljedeéi problem koji se javlja u praksi jest nedovoljno iskustvo zapovjed-
nika broda pri izvodenju manevra pristajanja ili odveza broda na odredenome
mjestu manevriranja, te nedovoljno iskustvo peljarana odredenom brodu, napose
ako je brod neuobidajenih manevarskih obiljezja. Cesto se uocava i nedovoljno
poznavanje teoretskih osnova manevriranja brodom. Ti se problemi rjesavaju
dodatnom izobrazbom i uvjezbavanjem zapovjednika, Casnika i peljara na
specijaliziranim simulatorima koje stalno treba poticati pa i na razini meduna-
rodne legislative. Primijeceno je da su pomorske kompanije uotile taj problem te
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nike i iskusne ¢asnike na takvu dodatnu

. i svoj jed
su veé zapotele slati svoje zapov] cija pokazuje nezainteresiranost, sto treba

izobrazbu, no veéina peljarskih organiza
hitno promijeniti. A 5 ; i

Unapredene sigurnost ekom plovidbe pearkin, vodans, |

njihovim prilazima postize se uvodenjem sustava - Jrudi jany

kom plovidbom (VTS) koji danas postoji u mnogim po u’éjm'la svijeta.
sigurnost plovidbe, potrebno je uoiti njihov utjecaj na tijek plovidbe i razumjeti
nithovu funkciju. Imajuéi na umu sadrZaj ovog rada, potrebno je istaknuti da plan
p{1tovanja treba obuhvatiti i podatke o ovoj sluzbi, kao sFo su granice podrung
ovlasti, stupanj obveznosti i dr. Takoder valja i,s.taknuvtl'da Sluzba nadzo_ra i
upravljanja pomorskom plovidbom (VTS), prateci Roloza] 'broda te kom.umk%
cijom s brodom, utjece na dono3enje odluka zajednitkog tima na zapovjednic-
kome mostu tijekom plovidbe.

Analizirajuéi pozicije za ukrcaj peljara diljem svijeta, prvimje(’:uje se dasu ta
mjesta Eesto smjestena relativno blizu ulazakg u luku, u podrudju gusth prometa,
tako da se, po ukrcaju peljara, od njega zahtijeva da odmah usredotodi svu svoju
paznju na navigaciju i manevriranje brodom. Na taj nacin peljar nema vremena
analizirati i usuglasiti plan putovanja u “peljarskim vodama”. Takoder, nema
vremena detaljno prouditi podatke o manevarskim obiljezjima broda, to vise Sto
istodobno mora izvijestiti zapovjednika broda o svim potrebnim informacijama
koje se odnose na sigurnu plovidbu u konkretnom podrudju plovidbe. Uvidajuéi
vaznost tog problema, predlaZe se da se mjesto ukrcaja peljara postavi vise prema
otvorenome moru kako bi zapovjednik uvijek imao dovoljno prostora za
manevriranje tijekom dolaska na peljarsku stanicu te kako bi po ukrcaju peljara
bilo dovoljno vremena da se analizira i usuglasi plan putovanja u “peljarskim
vodama”, ada za Citavo to vrijeme sigurnost broda ne bude ugrozena. Ovaj zahtjev
bit ce teSko ostvariti zbog komercijalnih razloga, ali imajuéi na umu unapredenje
stupnja sigurnosti plovidbe koji bi se time postigao, valja na njemu inzistirati.

Bududi da velik dio svjetske pomorske flote ¢ine brodovi koji plove u
slobodnoj plovidbi, problem koji se ¢esto javlja odnosi se na dinjenicu da ti brodovi
nakon_éto napuste luku cesto plove prema odredenom podrucju u svijetu a dane
pozna]u_konkretnu destinaciju (engl. for order). Tijekom plovidbe dobivaju nalog
da prosh]'ede prema odredenoj luci. Cesto se u praksi dogada da na brodu nema
pomorskih karata i publikacija za tu luku pa se one narucuju peljaru te ih on sa
sobom c!onc1>131 na brod. U takvim sluajevima nemoguce je pripremiti plan
putovanja u “peljarskim vodama” za tu luku. Da bi se taj problem rijesio, predlaze
se 1 potice uvodenje elektronickih karata i navigacijskih informacijskih sustava
(E(i(DIS) nabrodove, kojima bi se podaci mogli aZurirati satelitskim putem tako da
se orekcq'e. provode neprestano. Na taj nadin svaka bi pomorska karta bila
lc)los(tiuppa Lispravljena posljednjim ispravkama. Takoder, vrlo je vazno da su

L% hir; SVjesni vaznosti posjedovanja opsezne knjiznice vazeé¢ih pomorskih
publikacija na brodu, koje se koriste u pripremi plana putovanja te da sudjeluju i
poticu zapovjednika broda u nabavci novih publikacija ] g

Una i % : : :
elemenata gf;ii?;&gggn PaOd;g:{(a_ Po:c,tlg!o bi se i publicira'njem ppnek.ih
vodama” za odredene luke JSh'p' l1 nacelnih planova putovanja u “peljarskim
donose na brod i tamo defal C“eﬁfl anove neke luke ve¢ objavljuju te ih peljari

Jno finaliziraju zajedno sa zapovjednikom broda.
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Medutim, za postizanje viSeg stupnja sigurnosti pri planiranju plovidbe, predla
se da hidrografski zavodi ucrtaju na pon%giske kaI;te Ir)ute Oqlr]se\ge) koje s,upodrediﬁ
lokalni vpel]an kao najsigurnije za odredenu vrstu i veli¢inu brodova, Povrh toga,
predlaZe se uvrStavanje dodatnih informacija 0 minimalnoj i maksimalnoj
udaljenosti od opasnih podruéja, o neopasnim azimutima, radijusima okreta za
svaki vazniji okret i ostalim vaznim informacijama koje bi bile korisne za pripremu
plana putovanja, kao i za radarsku navigaciju. Buduéi da nije moguce izraditi
prijedlog plana putovanja koji bi potpuno zadovoljavao sve vrste i veli¢ine
brodova, kao i neke izvanredne okolnosti koje mogu nastati na plovnom putu,
svalg l?l p}a}n putovanja u “peljarskim vodama” zapovjednik broda i peljar trebali
analizirati i nadopuniti pojedinostima za konkretan sluaj.

4. ZAKLJUCAK

Analizirajudi postojecu praksu na brodovima primjecuje se da planiranje plovidbe
u “peljarskim vodama” sa sada$njim dostupnim podacima i postupcima ne
zadovoljava potpuno postavljeni cilj. U tim podrudjima, u kojima su potrebni
precizni podaci, znanje i iskustvo, stvarni akteri pomorskog pothvata nailaze na
nedovoljne informacije dovodedi time u pitanje sigurnost broda, a s tim u vezi i
zastitu morskog okoliSa.

Imajudéi na umu postojece stanje u planiranju pomorske plovidbe u
“peljarskim vodama”, predlaze se unifikacija na medunarodnom planu i poticanje
brodara da brodove opreme prikazima podataka manevarskih obiljezja broda
(peljarska karta, poster u kormilarnici, knjiga manevarskih obiljezja broda).

Nedovoljno iskustvo zapovjednika broda pri manevru priveza i odveza,
nedovoljno iskustvo peljara pri manevriranju brodovima neuobicajenih manevar-
skih karakteristika, te nedovoljno poznavanje teorijske osnove manevriranja
brodom, $to sve izravno utje¢e na sigurnost broda, umanjit ¢e se dodatnom
izobrazbom i uvjezbavanjem zapovjednika, ¢asnika i peljara na specijaliziranim
simulatorima koju treba neprestano posticati.

Uvodenje sve viSe podrudja pokrivenih Sluzbom nadzora i upravljanja
pomorskom plovidbom te njihovo aktivno ukljuc¢ivanje u pracenje plovidbe bit ce
vrijedan napredak sigurnosti plovidbe.

Pozicije za ukrcaj peljara trebalo bi pomaknuti viSe prema otvorenome
moru kako bi brod imao vi$e manevarskog prostora pri manevru ukrcaja peljara, te
bi to ujedno dalo veéu moguénost zapovjedniku i peljaru da afl‘aliziraju iusklade
plan plovidbe, odnosno peljaru da upozna manevarska obiljezja broda.

Da bi brodovi u svakom trenutku za svaku luku svijeta imali azurirane
pomorske karte, predlaZe se poticanje uvodenja ECDIS-sustavana brodove gdjebi
se podaci azurirali satelitskim putem. .

Prijedlog da hidrografski zavodi ucrtaju na pomorske karte rute koje su
odredene kao sigurne, kao i ostale dodatne korisne informacije, takoder bi
povecale sigurnost broda pri prolazu ovim dijelom pomorskog puta.

U praksi, dok cijela pomorska zajednica ne shvati vaznost pl'aniranja_
putovanja te se aktivno ne ukljuci u unapredenje poje(.imlh_ segmenata sigurnosti
vaznih za planiranje pomorske plovidbe, osobito u peljarskim vodama, zapovjed-
niku preostaje da radi kako je radio i do sada, koristeéi sve svoje znanje i iskustvo,
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pazeéi na sve dogadaje u bliZoj i $iroj okolini 1 nadzirudi rad svojih suradnika

poslu.
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Summa
A CONTRIBUTION TO IMPROVE PASSAGE PLANNING IN PILOTAGE
WATERS

Passage Planning, especially in Pilotage Waters is most important because this are the areas where the

ship encounter the most serious dangers and situation after the incident could cause far-reaching ef-
fects_ on Maripg Enviroment. Analysing present condition could be observe that right this part of voy-
ageisn't sujj‘zczently precise planned, partly due to objective reasons ( insufficient precise information
covering this part of voyage), and partly due to subjective reasons (. insufficient knowledge of basic the-
oryand maneuvring characteristics of ships). To increase the safety of navigation we suggest, besides
today known informations on ships, introduction on all vessels unified presentation of manoeuvring
characteristics of the ship, introduction of aditional knowledge and training for masters, officers and

pilots on specialized simulators, improvement and active involvement into the traffic control of VTS

sistems, shifting pilot’s station more to the en sea, use of ECDIS si. ichwi t
via satellite and drawing some of safe courop b etk e e oy

ses and informati g : :
drographic Institutes, formation on nautical charts from the side of Hy



