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MOGUCNOSTI USPOSTAVE
STANDARDNOGA SVJETSKOG SUSTAVA
OBRAZOVANJA POMORACA

Temeljna posljedica globalizacije u pomorskoj industriji vidljiva je i u obliku globalne harmonizacije
sustava ovlastenja, nametnute brojnim drzavama preko primjene odredaba STCW konvencije. Ipak,
nakon njezine primjene zadnjih godina, zakonski i obrazovni okvir nametnut primjenom STCW
konvencije, uz brojna pozitivna iskustava, pokazuje i stanovit broj nedostataka.

U ovom radu prikazane su posljedice primjene STCW konvencije na rad i djelovanje obrazovnih
institucija. Posebna je paZnja posvecena ucinkovitosti, prednostima i nedostacima tradicionalnog
akademskog sustava obrazovanja u usporedbi s uskostrucnim sustavom obrazovanja. Zakljucci se
temelje na iskustvima obrazovnih ustanova u Republici Hroatskoj gdje su ustanove namijenjene
obrazovanju pomoraca, odlukom mjerodavnih tijela, bile prisiljene napustiti potpuno akademski
pristup i primijeniti sustav strucnog obrazovanja.

Na kraju, pretpostavljajuci da ce se dosadasnja kretanja prema daljnjoj harmonizaciji i standardizaciji
sustava ovlastenja u svijetu nastaviti, u radu su prikazani obrisi mogucega buduceg standardnoga
globalnog sustava obrazovanja, s posebnim osvrtom na obrazovne ustanove.

1. UVOD

Prvi uéinci globalizacije kao drustvenog procesa primjecuju se u pomorstvu ranih
sedamdesetih godina. U to doba vedi broj poznatih brodarskih drustava iz
tradicionalnih pomorskih drzava postupno pocinje mijenjati nacionalnu pripad-
nost svojih brodova osnivanjem trgovackih drustava u drzavama “pogodnosti”
(flag of convenience - foc). U pocetku su ta drustva, upisom brodova u upisnike
drzava “pogodnosti”, zadrzavala nacionalne posade. No nakon stanovita
vremena, najprije ¢lanovi posade, a zatim i zapovjednici i ¢asnici, bivaju zamije-
njeni pomorcima, ponajprije iz zemalja u razvoju, pripravnima ploviti s mnogo
nizim primanjima. Danas, osim na prugama koje izravno ili neizravno nadziru
pojedine drzavne uprave, najveéi broj trgovackih brodova u medunarodnoj
plovidbi plovi s viSenacionalnim posadama. Broj razli¢itih nacionalnosti
uobicajeno se krece od dvije do tri, a u pojedinim slu¢ajevima, primjerice na
velikim putni¢kim brodovima, taj broj moze biti i veé od dvadeset.
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2. STCW 95 1 MOGUCNOSTI STANDARDIZACIJE

Prepoznavajui vaznost Covjeka kao najvaznijeg ¢imbenika na svim razinama
pomorske sigurnosti i zastite okolisa, IMO je r'a<-iu’1.1&3 novom tekstu priloga STCW
konvencije dodijelio najve¢u vaznost, zahvaljujuéi ¢emu je novi tekst konvendije
prihvacen u vrlo kratko vrijeme, ve¢ 1995.

U usporedbi s izvornim tekstom u kojem su utvrdeni samo okviri sustava
stjecanja ovlastenja koje drzave trebaju slijediti te vrlo skromni minimalni zahtjevi,
novi tekst konvencije sadrZi brojna unapredenja. Medu najvaznijima su zasigurno
jasnei precizne upute o postupku izdavanja ovlastenja o osposobljenosti i njihova
priznavanja, zahtijevane razine sposobnosti, te druge duznosti i odgovornosti
drZave koja ovlastenje izdaje. Uzevsi ukupno, novi tekst konvencije smatra se
velikim iskorakom prema standardizaciji i harmonizaciji sustava stjecanja i
izdavanja ovlastenje medu drzavama potpisnicama konvencije.
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koje pr'aktlc‘:ng potpuno onemogucavaju standardizaciju te vrste. Drugi vazan
razlog jest dinjenica da su temeljni zahtjevi konvendije (koje su drzave bile duzne
ispuniti u razmjerno kratkom roku od pet godina) toliko opteretili nacionalne
uprave odgovorne za pomorsko obrazovanie i uvjezbavanje da bi svako dodatno
opterecenje moglo ponukati uprave da dovedu u pitanje primjenu ili ¢ak odbace
prihvacanje konvencije.

; Usprkos takvu naelnom stavuy, utjecaj je STCW 95 konvencije na
nacionalne sustave pomorskog obrazovanja i uvjezbavanja izvanredan. Konven-
cija je jasno odredila ovla3tenje o osposobljenosti na raznim razinama kao konaéni
proizvod pomorskog obrazovanja i uvjezbavanja. Predmeti naucavanja neizravno
su odredeni krgz opise zahtijevanih sposobnosti. Posebice vrijedna odredenja
mogu se pronaciu nacinima prikaza ste¢enih sposobnosti, te u uvjetimainacinima
prosudbe osposobljenosti.

Moze se ustvrditi da je STCW konvencijom na neki nagin otpoceo postupak
ujednacavanja razli¢itih nacionalnih sustava pomorskog obrazovanja i uvjezba-
vanja s konacnim ciljem stvaranja medunarodno dogovoreno g sustava. Naravno,
taj postupak nece teci brzinom koju bi postigao da su zahtjevi $to se ti¢e nastavnih
programa i institucionalnih okvira nacionalnih sustava odredeni jednozna¢no i
jasno. Vjerojatno ¢e najved iskorak u smjeru ujednacavanja razli¢itih sustava biti
ostvaren obveznom primjenom sustava kakvoce u okviru obrazovnih ustanova i
drzavnih uprava. S ciljem potvrdivanja uspje$ne primjene sustava kakvoce,
obrazovne su ustanove prisiljene usporediti svoje standarde kakvoce s bilo kojim
opceprihvacenim standardom. U tome najve¢u vaznost imaju prije spomenuti
IMO predlo3ci obrazovanja buduéi da su to prakti¢no jedini postojeéi standardi
pomorskog obrazovanja i uvjezbavanja u svijetu. Stoga valja ocekivati da ée veé¢ u
nadolazedim godinama ti predlosci biti jedini, vise ili manje dosljedno,
primijenjeni programi obrazovanja i uvjezbavanja u mnogim drzavama.

Moze se ustvrditi da su STCW konvencija i promjene koje ona namecée, bitan
korak k medunarodno usuglaSenom sustavu stjecanja pomorskih ovlastenja i, u
isto vrijeme, prvi korak ka stvaranju medunarodno usuglagenog sustava
pomorskog obrazovanja i uvjezbavanja. Istodobno, konvencija se namece kao
prirodan okvir daljnjeg razvoja obaju sustava.

3. INSTITUCIONALNE PROMJENE U SUSTAVU
OBRAZOVANJA POMORACA U HRVATSKO]J

Pomorsko obrazovanje i uvjezbavanje u Hrvatskoj ima dugu tradiciju. Prve
pomorske skole, od kojih veéina djeluje i danas, osnovane su sredinom devet-
naestog stoljeca. Program visokoSkolskog obrazovanja u trajanju od dvije godine,
namijenjen obrazovanju zapovjednikai upravitelja stroja, otpoceo je u Rijeci 1949.,
da bi uskoro bio zapocet i na visokoskolskim ustanovama u Splitu i Dubrovniku.
Godine 1978. Visa pomorska $kola u Rijeci prerasta u Fakultet za pomorstvoi
saobracaj s programima u trajanju od dvije odnosno ¢etiri godine, pri ¢emu su u
potonjem slucaju zavr3eni studenti stjecali zvanje diplomiranog inZenjera
pomorskog prometa. Istodobno Fakultet postaje clanom Rijeckog sveucilista.
Tijekom 1998. godine odluka Ministarstva znanosti i tehnologije Republike
Hrvatske da se sustav visokoskolskog obrazovanja podijeli u dvije cjeline, tj. na
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u polju pomorskog prometa odnosno za poslove na kopnu. Istodobno, ministar-
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ustava nisu imale veceg utjecajana sredn).OS_1$015k_e ustanove namije-
?\?erz%‘glrgzgosvanju pomoraca, posebice ne u mjeri u kojoj je taj utjecaj bio izrazen
rema visoko$kolskim ustanovama. - : :
R Promjene koje su nastupile kao posljedica i{lsqmqotl)lalplh pr%mgienf c(1u
vecoj mjeri) te primjene STCW konvencije (u manjoj mjeri), rojne su. Bu ‘im' a
visoko3kolske ustanove namijenjene obrazovanju pomoraca vise misu clanice
sveudilista, uvjeti upisa koje studenti moraju zadovoljiti ne moraju biti na razini
sveudili$nih standarda. Posebno negativna posljedica jest smanjivanje uvjeta koje
mora zadovoljiti nastavno osoblje — ono nije viSe obvezno stjecati znanstvena
zvanja (zvanje magistra odnosno doktora znanosti). Nadalje, quucn da STCW
konvencija, manje ili vide jasno, opisuje minimalne sadrzaje obrazovryh
programa, javljaju se prijedlozi dosljednog pracenja tih rmmma]mh programa sto
u krajnjem slu¢aju moZe znaditi napustanje predmeta koji nisu umdem samom
konvencijom (primjerice program matematike). Za postojece visokoskolske
ustanove u Republici Hrvatskoj to znac¢i da je otvorena moguénost umanjivanja
op¢ih zahtjeva (obveza studenata), posebno u dijelu znanja i razumijevanja, u
odnosu prema onima koji su nacelno postojali dok su te ustanove bile dio lokalnih
sveuciliSta. I, kona¢no, broj istrazivackih projekata koji su u prethodnom razdoblju
bili sasvim uobicajeni, a koji su po misljenju autora izvanredno vazni za dugoro¢ni
razvoj visokoskolskih ustanova, drasti¢no se smanjio ili potpuno nestao.

Izravna posljedica spomenutih promjena jesu i pojedini zahtjevi upuceni
mjerodavnom ministarstvu o potrebi uspostavljanja visokoskolskih ustanova
namijenjenih obrazovanju pomoraca, u skladu s novim okolnostima, iz manjih
srediSta u kojima sveudilidni standardi, posebice u pogledu nastavnog osoblja i
opreme, ne bi mogli biti ispunjeni.

Kao jos jednu vaZnu posljedicu odvajanja stru¢nog od sveutilidnog
obrazovanja pomoraca, valja istaknuti nemogucnost pomoraca da nakon stano-
vitog broja godina provedenog na moru, steknu akademska zvanja.

4. PROCJENA BUDUCEG RAZVOJA SUSTAVA
OBRAZOVANJA POMORACA

Kao izravna posljedica promjena izazvanih promjenama obrazovnog sustava na

razini drzave, a dijelom i primjenom STCW konvencije, javliai ¢nim
. . . . - v 4 aVI a
Erugovppa brojna pitanja koja se ticu daljnjeg razvojajl og)raz)oma Esffn%va u
epublici Hrvatskoj, ali i izvan nje. Medu najvaznija pitanja, prema mislienju
autora, isticu se sljedeca: 712 L
— Tko je stvarni korisnik usly

namijenjenih obrazovanju ga visokoSkolskih obrazovnih ustanova

pomoraca? Pojedinac (buduéi pomorac),
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g;)fnorska industrija (nacionalna ili medunarodna), ovlagtena uprava ili
zava u cjelini? Ovisno o odgovoru na to pitanje, razvojna politika
obrazovnih ustanova bit ée posve razli¢ita!

- Trebeju h.programi pomorskih visokoskolskih obrazovnih ustanova
sadrzaw{at}_ samo stru¢ne predmete u skladu sa STCW konvencijom
(obrazujudi tzv. deep-sea drivers) ili trebaju sadrzavati i opée temeljne
predmete kao 3to su primjerice visa matematika, kemija i fizika?

— Koji opseg znanja trebaju obuhvacéati obrazovni programi visoko$kolskih
ustanova —samo znanja izravno potrebna za obavljanje radnih zadataka
(u vecem dijelu obuhvacena sigurno3éu plovidbe i zagtitom okolisa) ili
trebaju biti ukljucena i znanja koja omogucavaju razumijevanje radnih
postupaka u pomorstvu (pomorska tehnologija, pomorsko pravo i
ekonomija, tereti, luke i njihova organizacija)?

— Trebaju li pomorske obrazovne ustanove ukljucivati u programe
obrazovanja i dodatne predmete, uz one odredene STCW konvencijom,
te tako “pokrivati” podru¢je pomorskog prijevoza u cjelini, pritom
imajuci na umu da je takvo obrazovanje skuplje, ali zavrienim
studentima nudi vece moguénosti zaposljavanja na kopnu?

— Koji pristup treba ohrabrivati pri planiranju i izvodenju nastave na
visoko3kolskim ustanovama: teoretska znanja na raéun prakti¢nih
vjestina ili obrnuto; sposobnost rjesavanja problema ili razvoj vjestine i
rutinskih zadataka?

— Koliko vremena i napora treba posvetiti razvoju pojedinih vjestina,
imajuéi na umu da su vjeStine temeljene na postoje¢im tehnoloskim
rjeSenjima koja ¢e biti napustena ili zamijenjena u odredenom trenutku?
Koliko vremena treba posvetiti gvotovo napustenim tehnologijama
(primjerice astronomska navigacija)?

— Trebaju li visokoSkolske ustanove namijenjene obrazovanju pomoraca
posvetiti dio svojih ljudskih potencijala istrazivackim projektima? Ako
da, kojoj vrsti istrazivanja i u kojem opsegu?

Vrijedno je primijetiti da odgovori na mnogobrojna vazna pitanja postaju
vrlo jednostavni ako su poznati odgovori na prethodno navedena pitanja. Kao
primjer moze se navesti pitanje minimalnih uvjeta nastavnog osoblja - ako
obrazovna ustanova ima namjeru poducavati studente u rjeSavanju tehnoloskih
problema ili ako je ukljucena u istrazivacki rad, tada je nuzna 3to veca razina
obrazovanja nastavnika; ako je cilj ustanove osigurati minimalnu razinu znanja
utvrdenu STCW konvencijom za pojedino ovlastenje u $to kratem vremenu i uz
§to manje tro$kove, tada i razina obrazovanja treba biti minimalna, koliko to
zahtijevaju nacionalni propisi.

Prema misljenju autora ovog rada, najprikladnija opcija za visokoskolske
ustanove namijenjene obrazovanju pomoraca temelji se na prijedlogu autora
METHAR projekta. Prema tom prijedlogu, nacionalni sustav obrazovanja
pomoraca trebao bi sadrzavati dvije vrste ustanova: ustanove koje nude akadem-
sko zvanje (degree programme) i za koje bi bilo poZeljno da su ¢lanovi sveucilista, te
ustanove, bilo nezavisne ili u sklopu sveuciliSta/veleuciliSta, koje nude dodiplom-
ski studij (undergraduate programme).
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1 od tri i pol do Cetiri i pol godi_ne, treba_g bi
agiilgr?oj razjnfi) (primjerice, matematiku, kemiju i
prednih predmeta (extension)

Akademski program, u traj
sadrzavati opée predmete na sveu

izl dmete podrudja (struke), skupinuna j I ension)
te sku)};i(iftr: (c)i‘g:izgfﬁl prednlzeta (enrichment). Osnovil predmeti podrucja trebali bi biti

i im IMO predloicima obrazovanja (7.01 1’7.03) i trebali bi biti
iljl:cli;(:?eln(i) i?%}xnidu nazivg, trajanja i slijeda (1 odnosu na opce }er;dmettre)bzz r%@m
dryave ili Gak i na medunarodnoj razini. Skupina naprf:dx_uh predmeta trebala bi se
sastojati od nekoliko skupina izbornih predmeta posyece_plh pojedinim suvremenim
transportnim tehnologijama (primjerice, tekudi tereti, prijevoz putnika, rasuti tereti i
sL). Pojedini predmeti te skupine trebali bi biti sukladni odnosno trebali bi ukljucivati
pojedine IMO predlogke, ako postoje. Skupina dodatnih predmeta trebala bi biti
posvedena raznim segmentima pomorske industrije te u 0snovi namijenjena
preuzimanju poslova na kopnu (pomorsko pravo, ekonomija brodarstva i luka,
multimodalne tehnologije, zastita okolisa i sL.) : oy

Dodiplomski studij, u trajanju od dvije godine, trebao bi se sastojati od
op¢ih predmeta na razini jednakoj ili nizoj od sveucilidne te osnovnih predmeta
podrudja — struke (isti kao i u slucaju akademskog programa).

Akademski

Dodiplomski studij
program
Op¢i predmeti Op¢i predmeti
(sveutilisna razina) (sveutili$na razina ili nize)
; ; . 2 godine
Osnovni predmeti Osnovni predmeti
podruéja podrugja
4 godine v
Skupina naprednih
predmeta (izborno)
Skupina dopunskih
predmeta
v

Slika 1. Shematski prikaz prijedloga harmoniziranog sustava visokoskolsk
[2]

Navedeni predlozak, prema miglieni
; veder 24k, prema misljenju autora, mogao bi zadovoliiti
Kicgg barlcr)\]ja drz;va tebi, relatlvnq jednostavno, moéao bgiti usklad:r‘:zlggslzg 'tégill)g
cionalnim obrazovnim sustavima. Predm_)sti predloZenog sustava oéitujju se

0g obrazovanja pomoraca
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naknadni nastavak $kolovanja pomoraca nakon

' : prelaska na poslove na kopnu.
Sust_gv je takoder sukladan nacelima pokretljivosti studenata i ngstavnika u skfadu
s prijedlogom Europske rektorske konferencije (CRE), posebno nakon potpune
primjene ECTS sustava (European Credit Transfer System).

5. ZAKLJUCAK

Prema misljenju autora, ustroj nacionalnih sustava obrazovanja pomoraca na
visokoskolskoj razini, trenutaéno pod snaznim utjecajem nacionalnih tradicija i
op¢ih obrazovnih sustava, u svom razvoju kretat ée se prema slicnom usuglase-
nom predlodku. Osnovni poticaj takvu razvoju dat ¢e daljnja standardizacija
sustava ovlastenja u okviru STCW konvencije. Zbog navedenih kretanja valja
otekivati i standardizaciju obrazovnih sustava i to ponajprije preko usvajanja niza
neobvezujucih preporuka, najvjerojatnije u obliku IMO predlozaka. U nekom
kasnijem razdoblju, vjerojatna je formalna standardizacija obrazovnih sustava,
najvjerojatnije kroz izmjene odnosno prosirenje STCW konvencije kao temelj-
noga pravnog okvira. U tom pogledu, valja otekivati da ée standardizacija, bilo
obvezna ili neobvezna, bit ograni¢ena na dijelove programa koje ¢e se STCW
konvencijom odrediti kao bitne. Preostali dio obrazovnog programa ostat ¢e na
raspolaganju obrazovnim ustanovama ili drzavama kako bi ih mogle prilagoditi
svojim specifiénim potrebama.
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Summa
POSSIBILITIES OF INTRODUCING THE WORLD STANDARD SEAFARERS’
TRAINING SYSTEM

The basic consequence of globalization in shipping can be also seen through the global harmonization of
the system of competency imposed on many countries by the application of the STCW convention.

However, after several years of its application, the legal and educational frame imposed on by the

STCW convention has certain disadvantages, beside a number of positive experiences gained.

The paper aims at presenting the consequences that educational institutions have been effected by due
to the application of the SCTW convention. A special attention is paid to the efficiency, advantages and
disadvantages of the traditional university-trained education as compared to the vocational two-year
college-level one. The conclusions reached are based on the experienced gained by seafarers’ training in-
stitutions. in the Republic of Croatia that were forced, by the official order issued by competent authori-
ties, to give up the university-trained education level and apply the strictly vocational two-year
college-level education.

In conclusion and assuming that past movements towards g further harmonization and standardiza-
tion of the system of competency in the world will continue, the paper aims at presenting the outlines of

:}-Ie possible future standard global system of education with special reference to educational institu-
ions.



