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TARIFNA KOMPONENTA ZELJEZNICKOG
PRIJEVOZA KAO CIMBENIK
KONKURENTNOSTI RIJECKOGA
PROMETNOG PRAVCA

U borbi za pridobivanje i privlalenje tereta na odredeni pravac, konkurentnost pojedinoga prometnog
pravca seZe do granice do koje su uvjeti prijevoza na tom pravcu povoljniji od uvjeta njegovih
konkurenata. U ovom se radu konkurentnost rijeckoga prometnog pravca sagledava odredivanjem
velicine gravitacijskog podrudja s aspekta tarifne komponente Zeljeznickog prijevoza odnosno ukupnih
troskova koji terete korisnika Zeljeznicke prijevozne usluge u robnom prometu. Komparationa analiza
troskova provedena je za kopnene prometne pravce od rijecke luke i konkurentnih luka (Koper, Trst,
Hamburg) do gospodarstvenih sredista Austrije, Ceske, Slovacke i Madarske, koje predstavljaju
njihovo zajednicko tranzitno trZiste.
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1. UVOD

Suvremeni uvjeti transporta iznimno su slozeni. Proizvodnja i razmjena dobara
zahtijevaju od sfere prometa maksimalnu uéinkovitost, $to podrazumijeva da
korisnik prijevozne usluge uzima u obzir niz elemenata koji utjetu na kvalitetu i
ekonomiénost prijevoza. Prije svega, korisnik se odlu¢uje za onaj prometni pravac
i onog nositelja transporta koji mu nude najpovoljnije uvjete prijevoza.

U skladu s tim, kvaliteta se kopnene prijevozne usluge, atraktivnost ponude
i konkurentnost kopnene prometne povezanosti luke sa zaledem, kao bitne
odrednice razvitka svake luke i svakoga prometnog pravca, mogu sagledati s
razli¢itih aspekata kao §to su: duljina prijevoznog puta, brzina i vrijeme prijevoza,
sigurnost prijevoza, cijena prijevoza i sl

Buduéi da u instradaciji prijevoznog pothvata posebno vaznu ulogu imaju
troskovi prijevoza, u ovom se radu konkurentnost rijekoga prometnog pravca
sagledava kroz “tarifnu komponentu” kopnenog (Zeljeznickog) prijevoza.
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Osnovna ideja u analizi utjecaja tarifne komponente jest da se usporedbom
troSkova kopnenog prijevoza uodi veli¢ina srednjoeuropskog tranzitnog zaleda
rijecke lukeirijekoga prometnog pravca u odnosu prema konkurentnim lukamai

prometnim pravcimai to s aspekta cijene kopnenog prijevoza i postoje¢e kopnene
prometne infrastrukture.

2. TARIFNA PROBLEMATIKA ZELJEZNICKOGA TERETNOG
PRIJEVOZA I NJEZIN UTJECAJ NA VELICINU ZALEPA LUKE

Cijena prijevozne usluge jedan je od glavnih &imbenika u poslovanju prometnih
poduzeca i utvrdivanju konkurencije na transportnom trzi§tu. Razina i sastav
vozarine utjetu na veli¢inu potraznje za prijevoznim uslugama, veli¢inu iskorista-
vanja kapaciteta te veliinu uéinaka izrazenih u koli¢ini obavljenog rada [2, str.
106.].

SloZenost u utvrdivanju prijevoznih tarifa odituje se u ¢injenici da se tarife
oblikuju za Gitav niz razli¢itih vrsta roba, namjene i transportnog obiljezja, 3to se
kre¢u izmedu golemog broja mjesta te razli¢itih ishodista i odredi3ta na razli¢itim
udaljenostima. Time se javljaju i razli¢iti interesi prijevozni¢kih poduzeéa i
korisnika prijevozne usluge.

Prometna poduzeca ne Zele narusiti poslovni ugled i oslabiti moguénost
svoga razvitka te nastoje ostvariti vozarine koje ¢e osigurati najvie moguce
neto-povrate, dok, s druge strane, korisnici prijevoznih usluga Zele niske vozarine
sukladne ponudenim uvjetima prijevoza. U skladu s time, opravdano je tvrditi da
¢e potraznja za kopnenom prijevoznom uslugom na odredenome prometnom
pravcu, a time veli¢ina zaleda i promet luke, kao ishodi¥ne i odredi$ne tocke toga
pravca, uvelike ovisiti i o tome koliko je prometni pravac konkurentan s aspekta
“ukupne cijene kopnenog prijevoza koja tereti korisnika prijevozne usluge”.

Ovaj pristup polazi od toga da je jedno od najvaznijih pitanja konku-
rentnosti prometnog pravca i kopnenog prijevoza na tom pravcu djelovanje u
smjeru pojeftinjenja prijevoza. NiZa cijena prijevoza, s aspekta roba, ima
dalekoseZnu vaznost jer nizi troSkovi prijevoza omoguéuju robi $iri plasman,
¢ime inace skupa robai prijevoz postaje jeftinijii privla¢an $irem krugu potro3aca
[3, str. 11.].

Vaznost tarifne problematike u istrazivanju kopnene prometne poveza-
nosti luke sa zaledem, potvrduje i konstatacija da je cijena kopnenog prijevoza in-
strument kojim se moze utjecati na to da dvije fizi¢ki razli¢ite udaljenosti postanu
ekonomski jednake.

Sto se tice cijene prijevoza u Zeljezni¢kom prijevozu, bitno je istaknuti da su
Zeljeznicke tarife najopseZnije i najkompliciranije tarife, a tarifni sustav svih
Zeljeznica u svijetu sastoji se od Cetiri dijela: opéi tarifni propisi, daljinar,
klasifikacija robe i tarifne tablice.

Zeljeznicke se tarife prije svega mogu podijeliti na domace i medunarodne
tarife, a medunarodne se dalje dijele na opée, savezne, luke, tranzitne i iznimne
tarife. Domace tarife vrijede u nacionalnim granicama odredene zemlje, a
medunarodne tarife izvan njezinih granica.
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Medunarodne tarife niZze su od domacéih, a posebno se po tome istice
medunarodna tranzitna tarifa. Dva su osnovna razloga zbog kojih je u tranzitnom
prometu prisutna niZa razina cijena u odnosu prema unutarnjem prometu:

— tranzitni je promet dodatak unutarnjem prometu na ve¢ ustaljenu
prometnu organizaciju
— kod tranzitnog prometa pocetne ili zavrine operacije otpadaju na tranzitnu
zeljezni¢ku upravu, &ime se sniZavaju troskovi prijevoza tranzitne robe u
odnosu prema troSkovima prijevoza u unutarnjem prometu.
Slozenost cijena prijevoza u Zeljeznickom teretnom prijevozu potvrdujeito
§to se one razlikuju ovisno o vrsti usluge koja se u Zeljezni¢kom teretnom
prijevozu moze diferencirati s obzirom na:

— vrstu posiljke (ekspresne, komadne, vagonske posiljke, marSrutni vlakovi
isl)

— tezinske stavove (25, 30 ili 40-tonski vozarinski stav)

— tehnologiju prijevoza (paletizacija, kontejnerizacija, huckepack-tehnolo-
gija...)

— posebne klauzule o nadinu prijevoza (primjerice, za prijevoz Zitarica
specijalnim Tad-vagonima prevoznina se povecava za 20%).

Jedan od bitnih ¢&imbenika koji se odrazava na cijenu Zeljeznickog prijevoza
je vrsta tereta. Naime, Zeljeznicki vozarinski stavovi razli¢iti su za razliéite vrste
tereta pa je logitno odekivati da ¢e i veli¢ina zaleda za razlitite vrste tereta biti
razlicita.

Oscilacije u veli¢ini zaleda prisutne su i zbog toga $to na povecanje, odnosno
smanjenje veli¢ine zaleda, s obzirom na cijenu prijevoza, djeluju razni elementi
kao Sto su:

— razli¢iti sustavi Zeljeznickih tarifa Zeljeznica-sudionica

— razvrstavanje robe u tarifne razrede

- razina cijena u pojedinim Zeljezni¢kim tarifama, jatina horizontalne i

vertikalne digresije cijena prijevoza u pojedinim tarifama [3, str. 163.].

Iz svega toga proizlazi da je tarifni sustav Zeljeznice sloZen sustav koji ovisio
razli¢itim &imbenicima. U svezi s time potrebno je posebno istaknuti da se javne
zeljeznitke tarife vrlo &esto razlikuju od stvarno ugovorenih Zeljeznickih tarifa.
Razlog su tome razli¢iti popusti na Zeljezni¢kim vozarinama koje daje vecina
Zeljezni¢kih uprava u raznim oblicima i visinama i koji su veéinom tajne prirode.!

S obzirom na navedenu razliku izmedu stvarnih i javno objavljenih
zeljezni¢kih tarifa, nemoguce je dobiti preciznu sliku konkurentnosti odredenoga
prometnog pravca s aspekta cijene Zeljeznitkoga teretnog prijevoza.

Medutim, budué da se navedeni popusti ne mogu konkretno predvidjeti,
veé se razlikuju od slu¢aja do slu¢aja ovisno o vrsti tereta, koli¢ini tereta, korisniku

! Izrazgovoras predstavnicima tarifnog odjela Zeljeznike uprave Rijeka dobiven je podatak da se u odredenim
slu&jevima na cijenu Zeljeznitkog prijevoza daje popust i do 30%.
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prijevozne usluge (stalni ili povremeni partneri) i drugim &mbenicima, jedini
mogudi i opravdan nacin za analizu tarifne komponente Zeljezni¢koga teretnog
prijevoza jest koristenje javnih Zeljeznickih tarifa u utvrdivanju cijene prijevozne
usluge. Stoga je komparativna analiza tro$kova kopnenog prijevoza rijetkoga
prometnog pravca i konkurentnih pravaca u iduéem poglavlju provedena na
temelju javnih Zeljeznickih tarifa u terethom prometu.

3. KOMPARATIVNA ANALIZA TROSKOVA ZELJEZNICKOG
PRIJEVOZA RIJECKOGA PROMETNOG PRAVCA I
KONKURENTNIH PRAVACA

Analiza prometa rijecke luke i robnih tokova na rijetkome prometnom pravcy,
pokazuje da su glavni tranzitni partneri odnosno tranzitno gravitacijsko podrucje
rijecke luke Austrija, Madarska, Ceska i Slovatka.2 Upravo to tranzitno podrudje,
koje se redovito smatra najvrednijom zonom za razvitak odredene luke i
prometnog pravca, ujedno je najnesigurnije podrudje s obzirom na konkurenciju
razli¢itih luka i kopnenih prometnih pravaca koji su na njemu prisutni. Iako
rijetkom prometnom pravcu u opsluZivanju trzidta navedenih srednjoeuropskih
zemalja konkuriraju mnoge luke, ovdje je u obzir uzeta samo konkurentnost luke
Koper i luke Trst kao sjevernojadranskih luka, te luke Hamburg kao predstavnice
sjevernoeuropskih luka.

Ovisno o vrsti tereta, postoje izrazite tarifne razlike i specifi¢nosti u
zeljeznitkom prijevozu pojedinih vrsta tereta, te bi u skladu s time gravitacijsko
podrugje luke trebalo odrediti za svaku vrstu prijevoza i za svaku vrstu tereta
posebno. Buduéi da je u ovom radu nemoguée obuhvatiti sve vrste roba, obavljen
je izbor roba koje su karakteristiéne u razmjeni luke Rijeka sa zaledem i koje, kao

takve, imaju potrebu za kopnenim prijevozom od luke do gospodarstvenih
srediSta u zaledu.

Dakle, ukupni trodkovi Zeljezni¢kog prijevoza koji terete korisnika
prijevozne usluge, izratunati su i komparirani za ove slucajeve:
— vrste tereta:
a) zeljezna rudaca (generalni konvencionalni teret)
b) Zitarice (rasuti teret) i
c) kontejneri
— relacije &ja su:
a) ishodista: luka Rijeka, injoj konkurentne luke Koper, Trst, Hamburg

b) odrediita: gospodarstvena sredidta Austrije, Ceske, Slovacke i
Madarske.?

S obzirom na navedena ishodita i odredista kopnenog prijevoza, podadi o
trodkovima Zeljeznitkog prijevoza temelje se na Zeljeznickim robnim tan.fama
onih Zeljeznica koje sudjeluju u prijevozu na navedenim relacijama, a to su:

2 &to se tide tranzitnih partnera, 1999. godine najved je udio u ukupnom prometu ﬁje?ne;}};kigz:\mo:il: ,h:azg%’ff =
17,51%, zatim Austrija —10,04%, Slovatka —748% i Cedka - ;59%, a gi:xo:;;;h mz;a i ',D b s
3 Uobzir su uzeta glavna sredista, izkojih se poslije teretrazvozi domanjihs
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DB —njemacke Zeljeznice

OBB - austrijske Zeljeznice

FS — talijanske Zeljeznice

SZ — slovenske Zeljeznice

Cs — Zedke Zeljeznice

ZSR — slova&ke Zeljeznice

MAV  —madarske Zeljeznice

HZ — hrvatske Zeljeznice.

Buduéi da smisao ovoga rada nije to¢no prikazati kako tece Zeljeznitki
prijevoz, koliki je broj grani¢nih prijelaza i koji se grani¢ni prijelazi javljaju na
odredenim prijevoznim relacijama, na kojem se dijelu puta primjenjuje odredena
tarifa, koja je to tarifa i udio te tarife u ukupnoj cijeni prijevoza, u tablicama2.,3.14.
dani su samo konaé¢ni podaci koji se odnose na ukupnu cijenu Zeljezni¢kog
prijevoza Zeljezne rudade, Zitarica i kontejnera na navedenim relacijama.

Tablica 1. Izraéun cijene Zeljeznickog prijevoza Zitarica na relaciji od luke Rijeka kao ishodista do
gospodarstvenih sredista u Slovackoj kao odredista

ZSR - slova&ke Zeljeznice vozarinski stav (25/tona): uk.vozarina

Bratislava — Rusovce (gr.) 138,20 CHF25 =3455,0 CHF = 2.235,06 EUR
Trnava — Rusovce (gr.) 173,70 CHE25 =4 342,5 CHF = 2809,19 EUR
Sturovo — Rusovce (gr.) 274,80 CHF25 =6 870,0 CHF | =444425EUR
Ban.Bistrica — Rusovce (gr.) 374,00 CHF25 =9350,0 CHF | = 6 048,58 EUR

MAYV — madarske Zeljeznice

Rusovce (gr.)-Gyekeneyes (gr.) ]

13,00 EURX25 I = 325,00 EUR

HZ - hrvatske Zeljeznice

Gyekeneyes(gr.) — RIJEKA l

24,70 EURx25 | = 617,50 EUR

UKUPNO = ZSR + MAV +HZ

Bratislava - RIJEKA = 3 450,06 EUR
Kogice - RJEKA =10213,00 EUR
Trnava - RIJEKA = 4 024,19 EUR
Sturovo - RUEKA = 5569,25 EUR
Ban. Bistrica - RJEKA =7 263,58 EUR

Izvor: Prema kalkulacijama trodkova Zeljeznitkog prijevoza na pojedinim relacijama, dobivenim u
medunarodnoj 3pediciji, Transadria, d.d.,Rijeka
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Ukupna cijena kopnenog prijevoza izratunata je za sludaj Zeljeznitkog
prijevoza bududi da su za tu vrstu prijevoza, zahvaljujuéi suradnji medunarodne
$pedicije, d.d., Transadria, Rijeka, bili dostupni konkretni podaci o osnovnoj cijeni
zeljeznitkog prijevoza (prevoznini) za odredene vrste tereta i pojedine dijelove
puta s obzirom na vazece Zeljeznicke tarife.

Nacdin na koji su dobiveni rezultati u navedenim tablicama, ilustriran je u
tablici 1., u kojoj je dan primjer izratuna cijene Zeljezni¢kog prijevoza za slucaj
prijevoza Zzitarica na relaciji od luke Rijeka kao ishodiSta do gospodarstvenih
sredista u Slovackoj kao odredista.

Na prikazani su na¢in dobiveni podaci o ukupnoj cijeni Zeljezni¢kog
prijevoza na svim ostalim razmatranim relacijama.

U tablici 2. navedeni su izracunati podaci o cijeni Zeljezni¢kog prijevoza
zeljezne rudade kao karakteristi¢ne robe u razmjeni rijecke luke sa zaledem.

Tablica 2. Ukupna cijena Zeljeznickog prijevoza Zeljezne rudace na relacijama od luke Rijeka,
Koper, Trst i Hamburg do gospodarstoenih srediSta u zaledu luka

(uEUR)

Sredidta RIJEKA KOPER TRST HAMBURG
AUSTRIJA

Salzburg 1.560,00 812,50 626,00 2.859,68
Innsbruck 1.892,00 965,90 710,00 3.734,18
Linz 1.924,00 981,50 756,00 3.243,38
Kapfenberg 1.562,60 800,80 648,00 3.281,13
Graz 1.419,60 729,30 701,00 3.875,43
Bet 1.996,80 1.010,10 809,00 3.924,13
CESKA

Prag 1.666,71 1.993,95 2.023,76 1.791,32
Plzen 1.766,76 2.094,26 2.123,81 1.816,82
Brno 1.562,51 1.890,01 1.919,56 1.907,82
Ostrava 1.636,26 1.963,76 1.993,31 1.985,12
Tabor 1.668,78 1.996,26 2.025,81 1.843,22
Vimperk 1.733,01 2.060,51 2.090,06 1.849,22
SLOVACKA

Bratislava 1.304,40 1.631,90 1.773,64 2.684,76
Kogice 1.574,94 1.902,44 2.044,18 2.727,31
Trnava 1.327,37 1.654,87 1.796,61 2.373,78
Sturovo 1.392,77 1.720,27 1.862,01 2.496,76
Ban.Bistrica 1.456,94 1.784,44 1.926,18 2.571A7
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MADARSKA

Sopron 895,00 1.222,50 1.252,05 3.360,68
Gyor 920,00 1.247,50 1.277,05 3.493,18
Miskolc 1.170,00 1.497,50 1.527,05 3.883,18
Debrecen 1.200,00 1.527,50 1.557,05 3.913,18
Budimpesta 980,00 1.307,50 1,337,05 3.676,18
Dunajvaros 920,00 1.247,50 1.277,05 3.710,68

Izvor: Prema kalkulacijama trofkova Zeljezni¢kog prijevoza na pojedinim relacijama, dobivenim u
medunarodnoj Spediciji, Transadria, d.d.,Rijeka

Cijene Zeljeznitkog teretnog prijevoza (tablice 2., 4. i 5.) na relacijama od
gospodarstvenih sredista Ce$ke i Slovacke do luke Rijeka, Koper i Trst nisu
izratunate za prijevozni put preko Austrije iako je taj put, s obzirom na duZinu
prijevoza, za te relacije povoljniji.

Razlog zbog kojega se prijevozni put preko Austrije zaobilazi visoke su
tarife austrijskih Zeljeznica u odnosu prema prijevoznom putu preko eskih,
slovaZkih i hrvatskih Zeljeznica. Primjerice, cijene prijevoza od CeskeiSlovacke do
luke Trst i Rijeka preko Austrije iznose:

 PRAG — RIJEKA

25-tonski vozarinski stav:

sporedne pristojbe:

PRAG — TRST

25-tonski vozarinski stav:

sporedne pristojbe:
Ukupno:

TRNAVA - RIJEKA

25-tonski vozarinski stav :

sporedne pristojbe:
Ukupno:

TRNAVA - TRST

25-tonski vozarinski stav :

sporedne pristojbe:

753,88 kn = 97,15 EUR - 25 = 2428,74 EUR
166,80 kn = 21,49 EUR-25 = 537,37 EUR
Ukupno: 2966,11 EUR

675,29 kn = 87,02EUR - 25 = 2175,55 EUR
541,40kn = 69,76 EUR - 25 = 1744,20 EUR
3919,75 EUR

732,38 kn = 94,38 EUR - 25 = 2359,50 EUR
31,20kn = 4,02EUR-25= 100,52 EUR
2460,02 EUR

678,21kn = 87,4 EUR-25=2184,95 EUR
207,80kn = 26,78 EUR - 25 = 669,46 EUR
Ukupno: 2 85441 EUR

Ako se te cijene prijevoza Zeljezne rudae preko austrijskih Zeljeznica (OBB)
usporede s cijenama prijevoza zaobilaznim putem (preko ZSR, MAV, HZ, SZi FS,
tablica 3.), vidi se da je prijevozni put preko Austrije skuplji u slu¢aju prijevoza na
relaciji Prag — Rijeka za 43%, Prag — Trst za 48%, Trnava — Rijeka za 46%, Trnava
~Trst 37%.
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Tablica 3. Usporedba cijene Zeljeznickog prijevoza Zeljezne rudace s obzirom na razlicite
Zeljeznice-sudionice (u EUR)

Relacija Cijena prijevoza preko | Cijena prijevoza preko
OBB ZSR, MAV, HZ SZi FS

PRAG - RIJEKA 2 966,11 1668,78

PRAG - TRST 2.184,95 669,46

TRNAVA - RIJEKA 2 460,02 1327,37

TRNAVA - TRST 285441 1796,61

Izvor: Medunarodna 3pedicija, Transadria, d.d., Rijeka

Izvedena usporedba i razlika u cijeni Zeljezni¢kog prijevoza dovoljan je ar-
gument za izratun cijena Zeljeznickog teretnog prijevoza putem koji zaobilazi
Austriju.

U skladu s time, s aspekta cijene Zeljezni¢kog prijevoza Zeljezne rudace,
proizlaze sljedeéi zakljuéci o veli¢ini zaleda rijetke luke i konkurentnosti rije¢koga
prometnog pravca:

— u odnosu na pravac prema luci Koper, rijeki je pravac konkurentniji
buduéi da od ¢etiri razmatrane srednjoeuropske zemlje, u zalede rijecke
luke ulaze Ce$ka, Slovatka i Madarska, a luci Koper s istog aspekta
gravitira samo Austrija

— u odnosu na pravac prema luci Trst, rije¢ki je prometni pravac, s aspekta
cijene Zeljeznickog prijevoza Zeljezne rudade, povoljniji za ista ona
podrudja za koja je povoljniji i u odnosu prema luci Koper

— cijene Zeljeznitkog prijevoza Zeljezne rudace od gospodarstvenih
srediSta Austrije, Ceéke, Slovacke i Madarske do luke Hamburg, izrazito
su vece nego za Zeljezni¢ki prijevoz do luke Rijeka pa proizlazi da ¢e, s tog
aspekta, sve te Cetiri zemlje biti dio gravitacijskog podrudja rijetke luke

— usporedujuéi sve Cetiri luke (Rijeka, Koper, Trst i Hamburg) na
promatranom srednjoeuropskom podrudju, luci Rijeka s aspekta cijene
zeljeznickog prijevoza konkurira luka Trst i to na podrudju Austrije.

Osim za Zeljeznu robu, cijena Zeljezni¢kog prijevoza od luke Rijeka i
konkurentnih luka do odredidta u zaledu, izra¢unate su i za prijevoz Zitarica i
kontejnera, koji su isto tako tereti karakteristi¢ni u razmjeni sa zaledem.

Buduéi da se cijene prijevoza razlikuju i ovisno o vrsti tereta, zanimljivo je
vidjeti koliko se cijene prijevoza razlikuju i da li se veli¢ina gravitacijskog podrudja
odredene luke razlikuje s obzirom na razlidite vrste tereta ili se one poklapaju.



H. BARICEVIC, T. POLETAN: Tarifna komponenta Zeljezni¢kog prijevoza...
Pomorstvo, god. 15 (2001), str. 73-84 81

Tablica 4. Ukupna cijena Zeljeznickog prijevoza Zitarica na relacijama od luke Rijeka, Koper, Trst i
Hamburg do gospodarstvenih sredista u zaledu luka

(wEUR)
Srediita RIJEKA KOPER TRST l HAMBURG
AUSTRIJA
Salzburg 1.225,64 1.155,64 655,60 2.859,09
Innsbruck 1.459,82 1.389,82 756,40 3.353,27
Linz 1.483,63 1.413,63 811,60 3.016,12
Kapfenberg 1.189,84 1.119,63 682,00 3.389,21
Graz 1.080,70 1.010,70 745,60 3.444,53
Bet 1.539,20 1.439,36 875,20 3.391,19
CESKA
Prag 1.666,71 1.993,95 213594 1.791,32
Plzen 1.766,76 2.094,26 2.235,99 1.816,82
Brno 1.562,51 1.890,01 2.031,75 1.907,82
Ostrava 1.636,26 1.963,76 2.105,50 1.985,12
Tabor 1.668,78 1.996,26 2.138,00 1.843,22
Vimperk 1.733,01 2.060,51 2.202,25 1.849,22
SLOVACKA
Bratislava 1.304,40 1.631,90 1.661,45 2.684,76
Kosice 1.574,94 1.902,44 1.931,99 2.727,31
Trnava 1.327,37 1.654,87 1.684,42 2.373,78
Sturovo 1.392,77 1.720,27 1.749,82 2.496,76
Ban. Bistrica 1.456,94 1.78444 1.813,99 257147
MADARSKA
Sopron 895,00 1.222,50 1.364,24 3.360,68
Gyor 920,00 1.247,50 1.389,24 3.493,18
Miskolc 1.170,00 1.497,50 1.639,24 3.883,18
Debrecen 1.200,00 1.527,50 1.669,24 3.913,18
Budimpe3ta 980,00 1.307,50 1.44924 3.676,18
Dunajvaros 920,00 1.247,50 1.389,24 3.710,68

Izvor: Prema kalkulacijama trodkova Zeljezni¢kog prijevoza na pojedinim relacijama, dobivenim u
medunarodnoj $pediciji, Transadria, d.d., Rijeka

Buduéi da se cijene prijevoza razlikuju ovisno o vrsti kontejnera, treba
istaknuti da su u sljedecoj tablici navedene cijene Zeljezni¢kog prijevoza po
jednom (20-stopnom) kontejneru nosivosti 22 tone.
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Tablica 5. Ukupna cijena Zeljeznickog prijevoza kontejnera na relacijama od luke Rijeka, Koper,

Trst i Hamburg do gospodarstvenih sredista u zaledu

(u EUR/TEU)

Sredidta RIJEKA KOPER TRST HAMBURG
AUSTRIJA

Salzburg 44,57 42,02 23,84 103,97
Innsbruck 53,08 50,54 27,50 121,93
Linz 53,95 51,05 29,52 109,67
Kapfenberg 43,27 40,71 24,80 123,25
Graz 39,30 36,75 27,11 125,26
Be& 55,98 52,34 31,83 123,32
CESKA

Prag 60,61 75,51 77,67 65,14
Plzen 64,24 76,15 81,31 66,07
Brno 56,81 68,73 73,88 69,38
Ostrava 59,50 71,04 76,57 72,19
Tabor 60,68 72,59 77,75 67,03
Vimperk 63,02 74,93 80,08 67,24
SLOVACKA

Bratislava 4743 59,34 60,42 97,63
Kogice 57,27 69,18 70,25 99,17
Trnava 48,28 60,18 61,25 86,32
Sturovo 50,65 62,56 63,63 90,79
B.Bistrica 52,98 64,89 65,96 93,58
MADARSKA

Sopron 32,55 44 45 49,61 122,21
Gyor 33,45 45,36 50,52 127,03
Miskolc 42,55 54,45 59,61 141,21
Debrecen 43,64 55,54 60,69 142,30
Budimpe3ta 35,63 47,54 52,29 133,68
Dunajvaros 3345 45,36 50,52 134,93

Izvor: Prema kalkulacijama troskova Zeljezni¢kog prijevoza na pojedinim relacijama, dobivenim u
medunarodnoj Spediciji, Transadria, d.d.,Rijeka

Usporedujuéi cijene Zeljeznitkog prijevoza Zeljezne rudace, zitarica i
kontejnera, proizlazi da je u sva tri sluéaja podruéje koje gravitira koristenju rijeckoga
prometnog pravca jednako, a obuhvaéa teritorij Madarske, Ceske i Slovadke.
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Uocava se da su cijene prijevoza kontejnera (po jednom kontejneru — 22
tone) izrazito niZe u odnosu prema cijenama prijevoza zitarica i Zeljezne rudace
(25-tonski vozarinski stav). Razlog tome poznat je i potvrduje prednosti
kontejnerizacije buduéi da kontejner kao sredstvo za ujedinjavanje tereta pruza
mogucnost lakseg rukovanja teretom (utovara i istovara), moguénost uporabe
jeftinijih vagona (otvoreni vagoni, vagoni bez poda) i drugih prednosti koje
pridonose racionalizaciji prijevoza robe kontejnerima.

Cijene prijevoza izraunate su na temelju javnih tarifa koje ne moraju
uvijek predstavljati stvarno stanje. Primjerice, iako ¢e Bratislava u slu¢aju cijene
zeljezni¢kog prijevoza gravitirati koristenju rije¢koga prometnog pravca, ima
slucajeva kada je luka Hamburg, s aspekta cijene, povoljnija za Bratislavu nego sto
je luka Rijeka.

Razlog je tome taj §to prema luci Hamburg postoje redovite linije
kontejnerskih vlakova i dugoroni ugovori o prijevozu koji onda uklju¢ujuirazne
popuste, a prema Rijeci nema redovitih linija kontejnerskih vlakova, ve¢ se svaki
prijevoz organizira i ugovara posebno, od slu¢aja do sluéaja. Isto tako, na
Hrvatskim je Zeljeznicama u voznom redu 1993./1994. na relaciji Rijeka (Brajdica) -
Zagreb (Zapadni kolodvor —Vrap&e) — Budimpesta bio uvriten medunarodni
kontejnerski vlak koji je imao veze iz Koprivnice, Osiéeka i Varazdina za razne
kontejnerske terminale u Madarskoj s tranzitom za Cesku, Slovatku, Poljsku,
Rumunjsku te zemlje biviega Sovjetskog Saveza. Medutim, zbog neredovita pro-
metovanja odnosno nedostatka kontejnerskih posiljaka, taj su vlak M“adarsge
Zeljeznice otkazale u voznom redu 1996./1997. i on, naZalost, jo§ uvijek nije
uspostavljen.

4. ZAKLJUCAK

Analizom konkurentnosti rije¢koga prometnog pravca s obzirom na Zeljeznicku
povezanost rije¢ke luke sa zaledem i troskove prijevoza do gospodarstvenih
sredidta Austrije, Ceske, Slovatke i Madarske, dobiveno je da u odnosu prema
konkurentnim lukama Koper, Trst i Hamburg, najve¢i dio promatranog podrudja
(Ce¥ka, Slova&ka i Madarska) ulazi u gravitacijsko podrugje rijecke luke i rijeckoga
prometnog pravca, dok koridtenju prometnog pravca prema luci Trst gravitira
samo Austrija. . _

Bududi da luci Hamburg s aspekta kilometarskih Zeljeznickih udaljenosti
gravitira velik dio Ceske, dok u tarifnom smislu to nije slu¢aj, moze se zakljuditida
su razlog tome ocigledno visoke tarife njemackih Zeljeznica. S druge strane, luka
Koper u odnosu prema luci Rijeka ima, s obzirom na cijenu‘zeljezmékog prijevoza,
prednost jedino u slu¢aju Austrije, medutim, ako se u ob7:1r uzme kor)kurgpmost
luke Trst, luka Koper gubi tu prednost. Razlog je tome taj $to u slucaju prijevoza
tereta od Ceske i Slovatke do luke Koper, preko Austrije, cijenu prijevoza bitno
povecavaju visoke tarife austrijskih Zeljeznica pa taj kopneni pravac nyje povoljan
u tom smislu.

Tako su u analizi koristeni konkretni podaci o danas vaZe¢im Zeljeznickim
tarifama, treba istaknuti da dobivene granice nisu fiksne grani¢ne linije podrucdja
Koje gravitira koristenju rije¢koga prometnog pravcairijetke luke u odnosu prema
konkurentnim prometnim pravcima i lukama, ve¢ one tek priblizno pokazuju
pojaseve u kojima se ispreple¢u interesi promatranih luka i prometnih pravaca.
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Osnovni je razlog zbog kojega se dobivene linije ne mogu smatrati fiksnima
taj Sto su tarifni sustavi promjenjive prirode, odnosno karakteristika je tarifa
podloznost ponudi i potraznji. Medutim, opravdanost takva pristupa moze biti to
Sto kod razvijenih trzista ne smije doéi do drasti¢nih promjena tarifnih odnosa jer
bitne izmjene tarifnih odnosa dovode u pitanje opravdanost tj. funkcioniranje
postojece prometne infrastrukture, utje¢u na velike izmjene robnih tokova i
nestabilnost u medunarodnoj podjeli rada. Dosada3nja iskustva pokazala su da je
utjecaj tih promjena prisutan, i da postoji moguénost odredenih promjena, ali da
takve promjene nisu u velikoj mjeri mijenjale granice gravitacijskih podrudja luka
[3, str.14.].
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Summary
THE RAILWAY TRANSPORT TARIFF COMPONENT AS THE FACTOR OF
COMPETITIVENESS OF THE RIJEKA TRAFFIC ROUTE

In trying to get and attract cargo to a particular traffic route, the competitiveness of a particular route
reatcrhyles ‘tghe l‘zgmit at which the g’anspoﬁ conditionsﬁocz: that particular route are more favourable than
the conditions of its competitors. The paper aims at analyzing the Rijeka traffic route by determxm:g
the size of the gravitational area from the point of view of the railway transport tariff ;:ctvrmpqnezt a
the total costs imposed on the users of the railway transport services offered in f.r_etk;gzh dx;_’ﬁ:zec. Coeﬁm'-
parative cost analysis is made for the land traffic routes leading from the port of I;:ZeCz :c';z CZ;"IP th;
tive ports of Koper, Triest and Hamburg to the commercial centres in Austria, t Republic,

Republic of Slovakia and Hungary, representing their common transit market.
Key words: the Rijeka traffic route, gravitational area, tariff component, railway transport



