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SJECANJA NA IZGRADNJU I OBNOVU
RIJECKE LUKE

Pomorstvo je nepregledna lepeza poslovanja, to je ogrlica s nizom bisera koje éesto
ne znamo dovoljno cijeniti. U taj niz spada i izgradnja luka. Bez njih otezan bi bio
promet, trgovina, napredak, zaposlenja. U lukama se razmjenjuju dobra i to ne
samo materijalna. Luke su vaZan prsten u lancu pomorstva, zato se velika paznja
posvecuje izgradnji luka, bilo trgovackih, putni¢kih ili turisti¢kih.

Za izgradnju i razvitak luka veliko znadenje ima prirodni polozaj,
zadticenost od strujanja, valova, vjetrova, smrzavanja te, osobito, ekonomski
polozaj. Posebno treba postojati trgovacko zalede zemlje i tranzitno gravitacijsko
podrudje izvan domovinskih granica. S morskoga gledista potreban je odredeni
gaz. Uvucenost u kopno veoma je vazno.

Luka je vazna to¢ka na obali, koja spaja kopno s pomorskom vezom, to je
mjesto okupljanja brodova, mjesto za razmjenu dobara, koja je potrebna za
uspjeSnost gospodarske politike i blagostanje zemlje. Luka nadasve mora biti
spojena dobrim prometnicama: ceste, Zeljeznica i aerodromom. Za nasu
domovinu luke su vazne jer smo pomorska zemlje i moramo ih vise koristiti.

Nakon malog uvoda zadrzimo se na rijeckoj luci. Kvarnerski zaljev duboko
je zadro u europsko kopno, a u njega se ulazi kroz Vela vrata (Istra-Cres), Mala
vrata (Kréki kanal) i Planinski kanal (Krk-terra ferma). Zaljev je okruZen planin-
skim lancima Snjeznik, Risnjak te Velika i Mala Kapela. U Rijeckom zaljevu nema
naglih promjena temperatura, zbog toga nema opasnosti za brodove na vezu.

Prva rijecka luka nalazila se duboko u kopnu kod Tvornice papira. Nakon
potresa i nanosa Rje¢ine, preselila se nize u dana3nji Skoljié. Grad se $irio, prostora
je nedostajalo pa se pocelo nasipavati. Pojavila se potreba za zemljitem zbog
izgradnje zeljeznicke veze Rijeka — Sv. Petar (Pivka) i Rijeka — Karlovac. Danas je
djeli donji dio grada nasipan: od Rjetine, gradskog tornja do brodogradiliSta na
Kantridi. Stambena naselja, a poslije kolosijeci, ranZirna stanica i prateéi objekti
zahtijevali su goleme povrsine. U tom je razdoblju doslo do promjene korita
Rje¢ine u sadasnje, dok je pravi tok sada Mrtvi kanal koji je sluzio kao plutajuca
trznica. Jedrenjaci su donosili drvo, vino, ulje, a juznjaci limune i naranée. Mrtvi
kanal imao je dovoljnu dubinu jer su kod sadadnjeg spomenika na Delti zimovali
bijeli brodovi, a malo niZe prekooceanski su brodovi krcali drvo za prekomorske
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krajeve. Danas je kanal zapusten, a nepokretni mostovi onemogucavaju pristup
gliboderima. Negda su svi mostovi bili pokretni.

Rijeka je stalno mijenjala gospodare, a nova era podinje nakon
Ugarsko-hrvatske nagodbe 1868. godine, kada dolazi do izgradnje Zeljezni¢kog
spoja Rijeka — Budimpesta. Rijeka postaje madarska luka, a Trst izgraduju
Austrijanci. Sluzbeni je jezik sada madarski. Budimpe3ta poja¢ava izgradnju luke i
prometnica da bi Sto brze vezala Rijeku za Ugarsku.

Za tu je svrhu razraden plan izgradnje cijeloga lu¢kog postrojenja s obalama
i gatovima, skladi$tima u pozadini s dizalicama. Gatovi su bili okomiti pa su trebale
okretaljke za vagone, $to je usporavalo promet. Mnogo je paznje poklonjeno
izgradnji lukobrana jer je dubina mora dostizala do pedeset metara. Cijeli lu¢ki
prostor i Zeljeznica nastali su na nasipanom prostoru. Rezultat je to teSka rada,
velikog znanja i upornosti. Stoga je rije¢ka luka — umjetna luka.

Prve obale i lu¢ki bazen izgradeni su 1848. godine, a luka se postupno izgra-
divala do 1918. godine. Madari su prije nego $to je luka posve izgradena, raspisali
natjedaj za njezino prosirenje i modernizaciju. Ti su nacrti bili zaboravljeniiu Rijeci
ih nitko nije posjedovao. Pisac ovih redaka do3ao je do spoznaje da Mladen Fran-
ko iz Miinchena, podrijetlom Su3acanin, skladatelj i klavirist, posjeduje razli¢ite i
originalne nacrte luke. Preko njega smo do3li do dragocjenih podataka. Nacrti su
vrlo zanimljivii pokazuju dalekovidnost Madara koji su predvidjeli nagli ekonom-
skiikulturni razvoj Podunavlja. Tada je do3lo do natjecanja dvaju gradova—Rijeke
i Trsta. Nacrt je i danas moderan i napredan. Rijeka se razvijala, podizala se
industrija, tvornice motora, papira, duhana, $eerane, brodogradilidta. Otvaraju se
$kole, pomorska akademija, kazaliSte. Brajdica se trostruko povecala, bazen Baro3
gotovo peterostruko, a gatovi dobivaju kosi poloZaj za bolje pristajanje brodova,
ukidaju se Zeljeznitke okretaljke za vagone. Rat je 1918. godine poremetio
zamisao, nastale su dvije drzave na rijeckom podrudju, a stara se monarhija
raspala.

Od Prvoga svjetskog rata Rijeka je nazadovala buduéi da je Italiji sluzila
samo radi prestiza. Luka Baro3 (suSactka) mnogo je radila buduéi da je postala
glavna luka na Sredozemlju za izvoz drva iz nove drzave.

Tijekom Drugoga svjetskog rata, osobito od 1943. do 1945. godine luka je
posve stradala jer je okupator minirao obale i lukobrane. Jedino je bio posteden
Adamicev gat. I dok su se drugi narodi mogli posvetiti modernizaciji svojih luka,
mi smo, na Zalost, tek morali obnoviti ono 3to smo imali prije rata.

Obnova srusenih obala nakon 1945. godine bio je tezak zadatak. Porusen i
ostecen bio je najveéi dio obale, lukobrani, gatovi, dizalice, kolosijeci i ostalo.
Ratom su uniStena poduzeca koja su i prije raspolagala skromnim sredstvima,
strojevima i napravama za pomorske radove. Zbog toga je 1947. godine u Splitu
osnovano Pomorsko gradevno poduzece. Terenska grupa osnovana je i u Rijed
&ja je luka najviSe bila oStecena. Za obnovu su najpotrebniji bili plovni objekti, bez
kojih je nezamisliv bilo koji pomorski rad, zatim teglja&i, teglenice, dizalice,
jaruzala, grabilice, zabijala. Oprema je tijekom rata bila zapuStena i u razli¢Gitim
rukama i u nedovoljnom broju i za redovno odrzavanje, a kamoli za tako velike
valove. Kapaciteti o gradevnoj operativi bili su nepoznati. Najprije su trebali nacrti,
a njih nije bilo, kao ni iskustva. Kadrovi su se stvarali u hodu. Tko je onda

raspolagao raznim dubinomjerima, sondama, busilicama ili ultrazvuénim
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pomagalima! Rokovi za obnovu bili su prekratki, a pu3tanja objekata u rad,
nasudna potreba. Entuzijazam i poja¢ani tempo rada davao je rezultate.
Temeljenje na ¢&vrstoj peéini olak3avalo je posao, ali prevelike dubine mora
zadavale su brigu zbog onda3njih oskudnih tehni¢kih sredstava. Na malim
dubinama betonski radovi izvodili su se na licu mjesta, a za veée dubine bili su
potrebni blokovi pripremljeni na tlu.

U toj utrci za vremenom, treba priznati, nije se mnogo raspravljalo o
jeftinoéi sustava. Rok dovrienja pojedinih obala bio je primarni zadatak. Mislilo se
samo na sigurnost i da se objekti &im prije puste u eksploataciju.

To je razdoblje obnove pratio negativan trenutak koji sam osjetio kao
tehni¢ki direktor i naéelnik Ministarstva. U radu nije postojalo neznanje,
nespretnost, gre$ka, pomanjkanje ljudstva, materijala, strojeva, jer se sve to
smatralo “sabotazom”. To je tjeralo stru¢njake da se prihvate radnog zadatka, a
Jjude se postavljalo dekretom. To smo uspjeSno prevladali i postigli mnogo. Sve to
ne bismo mogli bez velikog entuzijazma. Toga nam nedostaje danas. Uz povoljne
Sire okolnosti koje ¢e vjerojatno nastupiti, moramo se pripremiti za novo vrijeme i
dotekati ga spremno. Za velike investicije koje se spominju, valjalo bi proutiti
mnoge dobre zamisli iz 19. stolje¢a i ponesto od njih prihvatiti i provesti.
Nastavimo uspje$no na postignuca prijasnjih nara3taja.



