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O SVJETSKOJ KONTEJNERSKOJ FLOTI

Ideja objedinjavanja tereta pojavila se ponajprije kao posljedica razmisljanja o smanjenju troskova
pakiranja i vremena ukrcaja i iskrcaja u primarna sredstva transporta u lancu integralnog i
multimodalnog prijevoza. Promatrano s komercijalnog stajalista, kontejner je, za sada, najuspjesnija
jedinica za objedinjavanje tereta. Stoga su kontejnerska flota i kontejnerski brod, kao najvaznije
prijevozno sredstvo u medunarodnom prometu roba, posebno zanimljivi za proucavanje i usporedbu s
ostalim trgovackim flotama. U ovom radu dan je kratak pregled razvoja sujetske kontejnerske flote od
njezinih pocetaka do 2001. godine. Zbog nagla razvoja u posljednjem desetljecu, naglasak je stavljen
na analizu svjetske kontejnerske flote u razdoblju od 1992. do 2001. godine, za Sto je koristena
deskriptivna statistika.

1. UVOD

Razdoblje nakon Drugoga svjetskog rata karakterizira snazna privredna aktivnost
koja je do sredine pedesetih godina u najrazvijenijim drzavama svijeta usmjerena
prema sanaciji ratnih razaranja odnosno prestrukturiranju proizvodnje.

Narasle su prijevozne potrebe zbog opsluzivanja medukontinentalnih
robnih tokova, u pomorskom prijevozu iziskivale kvalitativno drukdija rjeSenja.
Uvodenjem specijalizacije kao moguceg nadina ekonomicnijeg prijevoza morem
najznacajnijih tereta (sirove nafte i suhih sipkih tereta), postavljen je putokaz kako
rjesavati poteskoce u prijevozu ostalih tereta.

U tom kontekstu treba sagledavati i kontejnerizaciju i sve ostale tehnologije
prijevoza objedinjenog tereta, u kojima je specijalizacija provedena ne s obzirom
na vrstu tereta kao §to je to slucaj kod ostalih prijevoznih tehnologija, ve¢s obzirom
na sredstvo za objedinjavanje.

Tehnologije prijevoza objedinjenog tereta javljaju se krajem pedesetih i po-
detkom Zezdesetih godina 20. stoljeca, najvise na teritoriju SAD-a. Sama ideja o obje-
dinjavanju tereta u veéu manipulativno-transportnu jedinicu mnogo je starija.

Ratovi su, kako zbog potrebe izvodenja ratnih operacija tako i zbog
povecanih potreba za opskrbom vojske ratnim materijalom, hranom, odjecom i
ostalim potrep3tinama, uvijek pozitivno utjecali na razvoj transporta. U Drugome
svjetskom ratu SAD je upotrijebio kontejnere za dopremu ratnog i ostalog
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siala na europsko tlo, jednako kao i barze koje je sp_ecqghzxram br.c.)d mogao
g;;??ﬁa do bilo I1)<ojega zglétiéenog dijela obale, a tehnika i tehnologija koje sy
koriStene pri iskrcavanju saveznickih snaga u Normandiji polazna su osnova za
oblikovanje RO-RO tehnologije.

Sustavni razvoj tehnologija transporta objedinjenog tereta zapocinje kada
se narasle transportne potrebe nakon Drugoga svjetskog rata nisu mogle
zadovoljiti raspolozivim tehni¢kim moguénostima.

Vlasnik kompanije za prijevoz tereta cestom Malcolm McLean, osnovao je
1956. godine poduzece za distribuciju tereta cestom i morem, koje uvodi prijevoz
kontejnera od New Yorka do Hustona konvencionalnim brodovima za generalni
teret. Na takav poslovni potez navelo ga je dugogodisnje iskustvo koje je upudivalo
na potrebu smanjenja troSkova prijevoza od pocetne 40 zavrsne toc?ke, atosemoglo
udiniti jedino smanjenjem broja i vremena trajanja manipulativnih operacija.
Njegova je kompanija 1960. godine promijenila ime u Sea Land Inc, a to je danas
jedan od najvecih i najznacajnijih brodara u svjetskom sustavu kontejnerizacije.

2. RAZVITAK KONTEJNERSKE FLOTE

Potetkom $ezdesetih godina Sea Land Inc. alii drugi ameri¢ki brodari odlu¢uju se za
prijevoz kontejneriziranog tereta preko Atlantika u Europu, nakon ¢ega se i luke
podinju ozbiljnije pripremati za prihvat te vrste tereta.

Godine 1970. udio kontejnerske flote iznosio je 0,8%, 1992. je iznosio 6%, a
1996. godine 8,5%. lako je taj udio jo$ uvijek bio mali u odnosu na ostale tipove
brodova, u razdoblju od 1970. do 1992. godine u apsolutnom se iznosu tonaza
kontejnerske flote povecala 15 puta. U istom razdoblju tonaza brodova za
generalni teret stagnira, a zatim opada. Razlog je stagnacije flote brodova za
generalni teret i prosjecne veli¢ine broda trend rasta koji prati kontejnerske
brodove, odnosno preorijentiranje veéine linijskih brodara na razvoj brodova za
prijevoz objedinjenog tereta, posebice kontejnerskih i RO-RO brodova. Medutim,
iako udio i znacenje brodova za generalni teret opada, vjerojatno nece biti
napusteni jer se neke vrste tereta ne mogu objediniti ili ukljuéiti u drugi sustav
prijevoza zbog tehnickih razloga ili financijske neopravdanosti [4].

Zbog daleko najveceg znatenja kontejnerizacije u prekomorskom prijevozu
komadne robe, mnogi izvori svjetskih statistika u grupi kontejnerskih brodova prate
i sve ostale brodove namijenjene prijevozu objedinjenog tereta. Analizu kretanja
brodova za prijevoz objedinjenog tereta prate Casopisi Containerisation International
Yearbook i Contz.zfne.zrzsation International, koji su usporedivi jer su se prikupljali u
skladu s identi¢nim kriterijima. U tim su publikacijama svjetsku kontejnersku
mornaricu ¢inili kontejnerski brodovi (s éelijskom strukturom i preuredeni), RO-RO

i RO-LO brodovi, polukontejnerski brodovi, od koij preureder .
kontejnerskim brodovima s éeli}skom struktu(;zlrln.o SSHb najvediudio bUES

Primjena zakonitosti “economy of size” na kontejnerske brodove znadila je
n}anljcz ]edémcne troskove, ali kako su se t trogkovi formj]rali u ve?ikoo?;l) iznosu Zbgg
w;o nabavne cijene tih brodova, bilo je nuzno u eksploataciji osigurati velik br o
obrta. io Je ostvareno specifi¢nim nadinom organizacije cjelokupnoga
E:g;gf;si n(\);gnyeyoznog procesa. Luéko-prekrcajni proces treba visokostruénim

v i T]suvrgmem]lm prekrcajnim i prijenosnim sredstvima osiguratl
maksimalnu ekonomicnost eksploatacije velikih kontejnerskih brodova.
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Nakon Sto je taiwanska kompanija Evergreen Line uvela u eksploataciju
brodove IV. generacije, a tako postupaju i kontejnerski brodari Yangming Line, Sea
Land, Maersk Line i dr., eksploatacija brodova vecih od 3500 TEU-a postala je
tendencijom koja je obiljeZila razvoj svjetske kontejnerske mornarice osamdesetih i
pocetka devedesetih godina. Struktura kontejnerske mornarice najveéih svjetskih
brodara u cijelosti se, ili gotovo u cijelosti, sastoji od brodova s ¢elijskom strukturom.

Prosjecna veli¢ina broda kontejnerske mornarice (svih vrsta brodova) od
dvadeset najvecih kontejnerskih brodara iznosila je 1990. godine 1460 TEU-a, dok
je te iste godine na razini svjetske kontejnerske mornarice bila 1205 TEU-a [4].

3. STATISTICKA ANALIZA SVJETSKE KONTEJNERSKE
FLOTE U RAZDOBLJU OD 1992. DO 2001. GODINE

Za analizu svjetske kontejnerske flote koritena je deskriptivna statistika.
Kontejnerska i ukupna flota prikazane su u obliku statisti¢kog niza s
kvantitativnim i kvalitativnim obiljezjima. Upotrijebljeno je graficko prikazivanje i
osnovne brojéane metode analize kontejnerske i ukupne flote predocene kao
atributivni, numeri¢ki i vremenski niz. Broj¢ana analiza obuhvaca relativne
brojeve, utvrdivanje srednjih vrijednosti, mjera disperzije i drugih statisti-
¢ko-analititkih veli¢ina. Ispravnim tumacenjem grafikona i izra¢unatih poka-
zatelja dolazi se do kvalitetnih zaklju¢aka o trenutacnom stanju, alii do procjena o
znalajkama svjetske kontejnerske flote u buducnosti.

Koristene metode i formule nalaze se u literaturi deskriptivne statistike [3,
7]. Polazni podaci za analizu uzeti su iz statistickih publikacija Shipping Statistics
and Market Review, ISL od 1992. do 2001. godine i World Fleet Statistics 2000, Lloyd's
Register of Shipping.

Polozaj svjetske kontejnerske flote u ukupnoj floti

Da bi se odredio polozaj koji kontejnerska flota ima u ukupnoj svjetskoj trgovackoj
floti, uzeti su podaci o ukupnoj floti prema vrstama brodova, odnosno nosivosti
pojedinih flota koje satinjavaju ukupnu flotu i prikazani su u tablici 1.

Tablica 1. Svjetska trgovacka flota u 2001. godini

Virsta broda Nosivost (u 000 dwt)

1 Tankeri za naftu 300.352
2 Tankeri za kemikalije 8.688
3 Tankeri za ukapljeni plin 18.415
4 Brodovi za rasute terete 263.045
5 OBO brodovi 15.039
6 Kontejnerski brodovi 68.715
7 Brodovi za generalni teret 99.174
8 Putnicki brodovi 5.330

UKUPNO 778.758

Izvor: SSMR, lipanj 2001., str.15.
Napomena: Podaci se odnose na brodove iznad 300 gt
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Grafikon 1. Svjetska trgovacka flota u 2001. godini
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Iz grafitkog prikaza svjetske trgovacke flote moZe se uoditi struktura, tj. udio
koji pripada pojedinoj floti (grafikon 1.), te je vidljivo da kontejnerska flota ima
udio od 9%.

Najvedi udio u svjetskoj trgovackoj floti pripada tankerima za naftu
(38,57%), Sto se moglo i ocekivati buduéi da ta vrsta broda ima najvecu nosivost
(VLCC—very large crude carriers, nosivosti od 150.000 do 300.000 dwt, ULCC —ul-
tralarge crude carriers, nosivosti preko 300.000 dwt) zbog ekonomi¢nosti prijevoza
jer je nafta najzastupljeniji teret u prijevozu morem. Isto vrijedi i za brodove koji
prevoze rasute terete (Capesize, nosivosti preko 80 000 dwt) koji su po udjelu na
drugome mjestu (33,78%), dok je udio putnitkih brodova najmanyi (0,68%).

Usporedba nosivosti pojedinih flota iz svjetske trgovacke flote s kontejnerskom

Za usporedbu pojedinih vrsta brodova koriteni su indeksi, relativni brojevi za
usporedbu pardijalnih frekvencija. Formula za izratunavanje indeksa glasi:
= £ -100,
2
gdje su:
fi, f, — parcijalne frekvendije, a f, je frekvencija usporedbe.

. Bududi da treba ?méunaﬁ za koliko se nosivost pojedinih vrsta brodova razli-
kuje u odnosu na kontejnerske brodove, frekvencija usporedbe jef, = 68715000 dwt.
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Dobiveni rezultati navedeni su u sljedecoj tablici, te prikazani na grafikonu 2.

Virsta broda £ Indeks
1 Tankeri za naftu 437,1
2 Tankeri za kemikalije 12,6
3 | Tankeri za ukapljeni plin 26,8
4 Brodovi za rasute teret 3828
5 OBO brodovi 21,9
6 Kontejnerski brodovi 100
7 Brodovi za generalni teret 1443
8 Putnicki brodovi 78

Najvedi indeks dobiven usporedbom tankera za naftu i kontejnerskih
brodova u iznosu od 437,1 znad da je nosivost flote tankera za naftu veca za 337,1%
ili 4,4 puta od nosivosti kontejnerske flote.

Najmanji indeks dobiven je usporedbom putni¢kih brodovas kontejnerskim,
a iznosi 7,8 i znaéi da je nosivost flote putni¢kih brodova manja od flote
kontejnerskih brodova za 92,2%.
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Grafikon 2. Prikaz usporedbe pojedinih vrsta brodova s kontejnerskim
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Grupira!hje brodova kontejnerske flote prema kapacitetu i starosti

Jedan je od nadina tabelarnog prikazivanja podgtaka o) kontejnerskoj. floti
grupiranje kontejnerskih brodova u razrede koji se odnose na kapacitet u
TEU-jedinicama i grupiranje brodova prema njihovoj starosti (tablica 2.).

Tablica 2. Kontejnerska flota prema starosti i kapacitetu brodova u 2000. godini

Kapacitet Godine starosti P
(u TEU-ima) 0-4 5-9 10-14 | 15-19 20-24 25-32 | UKUPNO)|
0- 499 87 72 26 58 73 79 395
500 - 999 177 86 34 80 69 26 472,
1.000 — 1.499 153 132 33 66 55 25 464
1.500 — 1.999 161 81 32 40 31 10 355
2.000 — 2.499 110 28 18 32 33 10 231
2.500 - 2.999 51 24 46 23 26 6 176
3.000 — 3.499 35 45 44 12 o = 136
3.500 - 3.999 28 39 23 5 2 55 95
4.000 - 4.499 49 41 9 - ; 5 99
4.500 - 4.999 30 27 3 9 o = 66
5.000 - 6.000 101 % 7 i & . 101
UKUPNO 982 575 265 325 287 156 2590

Izvor: World Fleet Statistics 2000, Lloyd Register of Shipping, str.106.
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Grafikon 3. Kontejnerska flota prema godinama starosti broda u 2000. godini
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Podatke iz tablice poZeljno je grafi¢ki prikazati jer se j

o 1 _ ; > gra promatranjem
grafitkog prikaza dobiva dojam o prirodi rasporedivanja podataka. Tako se na
temelju krivulje s grafikona 3. moZe uoditi kretanje koje prati kontejnersku flotu s
obzirom na godine starosti brodova.

Odmah je uoéljivo da krivulja nije simetri¢na, odnosno normalno
distribuirana, ve¢ se radi o pozitivnoj (desnostranoj) asimetriji. Iz toga se zakljucuje
da je velika skupina kontejnerskih brodova koncentrirana na pocetku brojevne osi
apscise koja se odnosi na starost broda, tj. mnogo brodova koji ¢ine kontejnersku
flotu razmjerno su novi brodovi. To potvrduje i éinjenica da se mod, koji predstavlja
godine starosti koje ima najvise brodova, nalazi u prvom razredu, od 0 do 5 godina
starosti. Statistickim testom koji ispituje slaganje empirijske razdiobe s odabranom
teorijskom (hi-kvadrat test), takoder se doslo do zakljucka da se razdioba
kontejnerskih brodova prema starosti ne ponaa prema normalnoj razdiobi.

Numeri¢kim metodama deskriptivne statistike dolazi se do karakteristika
pojave koju podaci predstavljaju. Dobivaju se pokazatelji s kojima se svi podaci
mogu svesti na jedan i tako se postize redukcija informacija. Pokazatelji kojima se
opisuje gomilanje podataka oko neke vrijednosti nazivaju se srednjim
vrijednostima ili mjerama centralne tendencije. Za upoznavanje karakteristika
podataka nije vazno uoditi samo tendenciju gomilanja podataka, veé je znacajna i
informacija o stupnju njihove varijabilnosti. Bez brojcanog pokazatelja stupnja
varijacije, deskriptivna je analiza podataka nepotpuna. Stupanj varijabilnosti
mjeri se mjerama disperzije (rasprsenosti). Tih éemo se nacela drzati dalje uradu.

Prosjecna starost kontejnerskog broda i reprezentativnost tog pokazatelja

Za izratunavanje prosje¢ne starosti kontejnerskog broda koriStena je aritmeti¢ka
sredina ¢ija formula glasi: S
X

X

Y=

gdje je:

fi—i-ta frekvendija, (brojnik —ukupna vrijednost godina starostisvih brodova)
x, — razredna sredina (nazivnik — ukupan broj kont. brodova)
Izra¢unato je da prosjecna starost kontejnerskog brodaiznosi10,298 godina.

Reprezentativnost aritmeticke sredine kao srednje vrijednpsti ispitana je
standardnom devijacijom koja je apsolutna mjera, odnosno relativnom mjerom
(koeficijentom varijacije).

Formula za standardnu devijaciju (o) je :
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Dobiva se da rasprenost od prosjecne starosti kontejnerske flote iznosi

o = 8,262 godina; V= 80,23%. .
Bududi da je za V>50% aritmeticka sredina slabo reprezentativna, znadi da
sa V=80,23% postoji znatna rasprienost starosti kontejnerskih brodova od

prosjecne.

Znacajke kontejnerske flote prema poloZajnim srednjim vrijednostima

U izratunavaniju aritmeti¢ke sredine sudjeluje svaki ¢lan niza (Potpu;}a srednja
vrijednost) te j]e osjetljiva na ekstremno male ili ekstremno velike vrijednosti u
odnosu na druge u nizu. Zbog toga su, osim aritmeticke sredine, odredene i
polozajne srednje vrijednosti, mod i medijan. z i ;

Starost kontejnerskih brodova, koja se najcesce pOJvavlju]e, dOb’l-Va se
izra¢unavanjem moda. Medutim, ta vrijednost nije ovdj’e_: izracunata buduq daje
iz grafitkog prikaza (grafikon 3.) uocljivo da najveci broj brodova pripada
intervalu od 0 do 5 godina starosti.

Kapacitet kojiima najviSe brodova u svjetskoj kontejnerskoj floti, dobiven je
izratunavanjem prema formuli za mod:

b—a :

Wil Sy < W ‘1,
gdje je:
L, - donja granica modalnog razreda
b - najveca korigirana frekvencija
a — frekvencija iznad b
c —frekvencija ispod b
i — veli¢ina modalnog razreda.
Prema tome, najviSe se brodova krece oko kapaciteta od 952 TEU-a.
Da bi se dobila srednja vrijednost koja dijeli numeri¢ki niz na dva jednaka

dijela, izratunat je medijan. To je poziijska vrijednost numeri¢kog obiljezja koja
pripada jedinici u sredini niza, a 50% jedinica ima vrijednost numeritkog obiljezja
manju od medijana, dok preostalih 50% ima vrijednost numeri¢kog obiljezja vecu
od medijana. Koristena formula je:

M=L +%_Zf1
1

med

1,

gdje je:

L, - donja granica medijalnog razreda

N - ukupna frekvencija

fi— fre_kvenpija iz kumulativnog niza koja se nalazi iznad one frekvencija
koja pripada medijalnom razredu

frea— frekvencija medij alnog razreda
i— veli¢ina medijalnog razreda,
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Proracunom je dobiveno da medijan iznosi 1461,21 TEU-a, § i
3 s ; : ’ -a, §to znadi da pola
kontejnerskih brodova ima kapacitet manji od 1461 TEU-a, a ostala polovica veg.

e }{eprezeptativr}ost tog rezultata (medijana kao srednje vrijednosti) ispitana
je izratunavanjem mjere d}sperz1je koja se naziva interkvartil (apsolutna mjera),
odnosno koeficijenta kvartilne devijacije (relativna mjera), po formulama:

Q =Q3 —Q1 ’
1% =Q3—_QL,
- QJ +Q1
gdje je:
Q - interkvartl

Q, - donji kvartil

Q;— gornji kvartil

V,— koeficijent kvartilne devijacije.

Donyji i gornji kvartil dobivaju se po sljede¢im formulama:

NI 3N _
4 f§f1 -i; Q3 =L1 o 1 fk‘ilfl -1

Ql =L1 i

te je:
Q,=767,48 TEU, Q,=257244 TEU, V5=0,54.

Koeficijent kvartilne devijacije (V) krece se u intervalu od 0do 1,i3to je blizi
nuli, medijan je bolje reprezentativan, te se na temelju dobivene vrijednosti u
ovom slucaju moze zakljuliti da je medijan slabo reprezentativna srednja
vrijednost za kapacitet kontejnerske flote.

Razvitak kontejnerske flote u posljednjem desetljecu

Tonaza svjetske i kontejnerske flote prikazana u razdoblju od 1992. do 2001. godine
prikazuje vremenski niz, ¢jom se analizom omogucava donosenje broj¢anih
sudova o obiljeZjima razvitka tonaze tih flota u vremenu. Zadatak je analize opis
razvitka kontejnerske flote u vremenu, koji je proveden grafickim prikazom i
metodama deskriptivne statistike. Jedna je od znatajki analize i predvidanje
razvitka kontejnerske flote.

Grafitki prikaz omogucio je stjecanje osnovne slike o dinamici kretanja
nosivosti kontejnerske flote. Uz graficku analizu, provedena je i brojcana analiza
koja se u ovom radu odnosi na elementarne pokazatelje dinamike kretanja
nosivosti (relativni brojevi, prosjena stopa kretanja).

Za grafitki prikaz dva vremenska niza izraZena u razlititim jedinicama
mijere (kontejnerska flota u tisu¢ama dwtibroj kontejnerskih brodova) koristenoje
tzv. logaritamsko mjerilo, odnosno linijski grafikon s logaritamskim mjerilom na
osi ordinate.
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Tablica 3. Svjetska trgovacka flota i kontejnerska flo)ta u razdoblju od 1992. do 2001. godine
(stanje 1.1.

il Kongjgggs::n f)lota Broj kont. brodova U(ll‘l“&'(‘fdfv'vL
1992. 29.595 1.273 658.012
1993. 31.578 1339 662.553
1994. 33.964 1.387 674.736
1995. 38.851 1.590 681.800
1996. 43.234 1.747 702.343
1997. 48.205 1.930 722.521
1998. 55.068 2.170 743.611
1999. 60.709 2.363 750.789
2000. 63.296 2.437 761.909
2001. 68.715 2.564 778.758

Izvor: SSMR, 1992.-2001.
e sl
e ot o
(96000) 8 1 . LA gzgg;
(84000) 7 1 o 2437 oG
(72000) 6 1 IL G
(60000) 51 /D,/cfsg&m I s

e 80709 932
. 55 068
48205

%
(48000) 41 4y 1330 //
o 43224

1 4(1200)
(36000) 3 - s | oo
o sisrs o
29595
(24000) 2 + [
(12000) 1 y ! -
e e [ [ (S S S 1(300)

Grafikon 5. Kontejnerska flota (u 000 dwt) i broj kontejnerskih brodova u razdoblju od 1992.
do 2001. godine

Iz ovog se grafikona vide relativne i i G5 ; i

o : g promjene nosivosti i broja kontejnerskih

Eiggova- ;:nm]elv::}o je da nosivost raste brze od ukupnog brona konte}nerskih
0va, 5to znadi da se u posljednjem desetlje¢u grade brodovi veée nosivosti-
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Nosivost kontejnerskih brodova u posljednjem desetljeéu

Za usporedbu frekvencija dviju medusobno povezanih pojava koriten j
relativni broj koordinacije koji se dobiva po formulj;p 3 pojava en je

f, = xjedinica I. pojave /1 jedinica II. pojave,
te za kontejnersku flotu iznosi:

fe92=23248 dwt/1 brodu,
feo1y=26799 dwt/1 brodu.

U prethodnom je desetlje¢u iznos dwt po jednom kontejnerskom brodu bio
u stalnome laganom porastu.

Godisnje promjene nosivosti u kontejnerskoj floti
Promjene u odnosu na prethodnu godinu izra¢unate su s veriznim indeksom:

I= S 100
Yia
gdje je:
y; — frekvencija i-tog vremenskog razdoblja
y:1 — frekvendija i-1-og vremenskog razdoblja.

Za kontejnersku je flotu najveca godidnja promjena ostvarena 1995. godine
kada je porast kontejnerske flote u odnosu na prethodnu 1994. godinu iznosio
14,4% ,a najmanja je promjena bila 2000. godine kada je porast iznosio svega4,3% u
odnosu na prethodnu godinu.

Prosjeéna godisnja stopa kretanja nosivosti kontejnerske flote za razdoblje od
1992. do 2001. godine

Geometrijska sredina, prosjecna stopa kretanja (porasta ili pada) preracunata na
jednu vremensku jedinicu, izratunata je po formuli:

G=N—1y—N
Y
gdje je:

N - broj vremenskih jedinica

y; — frekvencije koja pripada prvoj vremenskoj jedinici promatranog
razdoblja

yy — frekvencija N-te vremenske jedinice promatranog razdoblja.

Prosje¢na stopa rasta ili pada (x%) se izratunava kao:
x% = G-100-100 .

Geometrijska sredina za kontejnersku flotu iznosi 1,098, 2 prosjecna stopa
kretanja je 9,812%.



M. HESS, S. BESLIC: O svjetskoj kontejnerskoj floti
Pomorstvo, god. 16 (2002), str. 37-50 48

| o . .
Prema tome, prosjeéna godisnja stopa rasta nosivosti kontejenerske flote

razdoblju od 1992. do 2001. godine iznosi 9,8%, a ukupne flote 1,9%.

Tendencija kretanja nosivosti kontejnerske flote

Tendencija kretanja nosivosti kontejnerske flote ispitana je l'inearni'm trendom,
Model linearnog trenda primjenjuje se za opis 'v.remenske pojave koja se tijekom
promatranog razdoblja mijenja za priblizno isti iznos.

JednadZba linearnog trenda glasi:

Y. =a+bx

gdje je:
y.—oznaka za trend
a,b — parametri Gja vrijednost ovisi o konkretnom sluéaju.

Nakon izra¢unavanje parametara dobivena je prosjetna godi$nja nosivost
kontejnerske flote u razdoblju od 1992. do 2001. godine od 47 321 500 dwt, a
prosjecan godiSnji porast u promatranom razdoblju iznosio je 4 614 870 dwt.

Reprezentativnost dobivenoga linearnog trenda ispitana je analizom
varijance, metodom koja se temelji na usporedbi protumaéenih i neprotumacenih
odstupanja, odnosno na usporedbi protumacene i neprotumadcene varijance.

Stupanj protumacenosti trenda (x%) dobiva se na sljededi nacin:
2

(o}
x%=—’2’-100,
(o)

gdje je:

6> - ukupna varijanca

o’ - protumadena varijanca
te u ovom primjeru iznosi:

x%=98,61%

Sto znadi da je linearni trend za nosivost kontejnerske flote reprezentativan.

4. OSNOVNE ZNACAJKE KONTEJNERSKE FLOTE U
RAZDOBLJU OD 1996. DO 2001. GODINE

Za dobivanje potpune slike o stanju kontejnerske f] j
. t d 1996. do
2001. godine mogu posluziti sliededi podac{ [6]: o e
— Ukupan TEU-kapacitet celularnih kontej i C
al . jnerskih brodova povecao se z2
261% tijekom 2000. godine, dok je za 1999, rastiznosio samo 5,4%- Tijekom
00. kontejnerska se flota povecala za 151 brod ukupnog kapaciteta 5,7
mil dwt (rgst 0d 66% u odnosu na 1999.) odnosno 0,42 mil. TEU-a.
- Ek;azdogé]u od 199§. do 2000. godine 977 kontejnerskih brodova $
dpn?' 8 mil dwti 2,1 mil. TEU-a dodanj su trgovackoj floti. Uistom je
;aég oblju samo 158 kontejnerskih brodova sa 3,5 mil. dwt, odnosno
.000 TEU-a rashodovang. Vrhunac odlaska brodova u rezali$ta
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dostignut je 1998. kada je 59 kontejnerskih brodova s ukupn Z
od 1,5 mil. dwt (86.435 TEU-a) prcgdano rezali$tima. g

— Prosje¢an kapacitet novih brodova tijekom 2000. godine iznosio je 3.200
TEU-a, a 32 potpuno celularna broda su kapaciteta preko 5.000 TEU-a.

— U razdoblju od 1997. do 2001. TEU-kapacitet svjetske kontejnerske flote
pokazuje prosje¢an godisnji rast od 11,2%, uzevi u obzir da je broj
brodova porastao za 7,4%, a nosivost za 9,3%. Neproporcionalan rast
TEU-kapaciteta upucuje na trend prema veéim kontejnerskim brodovima.

— Kontejnerski brodovi su puno mladi od brodova za generalni teret. Po-
¢etkom 2001. prosjecna je starost kontejnerskih brodova 10,6 godina. 38,1%
svih kontejnerskih brodova izgradeno je u razdoblju od 1996. do 2000. i oko
29% brodovaizgradeno je prije 1986. godine. Ovi posljednji ¢ine, s obzirom
na tonazu, samo 22,7% ukupne kontejnerske flote, §to odgovara udjelu od
19,7% TEU-a. Potencijal za rashodovanje brodova u kontejnerskoj floti je
ogranicen. S obzirom na prosje¢ne godine rashodovanih brodova u 2000.
godini, koja je iznosila skoro 26 godina, postoji samo 124 broda sa 1,9 mil.
dwt i 0,1 mil. TEU-a u ovoj kategoriji godina.

— Promatrajudi razvitak veli¢ine kontejnerskih brodova zadnjih godina
postoji znacajna tendencija prema veéim brodovima. Pocetkom 2001.
godine 34 kontejnerska broda s priblizno 217.000 TEU-a pripadali su
kategoriji veli¢ine preko 6.000 TEU.-a. Cetiri najveca kontejnerska broda
su pocetkom 2001. imala kapacitet od 6.673 TEU-a. Poéetkom 2001. godine
264 celularna kontejnerska broda (27,8%) su kapaciteta preko 4.000
TEU-a.

5. ZAKLJUCAK

Sustavni razvoj tehnologija transporta objedinjenog tereta zapocinje kada se
narasle transportne potrebe nakon Drugoga svjetskog rata nisu mogle zadovoljiti
raspolozivim tehni¢kim moguénostima. Premda se vec potetkom QQ-m godina
proslog stoljeéa primjecuje promet kontejnera morem, o ozbiljnijem udjelu
kontejnerske flote u svjetskoj trgovackoj floti moze se govoriti tek pocetkom 90-ih
odina.
; Nakon §to je taiwanska kompanija Evergreen Line uvela u eksploataciju
brodove IV. generacije, koju su pratili i kontejnerg%q brodari Yangming Line, Sea
Land, Maersk Line i dr., eksploatacija brodova ve-cxh od 3.500 TEU-a postala je
tendencijom koja je obiljeZila razvoj svjetske konte]r}erske mornarice _osamd_esegh
i potetka devedesetih godina. Struktura kont.e)ners}fe mornarice pa.].vemh
svjetskih brodara u cijelosti se, ili gotovo u cijelosti, sastoji od brodova s celijskom
strukturom. = o
Statistitka analiza svjetske kontejnerske flote u 2000. godini upucuje na
sljedece zakljucke: 2 '
— Udio svjetske kontejnerske flote u 1ﬁ<upnoj ﬂO.tl tziost 9%. ol
= a nosivosti pojedinih flota iz svjetske trgov 0
lli)sr{)tgjrr?éirts)kom pokazujre): (lia je nosivost flote tankera za naftu veca za
337,1% od nosivosti kontejnerske flote, a nosivost flote brodova za

generalni teret je veca za 44.3%. : _
— Kontejnersku flotu ¢ine razmjerno novi brodovi.
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i ata prosjecna starost kontejnerskog broda iznosj 10,3
g;fim? ;rtisgﬁo je Ii)s'calklnuti da reprezentativnost tog pokazatelja nije
zadovoljavajuca. 5 _

Najvedi broj kontejnerskih brodova krece se oko kapacntet? od 952 TEU-a.

— Primjetno je da se u posljednjem desetljecu _grade kontejnerski brodovj
vede nosivosti, te da je najveca godiSnja promjena ostvarena 1?95. godine
kada je porast kontejnerske flote u odnosu na prethodnu godinu iznosio
144%, a najmanja promjena je bila 2000. godine kada je porast iznosig
svega 4,3% u odnosu na prethodnu godinu. i

— Prosjetna godidnja stopa kretanja nosivosti kontejnerske flote z,
razdoblje od 1992. do 2001. godine iznosi 9,8%, $to je 4 614 870 dwt.

— U promatranom razdoblju, tendencija kretanja nosivosti kontejnerske

flote ima linearni trend.
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