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IZGRADNJA ZELJEZNICKOG MOSTA DRAVA

Izgradnja i obnova Zeljeznicke infrastrukture na paneuropskome koridoru RH2 (Mediteranski Zeljeznicki
TEN-T koridor) jedan je od klju¢nih pravaca u razvojnoj strategiji. Izgradnjom drugoga kolosijeka na dionici
Krizevci - Koprivnica - drZavna granica uspostavijena je pruga visoke ucinkovitosti za mjesoviti promet
od madarske granice prema luci Rijeka. Jednokolosijecni Zeljeznicki most na Dravi zamijenjen je novim
dvokolosijecnim ¢elicnim mostom izgradenim primjenom tehnologije postupnoga uzduzZnog potiskivanja.
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1. Uvod

Radovi na izgradnji novoga dvokolosi-
je€nog Zzeljeznickog mosta preko rijeke
Drave izvedeni su u sklopu projekta ,,Re-
konstrukcija i izgradnja drugog kolosi-
jeka zeljeznicke pruge M201 na dionici
Krizevci - Koprivnica - drzavna granica”.
Most se nalazi nedaleko od drzavne gra-
nice s Madarskom. Pocetak mosta je u
km 78+134,340, a kraj u km 78+547140
pruge M201 drzavna granica - Botovo -
Koprivnica - Dugo Selo, ukupne duljine
L = 412,80 m. lzgradnja mosta trajala je
od travnja 2021. do prosinca 2024. Sta-
ri jednokolosijeéni ¢elicni most ,Drava
Botovo” bit ¢e uklonjen.

2. Izvodenje radova
Prije pocetka radova pripremljeni su plan
projekta (vremenski plan aktivnosti s

potrebnim resursima) i analiza tehnicke
dokumentacije mosta, pri c¢emu je utvr-
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dena mogucénost da se nosiva konstruk-
cija mosta optimira. lzradena je izmjena
i dopuna glavnog projekta i gradevinske
dozvole. Prvotno projektirana konstruk-
cija mosta poboljSana je drugacijom
uzduznom dispozicijom. Ukinuto je jed-
no stupno mjesto u koritu rijeke kako bi
se smanjio utjecaj gradnje na vodotok,
smanijili troSkovi i skratilo vrijeme izgrad-
nje prilagodeno kratkome intervalu u ko-
jemu se radovi u koritu rijeke mogu neo-
metano izvoditi. Brza izgradnja, odnosno
montaza rasponske konstrukcije, omo-
gucena je odabirom metodologije postu-
pnoga uzduznog potiskivanja (prevlace-
nja) umjesto prvotne varijante montaze
dizalicama u koritu rijeke. Projektnom
dokumentacijom glavnog projekta izra-
deni su staticki proracun donjeg i gor-
njeg ustroja, mapa grafickih priloga (faze
gradnje rasponske konstrukcije, gradnje
temelja, obaloutvrde, klina iza upornja-
ka i privremenog nasipa u rijeci Dravi),
servisne ceste i uzemljenje. U izvedbe-
nome projektu obradeni su nacrti detalja
leZajeva, dilatacije i odvodnje. Celiéna
rasponska konstrukcija mosta kontinui-
rana je greda preko triju raspona, svaki
duljine 100,0 m, stati¢ke visine 10,0 m i
Sirine 10,4 m.

Glavni reSetkasti nosa¢ ima Warrenovu
ispunu bez vertikala s izmjeni¢no uzla-
znim i padajucim dijagonalama. Kolosijek
je zatvorenog tipa, u ravnini donjeg poja-

sa reSetke. Na mjestima dilatacije mosne
konstrukcije ugradene su kolosijecne
dilatacijske naprave koje kod kontinuira-
no zavarenih tra¢nica omogucuju inte-
rakciju izmedu kolosijeka i konstrukcije.
Poprecni prometni profil na mostu jest
dvokolosije¢ni. Pri izradi statickog pro-
racuna most je modeliran kao prostorni
Stapni sustav.

Celiéna rasponska konstrukcija mosta
dopremljena je u dijelovima i spojena u
cjelinu na privremenome platou iza pr-
vog upornjaka. Tehnologijom postupno-
ga uzduznog potiskivanja konstrukcija je
postavljena u konacni polozaj. Kolosijek
na mostu je u pravcu, pa su oba glavna
nosaca jednako optereéena u slucaju
kada je prometno optereéenje na obama
kolosijecima. Gornji vjetrovni spreg sa-
stoji se od kriznih dijagonala i portalnih
vertikala. Portali mosta osiguravaju re-
Setkastoj konstrukciji potrebnu krutost u
popreénome smjeru i zajedno s vjetrov-
nim spregom preuzimaju dio opterece-
nja od djelovanja vjetra. lzvan nosivog
presjeka rasponske konstrukcije postav-
ljena je tipska servisna staza za pregled
i odrZzavanje mosta, a ujedno za smjestaj
instalacija na mostu u kanalu za instala-
cije. S vanjske strane mosta jest pjesac-
ka tipska ograda od pravokutnih valjanih
profila visine 1100 mm. LezZajevi su sfer-
ni. Iznad stupa S1 nalaze se nepokretni
lezajevi, a na svim ostalim pozicijama

Izvor: [1]

Slika 1. Uzduzni presjek mosta
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uzduzno pokretni. Za hidroizolaciju orto-
tropne plo¢e mosta odreden je hidroizo-
lacijski sustav s MMA (metil-metakrilat)
membranom po hladnome postupku.

Antikorozivna zastita celicnih dijelova
konstrukcije izvedena je sustavom pre-
maza za kategoriju korozivnosti C5-I, u
skupini s visokom ocekivanom trajnoscéu.

Zastitu ploha koje nisu u dodiru s beto-
nom ¢ine:

- osnhovni premaz od epoksidne smole
bogate cinkovim prahom debljine 80
pm

- dvamedupremaza od epoksidne smo-
le sa zeljeznim strugotinama, svaki
debljine 80 um

- zavrSni premaz na bazi poliuretana
debljine 80 pm.

Ukupna debljina zastitnog sloja iznosi
320 ym.

Donji ustroj mosta cine temelji, upornjaci
i dva stupa elipticnoga poprecnog pre-
sjeka. Stup S1 visok je 7,71 m, a stup S2
11,10 m. Na vrhu stupova nalaze se nosi-
ve grede dimenzija 14,5 mx 4,0 m x 2,0
m. Na njima nalaze se nosiva postolja i
lezajevi rasponske konstrukcije.

Upornjaci mosta su s paralelnim krilima
koja se nastavljaju u potporne zidove s
lijeve strane pruznog nasipa. S desne je
strane pokos postoje¢eg (starog) mo-
sta, pa je postojeci nasip nadograden.
Svaki od upornjaka temeljen je na uku-
pno petnaest busenih pilota duljine 37,0
m i promjera 150 cm. Naglavnica pilota
upornjaka dimenzija je 15,5 m x 13,0 m
x 2,0 m. Zid upornjaka je debljine 4,0 m
s parapetnim zidom debljine 70 cm. Na
lezajnoj klupi upornjaka izvedene su le-
zajne klupice za ugradnju sfernih lezaje-
va. lzmedu parapetnog zida upornjaka i
konzole reSetkastog nosaca ugradena
je elasticna dilatacija. Na upornjacima
uredene su servisne staze na betonskim
vijencima kao nastavak servisnih staza i
kanala za instalacije na mostu. Segmenti
potpornih zidova temeljeni su na skupini
od po cetiri pilota duljine 30,0 m i pro-
mjera 150 cm.

Iskop za stupove S1i S2 te za upornjak
U2 izveden je uz prethodnu zastitu gra-
devne jame pomocéu zabijenih, celi¢nih
talpi duljine 8,0 - 18,0 m i crpljenjem vis-
ka vode iz jame.
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Slika 2. [zgradnja stupova mosta u koritu rijeke Drave

Stupovi mosta upeti su u kruzne naglav-
nice bunara koje su promjera 14,0 m i
debljine 3,0 m. Naglavnice bunara stu-
pova ukopane su ispod kote terena kako
bi se smanjio uspor rijeke. Oslonjene su
na bunare promjera 10,0 m i dubine 12,0
m. Tijelo bunara zajedno sa stijenom od
sekantnih pilota ¢ini monolitnu cjelinu
na koje su oslonjene naglavnice.

Iskop bunara izveden je pod zasStitom
stijene izvedene od sekantnih, busenih
pilota promjera @ 120 cm i @ 150 cm te
duljine 24,0 m. Svaki drugi pilot jest ar-
miranobetonski, s dodatnom zastitom
¢eliénim talpama radi smanjenja pritiska
na stijenu i gradijenta podzemne vode u
smjeru iskopa. Dno bunara izvedeno je
tehnologijom mlaznog injektiranja kako
bi se oblikovao nepropusni ¢ep protiv hi-
draulickog sloma tijekom iskopa bunara.
Debljina ¢epa iznosi 6,0 m.

ViSestruki plast od celi¢nih talpi duljine
18,0 m sprje€ava nastanak hidraulickog

sloma tla i smanjuje pritisak tla i vode na
sekantne pilote. Nakon sto su talpe zabi-
jene i nakon §to je izveden gornji tlacni
prsten, uslijedili su radovi na strojnome
iskopu, snizavanju razine vode unutar
talpi, izvedbi daljnjih tlaénih prstenova
te na crpljenju vode do gornje povrsine
betonskog ¢epa, Sto je omogudilo izvo-
denje bunara u suhome okruzju.

Nakon Sto je izgraden bunar i obraden
viSak betoniranog dijela vrha pilota,
izvedene su armiranobetonske naglav-
nice stupa. Gornja kota celi¢nih talpi
postavljena je tako da bude 0,5 m visa
od visoke razine vode, pa je za tu razi-
nu vode dimenzioniran betonski ¢ep koji
svojom tezinom uravnotezuje silu uzgo-
na ispumpane vode iz sanduka od celi¢-
nih talpi. Uz globalni faktor sigurnosti (F
= 1,25) dobivena je debljina betonskog
Cepa potrebnog za prihvacanje uzgona
koja iznosi 6,0 m. Stabilnost boc¢nih stra-
nica bunara od talpi osigurana je beton-
skim tlaénim prstenovima u vise razina,

Slika 3. Privremeni nasip u koritu rijeke Drave i busenje pilota za temelj stupa S1[3]
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Izvor: [1]
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Slika 4. Celi¢ne talpe i strojni iskop bunara za temeljenje stupova
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Slika 5. Sekantni, buseni piloti i mlaznoinjektirani stupnjaci

Izvor: [1], [3]

prema posebnome geotehnic¢kom pro-
jektu zastite gradevne jame.

3. Postupno uzduzno potiskivanje
celicne konstrukcije mosta

Za montazu celicne konstrukcije na
oslonce mosta odabrana je tehnologi-
ja postupnoga uzduznog potiskivanja
(previacenja) s mjesta sastavljanja (tzv.
montaznog dvorista, odnosno privreme-
nog platoa) koje se nalazilo iza upornjaka
U1 u konacni polozaj.

Cjelokupna montaza i sastavljanje celi¢-
ne konstrukcije izvedeni su na privreme-
nome platou prije samog potiskivanja.
Razlog tome nije konstruktivni, ve¢ re-
strikcija mogucénosti pristupa gradilistu
vecim dijelom godine zbog ekoloskih ra-
zloga i zastite prirode. Naime, rijeka Dra-
va nalazi se u podrucju ekoloske mreze
Natura 2000, pa su zbog toga radovi na
montazi konstrukcije morali biti izvedeni
u dijelu godine izvan utjecaja na ekolos-
ke sustave (zastita prirodnih stanisnih
tipova, divljinh ptica).
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Slika 6. Sastavljanje dijelova konstrukcije na montaznome platou i pokretni zastitni hangar [4]; privremene vertikale za reduciranje napona uslijed

Koristen je pokretni, zastitni hangar (Sa-
tor s PVC ceradom) kako bi konstrukcija
i radnici bili zasti¢eni od utjecaja kise,
vjetra i sunca. Osim toga hangar je bio
u funkciji zasStite okoliSa od moguceg
Sirenja ostataka boje i Stetnih plinova
tijekom radova na antikorozivnoj zastiti.
Zrak unutar hangara filtrirao se prije is-
pustanja u okolinu. Hangar je bio monti-
ran na tracnicama. Po zavrSetku radova
na jednome segmentu mosta hangar se
pomicao na sljedeéi i redom do zadnjeg.
Radi zastite postojec¢eg puta i rukavca
rijeke Drave u kojemu se nalazi mrjesti-
liste riba izveden je zastitni potporni zid.
U¢inak potiskivanja konstrukcije mosta
iznosio je 20 do 30 metara na dan, ovi-
sno o vremenskim prilikama.

Pri potiskivanju nije koristen uobicajeni
dugi kljun na celu konstrukcije, ve¢ krat-
ki s dvije hidrauli¢ne dizalice za kompen-
zaciju visine kraja konstrukcije. Otklon
slobodne konzole na celu konstrukcije
tijekom potiskivanja pri spustanju na
oslonce (S1, S2 i U2) iznosio je oko 1000
mm. Projektom je definirano da ga tre-
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ba previadati prethodno uzdignutim
privremenim lezajevima ili pomoénom
konstrukcijom netom prije prepreke, po-
mocu koje se moze preuzeti reakcija na
¢elu konstrukcije i podiéi ju na potre-
ban visinski polozaj pri nailasku na stup.
Za kompenzaciju otklona koristene su
prethodno spomenute dvije hidrauli¢ne
dizalice na kratkome kljunu, a za ojaca-
nje konstrukcije ubacena je privremena
vertikala za reduciranje napona u donje-
mu pojasu reSetke kako bi se zadovoljili
uvjeti u svim fazama potiskivanja.

Pri potiskivanju koristeni su klizni, te-
flonski lezajevi s mogucénoscéu rotacije,
minimalne duljine oslanjanja 2000 mm.
Po zavrSetku montaze potiskivanjem
konstrukcije u konac¢ni polozaj izvedeni
su hidroizolacijski radovi celicne kon-
strukcije te je nanesen dodatni stalni
teret, odnosno izveden je gornji ustroj s
dvama kolosijecima.

RjeSenje oborinske odvodnje mosta
izvedeno je kao jedan zatvoreni sustav
kako bi se sprijecCilo izravno izlijevanja

otklona pri potiskivanju

kiSnice u rijeku Dravu. Na taj se nacin
oborinska voda odvodi s obje strane ze-
liezniCke pruge, gdje su na svakih deset
metara postavljeni polipropilenski sliv-
nici koji oborinske vode odvode prema
dvama sabirnicama koji su postavljeni
ispod rasponske ploc¢e mosta. Polipro-
pilenskim cijevima promjera @ 315 mm i
s nagibom od 0,90 % oborinska se voda
dalje odvodi od srediSta mosta prema
upornjacima i na kraju u pruzne kanale.

Postupno uzduzno potiskivanje kon-
strukcije mosta izvedeno je u dvije faze.
Pocetna faza obuhvatila je sastavljanje
dijelova konstrukcije na montaznome
platou (faza 0.). Svi privremeni klizni le-
zajevi, ukljucujuci elastomerne podloge,
moraju biti ugradeni prije pocetka mon-
taze dijelova konstrukcije mosta. Prvo
potiskivanje (faza 1.) bilo je izvedeno u
duljini prvog raspona od 100 m, a drugo
u preostalinh 200 m (faza 2.).

Potiskivanje je zapoceto od osi upornja-
ka U1 prema stupovima S1i S2 te zavrSe-
no na upornjaku U2.

Slika 7. Faze uzduznog potiskivanja konstrukcije mosta
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Izvor: [1]

Izvor: [1]
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KOTA LINLIE STAZE 24
POTISKIVANJIE
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Izvor: [2]
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Prije postupnoga uzduznog potiskivanja
izraden je tehnoloski projekt u kojemu
su definirani osnovni preduvijeti, potreb-
na oprema i redoslijed radnji potiskiva-
nja [2]:

1.) definirana je visinska kota linije staze
za potiskivanje (KLSZP) u odnosu na
koju su odmjeravana sva vertikalna
mjerenja

donji rub konstrukcije mosta porav-
nan je s polozajem konacne linije.
Konac¢na pozicija linije definirana je
kotom nadmorske visine od 131,502
mnv staze za potiskivanje (SZP).

pri potiskivanju sva visinska odmje-
ravanja mjerena su od linije polozaja
referentne konacne pozicije donjeg
ruba konstrukcije mosta

koriSteno je pet pari armiranobe-
tonskih nosaca na koje su postav-
lieni privremeni oslonci koji su imali
ugradene elemente za sprjeCavanje
horizontalnog pomicanja (bo¢ne vo-
dilice), ¢ime je omogucéena okomita
prilagodba kako bi se postiglo pra-

2)

3.)

4))

Zeljeznice 21, 3/2025

Slika 8. Kota linija staze za potiskivanje, privremeni oslonci i dizalice u podruc¢ju montaze [2]

vilno nadviSenje tijekom montaze
¢eliéne konstrukcije. Oslonci su ¢vr-
sto povezani s temeljnom ploc¢om i
dodatno ojacani da zadrze poprecne
sile bo¢nih vodilica.

tijekom potiskivanja proveden je
stalni geodetski nadzor mjerenja po-
maka konstrukcije.

5.)

Tijekom postupnoga uzduznog potiski-
vanja mosta koriSteni su sljedeci privre-
meni elementi i oprema:

1.) armiranobetonska potpora za privre-
mene lezajeve na platou montaznog
dvorista

2.) betonski nosaci dimenzija 260 x 110
x 84 cm - privremeni lezajevi (uku-
pno pet pari):

- pet pari kliznih lezajeva s ¢elicnim
podloSkama za kompenzaciju vi-
sine i elastomernim podlogama u
montaznome podrucju

- Cetiri para kliznih lezajeva s elasto-
mernim podlogama na osima U1,
S$1,S2iU2

- osam hidrauliénih dizalica u po-
druc¢ju montaze s vanjskom pum-
pom od 700 bara

3.) tri para boc¢nih vodilica u podrucju
montaze i ¢etiri para na osima U1, $1,

S2iU2

4.) klizne ploc¢e izmedu celicne kon-
strukcije i privremenih lezajeva

5.) kratki kljun

6.) potezni blok, pomoc¢ni radni plato,
dvije Suplje hidraulicne dizalice (sva-
ka nosivosti 150 t), .potezne” celicne
navojne Sipke @ 50 mm i dvije pote-
zne grede.

Nosaci za potiskivanje

Celiena konstrukcija mosta se tijekom
montaze i zavarivanja dopremljenih dije-
lova mosta oslanjala na armiranobeton-
ske nosace, tj. privremene lezajeve na
platou montaznog dvorista. Prije potiski-
vanja dio nosac¢a morao je biti uklonjen
te je ostalo samo pet pari glavnih nosaca
(privremenih lezajeva oznaka TB1, TB2,
TB3, TB4 i TB5 [slika 9.]).

Izvor: [2]

Slika 9. Pozicije privremenih lezajeva na platou
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Udaljenost TB1 od osi U1 jest 29.8 m, a
zatim svakih 40 m slijede ostali privre-
meni lezaji. Popreéni razmak izmedu
TB nosaca jest 9,40 m. Nosaéi na sebi
ve¢ unaprijed imaju ugradene dodat-
ne posebne elemente: a) Sablonu za
okomite celi€ne cijevi, koja omogucava
istodobno horizontalno ucvrséivanje
privremenih lezajeva i njihovo vertikalno
podesavanje i b) poprecne, ugradbene,
plasti€ne cijevi unutarnjeg promjera 50
mm za ugradnju Sipki s navojem za boc¢-
ne vodilice.

mm Wondershare
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Izvor: [2]

Slika 10. Privremeni lezajevi i bo¢ne vodilice [2]

Za postupno potiskivanje koristeni su
privremeni klizni lezajevi. Sastoje se od:

- elastomerne podloge t = 24 mm, koja
lezi izravno na betonskoj podlozi

- celicne podlozne plocet=30-115
mm

- srediSnje Celicne ploc¢e t =40 mm,
dim. 900 x 1200 mm

- kliznog lima od nehrdajuceg celika
t=2mm

- ojacane klizne plo¢e t =15 mm
(teflon).

Celiéne podloske koristene su za ume-
tanje ispod privremenog lezaja na kotu
linije staze za potiskivanje (KLSZP). Ta-
koder, u osima U1, $1, S2 i U2 koristeni su
privremeni klizni lezajevi, pri C¢emu su se
prethodno u postolje lezajeva ugradene
donje ploce stalnih lezajeva mosta.

Bocne vodilice bile su koriStene za ko-
rekciju smjera potiskivanja konstrukcije
mosta. Bile su spojene pomocéu poseb-
nih navojnih Sipki bo€no na betonske
nosace privremenih lezajeva. Na upor-

Izvor: [2], [3]

Slika 11. Primjer kliznog, teflonskog lezaja i Celicnih podloski

Izvor: [3]
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Slika 12. Bocne vodilice i hidraulicne dizalice za podizanje mosta na platou
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njacima i stupovima koristene su slicne
bocéne vodilice kao i u podrucju montaze,
i to tri vrste u odnosu na kombinaciju be-
tonskih i zavarenih dijelova od kojih su se
sastojale. Imale su prethodno ugradene
plasti¢ne cijevi @ 80 mm u privremenu
kapu lezaja.

Za klizanje izmedu cCeli¢ne konstrukcije i
privremenih lezajeva koriStene su ojaca-
ne, elastomerne klizne ploCe, premazane
slojem ,teflona” debljine 1.5 mm (PTFE -
politerafiuoretilen; kristalni termoplast
s izvrsnom kemijskom i UV otpornoscu,
dobrim kliznim i izolacijskim svojstvima;
povrsina teflona je neljepljiva i ne upija
vlagu). Gornja strana klizne ploce koja
ima gumu za bolje prianjanje postavlja-
la se ispod celicne konstrukcije. Donja
strana klizne ploce (PTFE) postavljana
je na privremene lezajeve i prethodno
podmazana tankim slojem masti za lakse
klizanje tijekom potiskivanja.

Pri potiskivanju ¢eliéna konstrukcija mo-
sta savija se kao slobodna konzola. Prije
nego Sto dosegne sljedec¢u potporu ima
otklon od oko 100 cm. Zbog toga je ko-
riSten kratki Celi¢ni kljun koji je bio zava-
ren za donji dio glavne celicne resetke i
na kojemu su montirane dvije hidrauli¢-
ne dizalice sa svake strane mosta (nosi-
vosti 4 x 500 ti cilindra hoda 550 mm) za
kompenzaciju otklona. Na dnu cilindara
hidrauli¢nih dizalica montirane su klizne
papuce za dodatnu stabilizaciju na dje-
lovanje horizontalne sile tijekom potiski-
vanja.

Za postupno uzduzno potiskivanje kon-
strukcije mosta koriStene su dvije hi-
draulicne dizalice sa Supljim cilindrom
preko poteznih ¢eli¢nih navojnih Sipki.
Suplje dizalice bile su montirane na na-
mjenski izgraden betonski blok (potezni
blok), koji je bio pri¢vrséen ispred upor-
njaka U1. Ispred njega postavljen je radni
plato dimenzija 7.5 m x 2,5 m na skeli za
potrebe demontaze poteznih Sipki. Kori-
Stena su ukupno dva kompleta poteznih
celicnih, navojnih Sipki promjera @ 50
mm, najvece spojne duljine 7 kom Sipki x
5,8 m = 40,6m x 2 strane mosta.

Za prijenos vucne sile povlacenja ko-
riStene su dvije potezne grede, pricvr-
S§¢ene vijcima za donju prirubnicu istih
dviju poprec¢nih greda konstrukcije mo-
sta. ToCka pric¢vrséivanja je na svakih
30 m duz konstrukcije. Horizontalna sila
F = 1500 kN iz Supljih, hidrauli¢nih diza-
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1. Potiskivanjem konstrukcija dolazi do prvog stupa. - . . o
Nalazi se oko 1000 mm ispod razine 2 D;"{”J'.".“ pogskl_vanjem prvla S“Z.ahca
privremenog leZaja. olazi iznad privremenog lezaja.
3. Pomocu prve dizalice konstrukcija 4. Potiskivanje se nastavlja tako da i druga
se podize za 500 mm dizalica bude iznad privremenog leZaja.
5. Pomocu druge dizalice konstrukcija 6. Potiskivanje se nastavlja tako da konstrukcija
se podiZe za jo§ 500 mm. dode iznad privremenog lezaja.
7. Slijedi ubacivanje kliznih plo¢a, otpustanje
dizalica i nastavak potiskivanja.

Slika 13. Princip kompenzacije visine kraja konstrukcije mosta pomocu dviju hidrauli¢nih dizalica

pri priblizavanju stupovima S1i S2 i upornjaku U2
2
1<
>
N

Slika 14. Suplje dizalice, potezni blok i radni plato sa skelom
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Izvor: [2]

POTESHA GREDS LY Y J
{apo) na svakil Jdmi e il

POTEZNA MAVOLINA STRKA §500mm
i i, HREYSSIEAR)

Slika 15. Radni plato, potezni blok, Suplje dizalice; potezna greda

Izvor: [2]

Slika 16. Polozaji potezne grede u odnosu na faze potiskivanja

lica prenosi se preko poteznih navojnih
Sipki.

Kada vuéna greda dode do upornjaka U1,
mora se pomaknuti unazad za 30 m, do
sljedecée tocke priévrséenja. Za potiski-
vanja prati se smjer i prema potrebi ko-
rigira bo¢nim vodilicama. Po zavrSetku
potiskivanja preostala je ugradnja trajnih
lezajeva.

4. Zakljucak

Detaljna priprema i analiza tehnicke
dokumentacije prije pocCetka radova iz-
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gradnje omogucila je smanjenje troSkova
i skra¢enje vremena izgradnje. Konstruk-
cija mosta optimirana je s drugacijom
uzduznom dispozicijom, pri c¢emu je uki-
nuto jedno stupno mjesto u koritu rijeke.

Unato¢€ prednosti brze izgradnje metoda
postupnog uzduznog potiskivanja ima
manji nedostatak - stroge geometrijske
uvjete konstrukcije. Zahtijeva se odgo-
varaju¢a kombinacija geometrije osi i
nagiba, da su svi segmenti mosta jedna-
ke veli¢ine i oblika, u slu¢ajevima kada je
most u pravcu ili konstantne zakrivljeno-
sti u cijeloj svojoj duzini.
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SAZETAK

IZGRADNJA ZELIEZNICKOG MOSTA
DRAVA

U prvome dijelu rada navedene su tehnicke
karakteristike mosta i opisan je tijek izgradnje
donjeg ustroja s privremenog nasipa u kori-
tu rijeke Drave. Duboko temeljenje upornjaka
izvedeno je na busenim pilotima, a stupovi
su upeti u kruzne naglavnice koje su oslonje-
ne na bunare od sekantnih, busenih pilota s
tlacnim prstenovima izvedenima tehnolo-
gijom mlaznog injektiranja. U nastavku opi-
sana je primijenjena tehnologija postupnog,
uzduznog potiskivanja celicne konstrukcije
mosta u konacni poloZaj na oslonce, pri cemu
je koristena posebna oprema proizvodaca,
specijalne tehnologije podizanja i potiskiva-
nja inZenjerskih gradevina kao Sto su hidrau-
licne dizalice na kratkom kljunu, potezni blok
sa dvije Suplje, hidraulicne dizalice, klizne te-
flonske ploce.

Kljuéne rijeci: izgradnja, Zeljeznicki most,
specijalna tehnologija

Kategorizacija: strucni rad
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SUMMARY

CONSTRUCTION OF THE DRAVA
RAILWAY BRIDGE

The first part of the document details the
technical specifications of the bridge and
describes the procedure for constructing
the superstructure from the temporary em-
bankment in the riverbed of the Drava. The
substructure foundations were executed
using drilled piles, and the piers are founded
on circular caps supported by secant, drilled
piles with load-bearing rings, implemen-
ted with jet grouting technology. The report
further elaborates on the employed techno-
logy of incremental, longitudinal telescoping
of the steel superstructure into its final po-
sition on the supports, utilizing specialized
equipment from the manufacturer, including
advanced lifting and pushing systems such
as short-claw hydraulic jacks, tensioning
units with dual hollow hydraulic jacks, sliding
Teflon plates, and other engineering constru-
ction tools.

Key words: construction, railway bridge, spe-
cial technologies

Categorization: professional paper
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