PERO ARSETE

Razvoj flote Atlantske plovidbe od njenog
osnivanja do danas

I

Postojanje i djelatnost »Atlantske plovid-
be« kroz razdoblje od dvadeset i pet godina u
samoupravnej, socijalistickoj, nesvrstanoj Jugo-
slaviji znacajna je obljetnica koja zahtijeva i
zasluzuje da se posebno obiljezi, ne samo radi
toga da se konstatiraju prebrodene teskoce i po-
stignuti uspjesi u tom znacajnom periodu Zivo-
ta dubrovackog pomorstva i dubrovackog bro-
darstva. Osnivanje »Atlantske plovidbe« 1955.
godine znadi istodobno i potvrdu kontinuiteta
orijentiranosti Dubrovnika prema moru i bro-
dovima, kontinuiteta koji traje jo§ od dolaska
Hrvata na Jadran, kontinuiteta koji se proteze
na razdoblje preko tisuc¢u godina.

Kroz povijest Dubrovnik duguje svoj op-
stanak, uspjeh i rast, spremnosti svojih sinova
da se otisnu morem i njihovoj sposobnosti da u
pogibeljnom elementu plovidbe i okrutnim wv-
jetima brodarenja opstanu, izdrze i uspiju na
moru. Dubrovnik ima svojih uspona i padova,
ali prisutnost njegova na moru i orijentiranost
Dubrovéana moru, nije nikada bila dovedena u
pitanje i to ne samo iz Zelje da se priskrbi, iz
teznji da se privreduje, ili iz ljubavi prema mo-
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ru, nego iz potrebe da se zivi i nuZnosti da se
prezivi.

Potisnuta ratnim vihorom, samo privreme-
no je zaustavljena stoljetna pomorska tradicija
ovoga grada. Decentralizacijom trgovacke mor-
narice i osnivanjem »Atlantske plovidbe« u Dub-
roviniku ponovo dolazi do snaznog oZivljavanja
dubrovackog brodarstva, novog poleta i nastav-
ka bogate pomorske tradicije Dubrovnika.

Izmedu dva rata, zapravo pred pocetak dru-
gog svjetskog sukoba 1938. godine, Dubrovnik
raspolaze flotom od blizu dvije stotine tisuca
bruto registarskih tona, §to predstavlja polovi-
nu kapaciteta sveukupne jugoslavenske trgovac-
ke mornarice. Ucesce dubrovackog kapitala u
ostalim parobrodarskim dru$tvima izvan Dub-
roviika iznosi od 30 do 60%. Ne ulazedi u ka-
rakter poslovanja tadas$njih brodovlasnika, ova
privredna grana se vrlo povoljno odrazava na
Zivotni standard velikog broja zaposlenih po-
moraca, kao i drugog stanovnistva zaposlenog
na drugim poslovima vezanim uz pomorstvo.

Po zavrsetku drugog svjetskog rata radi ve-
likih gubitaka koje je pretrpjela nasa trgovacka
mornarica i radi $to brze obnove ratom opusto-
$ene zemlje, koncentracija cjelokupne trgovacke

M/b »PETKA«, nosivosti 10.230 tona, prva novogradinja »Atlantske plovidbee, izeraden u Splitu 1957. godine



mornarice na jednom mjestu i u jednom podu-
zeéu mije bila samo opravdana, vec i prijeko
potrebna. Medutim, u razdoblju od daljnjih de-
setak godina prilike su se izmijenile i koncentra-
cija je od nuznosti prerasla u ko¢nicu daljnjeg
razvitka naseg pomorstva i brodarstva. Snaga
nadeg pomorstva lezi u rasprostranjenosti duz
gitave jadranske obale i u zainteresiranosti pri-
morskog stanovni$tva za njegov razvoj i napre-
dak. Centralistika organizaciona forma u na-
%oj pomorskoj privredi nije vise odgovarala no-
vom socijalistickom drustvenom uredenju i nje-
govom svakodnevnom napretku i1 evoluciji, tez-
nji za $to boljom i sretnijom buducnosti, gdje
znanje, inicijativa i stvaraladtvo Sirokih radnih
masa treba da dode do punog izrazaja za cjelo-
kupnu privredu i ekonomsku snagu zemlje.

Logi¢no je, dakle, da je, ocijenivsi da su
prestali postojati razlozi za koncentraciju cje-
lokupne trgovaéke mornarice na Rijeci, ideja 0
decentralizaciji potekla bas u Dubrovniku, me-
du njegovim pomorcima i medu cjelokupnim
stanovnistvom ovoga kraja. Ova zamisao nalazi
svoj puni izraZaj osnivanjem Kluba pomoraca
»Miho Pracat« u Dubrovniku preko kojeg po-
morci Dubrovnika uz punu podriku drustvenih
i politickih faktora i ostalog stanovnistva, ini-
ciraju pitanje decentralizacije trgovadke morna-
rice. Ovoj se inicijativi kasnije pridruzuje jos
neke pomorske komune. Ali to je tek pocetak
jednog upornog dokazivanja.

U materijalima »Ekonomska problematika
Dubrovnikae, izradenim od strane posebne ko-
misije Tzvrnog vije¢a Sabora NRH 1954. godi-
ne, vidljivo je da je Dubrovnik izgubivsi brodo-
ve nakon rata izgubio i svoju ekonomsku bazu.
Dohodak po stanovniku grada manji je za 78%,

a na podruc¢ju Kotara za 40% od predratnog do-
hotka. Na ovom podru¢ju dohodak je manji za
40% od prosje¢nog dohotka NRH, a za 35%
ruanji od opéeg jugoslavenskog prosjeka.

U zaklju¢nim prijedlozima Odbora za pri-
vredu Izvrinog vijeca Sabora NRH, koji su iz-
radeni na temelju izvje$taja i materijala napri-
jed spomenute Komisije, kao prvo postavljeno
je pitanje obnove pomorstva. Ukazujudi ujedno
da je trampersko poslovanje narodita specijal-
nost dubrovackog pomorstva, kaze se u spome-
nutim prijedlozima i zakljuécima, da bi trebalo
ispitati mogucnosti decentralizacije postojece
trgovacke mornarice, izdvajanjem nekoliko je-
dinica i formiranjem novog poduzeca u Dubrov-
niku. I konaéno koncem 1955. godine prijedlog
za decentralizaciju je pozitivno ocijenjen od
Odbora za privredu Sekretarijata za saobracaj
i veze SIV-a, te je Radni¢ki savjet Jugolinije, da-
na 10. prosinca 1955. donio odluku da se iz os-
novnih sredstava Jugolinije izdvoji 18 trampera
i dva tankera od ¢ega je »Atlantska plovidba«
Dubrovnik, koja je ved¢ 27. svibnja 1955. osnova-
na Rjesenjem Narodnog odbora grada, dobila 7
trampera, i to: »Banija«, »Livno« »Korenica«,
»Korc¢ula«, »Plitvice«, »Kragujevac« i »Beog-
rad«, sa ukupno 35. 038 BRT i 58.447 DWT.

II

Prvi brod »Banija« primljen je 14. prosinca
1955. godine, a zatim su postupno, jedan za dru-
oim u vrlo kratkim razmacima, preuzeti svi os-
tali brodovi osim broda »Beograd«, koji je radi
potrebe »Jugolinije«
1956. godine.

bio predat tek krajem

T

M /b »PLITVICE«, nosivosti 15.202 tone, izgraden u Splitu 1964. godine
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Primopredajom broda »Banija« poduzece
je zapocelo svoj rad i poslovanje. Organizaciono
poduzecée je ved ranije bilo postavljeno, te se
odmah pristupilo njegovom konstituiranju. Na-
kon provedenih izbora za organe upravljanja,
odrZan je sastanak prvog Radnickog savjeta, da-
na 18. sijecnja 1956. godine u prostorijama Kiu-
ba pomoraca sMiho Pracat«.

S obzirom na tehni¢ku zaostalost flote po-
¢etak poslovanja nije bio lak. Prosjecna starost
brodova iznosila je 35 godina. Svi brodovi bili
su na parni pogon, loZenje na ugalj, i s brzinom
od 6,5 do 8,5 milja. Komercijalna upotrebljivost
ovih brodova bila je vrlo ograni¢ena ¢injenicom
da se lozio ugljen, $to je znacilo veliki potrosak,
dugo vrijeme bunkeranja i posebno potrebu da
se brodovi zaposljavaju na relacijama gdje je
moguce snabdijevanje ugljenom. Pored toga
tehnic¢ka istro$enost brodova zahtijevala je ce-
ste popravke narocito kotleva, a to je opet zna-
¢ilo neophodnost da se brodovi zaposljavaju na
relacijama gdje se ti popravci mogu jeftinije
vriti.

Ocijenivsi ovu situaciju prvi Radni¢ki sav-
jet postavio je pred kolektiv Cetiri osnovna za-
datka:

— postojeci plovni park koliko je mogude
tehnicki dotjerati,

— pristupiti izgradnji novih jedinica,

— u zamjenu za dotrajalu tonazu nabaviti
novije polovne brodove,

— osposobiti kadrove za potrebe modernih
jedinica.

IzvrSenju ovih zadataka pomogla je &inje-
nica da je decentralizacija izvrSena u periodu
vrlo visoke konjukture na trzistu brodskog pro-
stora, tako da 1 ovi stari brodovi u prvo vrije-

me nose veliki dohodak. Ocijenjeno je da se ve-
¢e tehnicke zahvate isplati vrsiti jedino na bro-
dovima »Banija« i »Beograd«. Oba broda preu-
redena su na pogon loz-ulja ¢ime je komercijal-
na uporabivost povecana, a time i vijek traja-
nja znatno produZen.

Prva novogradnja, motorni brod »Petkag,
sagraden je u brodogradilistu »Split« u Splitu,
isporuen je 1957. godine. Za njome slijede bro-
dovi »Ruder Boskovié« isporucen je 1959. »Gun-
dulic¢« 1960. 1 »DrZic« 1961. godine.

Izgradnja ovih brodova je kreditirana na
temelju »Desetog« natjecaja iz sredstava Opceg
investicionog fonda (OIF-a). Uvjeti su bili veo-
ma povoljni, »Petka«, »Gundulié¢« i »Ruder Bos-
kovic« na kredit sa rokom otplate 25 godina uz
kamatu od 3% bez vlastitog uceséa u toku iz
gradnje broda, dok je kod financiranja »Drzic¢a«
kamatna stopa bila 2% uz vlastito ucesce od
30% do isporuke broda.

Nakon »Desetog« natjecaja raspisan je
»Pedeseti« za izgradnju brodova iz kredita OIF-a,
Sredstvima »Pedesetoge« natjecaja sagradeni su
»Kragujevace, koji je isporucen 1963. i »Plitvi-
ce« isporudene 1964. g. Kod ovog kredita rok
otplate bio je 19—20 godina, uz kamatnu stopu
39, te vlastito ucescée 20—30%.

S obzirom na to da je poslije »Pedesetog
natjecaja nedostajalo sredstava za kreditiranje
izgradnje brodova, a da ne bi dos$lo do potpu-
ne stagnacije u razvoju trgovatke mornarice,
brodarska su poduzeca prigla izradi Djelomic-
nog programa izgradnje flote koji je predvidao
kombinirani nac¢in kreditiranja izgradnje bro-
dova. Po ovome programu izgradili smo brodo-
ve »Banijus, isporucen 1966, i »Bosankux, is-
poruc¢en 1967. g. u Brodogradilitu »Split«,

M/bh »MAVRO VETRANIC«, nosivosti 15.798 tona, izgraden 1973. u Sevilla



»Korculu« isporucenu 1968. i »Cavtat« isporu-
cen 1968. u Brodogradili$tu »Jozo Lozovina —
Mosor« u Trogiru.

Izgradnja brodova po djelomiénom progra-
n:u bila je bazirana na financijskoj konstrukeiji
da suu kreditiranom dijelu cijene broda ucestvo-
vali sredstvima OIF-a sa 30%, sredstvima Repub-
like sa 5%, sredstvima inozemnih komercijalnih
kredita 30%, dok je ostatak od 35% bilo vlastito
ucesce brodara. Medutim, tokom izgradnje do-
slo je do povecanja trogkova tako da je kona¢-
na cijena brodova koju je trebalo platiti bila
znatno visa od ugovorene. Radi toga nase uces-
¢e je sa 30% predvidenih naraslo na 45%. Uv-
jeti otplate kredita bili su na 13 godina uz 6,5%
kamata.

Deset godina postojanja »Atlantska plovid-
ba« je do¢ekala sa plovnim parkom od 20 bro-
dova duge plovidbe s ukupnom tonajom od
181.272 tone nosivosti i prosje¢nom starosti od
17 godina, i sa ¢etiri broda obalne plovidbe sa
1.550 tona nosivosti. Prema tome u roku od de-
set godina broj brodova i tonaza je skoro tro-
struka, dok je prosje¢na starost brodova sma-
njena na polovinu.

Sa zavrsetkom djelomi¢nog programa 1968.
godine zavrsila je izgradnju brodova za doma-
¢e brodare u domacim brodogradilitima. Usli-
jed nedostatka kredita za domace brodare ot-
pala je svaka moguénost daljnje izgradnje bro-
dova u nasim bredogradilistima s &ime smo po-
stigli svjetski rekord kao jedina zemlja u svijetu
s razvijenom brodogradnjom i brodarstvom ko-
ja je iskljucivo gradila brodove za izvoz.

II1

1962. godine pripojeno je »Atlantskoj plo-
vidbi« Pomorsko-transportno poduzece koje u
svom sastavu ima brodogradilite i remontnu
radionicu u Mokosici, Pomorsko-transportno
poduzede osnovano je 1951, godine. Oblasni
N. O. Split dodjeljuje ovom poduzecu pri osni-
vanju pet malih motornih jedrenjaka, i to:
»Danée«, »Srebrenox, »Zaton«, »Dubac« i »Or-
sula«, te jedan motorni ¢amac »Cavtat« sa u-
kupno 317 tona nosivosti. Svi ovi brodovi bili
su stari i zapusteni a strojevi neispravni bez re-
zervnih dijelova. Sa motornim ¢amcem »Cav-
tat« otvorena je putnicka pruga Dubrovnik —
Cavtat. Od Obalne plovidbe Split primljen je is-
te godine motorni brod »Lovrjenac«, a u 1953,
isporucen je od G. N. O. Dubrovnik novosagra-
deni brod »Bosanka« od 110 DWT. Godine
1954. isporudeni su novogradnja »Marin Dr¥ic«
1 od Jadranske slobodne plovidbe Split brodovi
»Peelac, »Susake i »Lopud«. U 1959. godini At-
lantska plovidba nabavlja za Pomorsko trans-
portno poduzecde polovni brod »Uvalax.

Pripojenjem »Atlantskoj plovidbi« obalni
prevoz-razvoz postepeno dobija puni zamah i
razvoj. Integracija omogudéava rekonstrukciju i
obnovu plovnog parka te sklapanje dugoro¢nih
prevoznih ugovora.

U toku 1964. godine nabavljen je brod »Du-
ba«, 1968. »Zaton«, a 1970. godine »Janjevo.,
Zadnji brodovi nabavlijeni za obalnu plovidbu
1974. godine bili su »Sipan« i »Kologep«. U to
vrijeme obalna plovidba raspolaZe sa 6 brodova

M/b »RUDER BOSKOVIC«, nosivosti 26.770 tona, izgraden 1974. u Bilbao ($panija), u Gruskoj luci prilikom
prvog boravka u mati¢noj luci
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ukupne nosivosti 2.960 DWT prosjetne starosti
16 godina, a u usporedbi sa stanjem tonaze kod
osnivanja »Pomorsko-transportnog poduzeda«
flota je povedana 9,3 puta.

Danas flota Obalne plovidbe raspolaze s pet
brodova, jer je brod »Duba« prodan. Brodove
za obalnu plovidbu smo uglavnom nabavljali u
inozemstvu i to najvise iz zemalja Sjeverne Ev-
rope. S obzirom na restrikciju uvoza polovnih
brodova i nerijeSena sistemska pitanja ova ce
flota stariti, postajati neekonomi¢na i pomalo
nestati.

IV

Godine 1963. donesena je odluka da se otvo-
ri redovna linija Jadran — Zapadna obala Veli-
ke Britanije i ova je linija otvorena brodovima
»Kutiste«, »Bitola« i »Zaton«. Naime, stalnim
povecdanjem kapaciteta u slobodnoj plovidbi do-
§li su do izrazaja i neki problemi vezani za po-
sade ovih brodova. Brodovi su sve dulje boravi-
Ii izvan domovine na izvrienju plovidbenih za-
dataka, te je posjedovanje jednog broja brodo-
va, koji ¢e biti zaposleni na kra¢im relacijama,
sa redovitim ticanjem domacih luka, postala
potreba. Mogu¢nost povremenog ukrcavanja

¢lanova posade sa brodova slobodne plovidbe
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na linijske brodove u znatnoj je mjeni prido-
nijelo rjeSenju ovog problema.

Prosirenjem djelatnosti i na linijsko poslo-
vanje omogucilo je da posebno c¢asnicki kadar,
a i ostalo osoblje zaposleno na palubi, stice po-
trebna iskustva u prevozima generalnog tereta.

Linijska flota se razvijala nabavkom polov-
nih brodova: parni brod »Travnik« nabavljen
1958, motorni brod »Bitola« 1963, motorni brod
»Lapad« 1963, motorni brod »Zaton« 1964, par-
ni brod »Kudiste« 1963, motorni brod »Titov
Veles« 1967. godine. Prve novogradnje preuzete
su za liniju u Brodogradilistu Jozo Lozovina
Mosor u Trogiru i to »Cavlat« i »Korcula« 1968.
godine.

Osim prijevoza na glavnoj relaciji izmedu
jadranskih luka i Zapadne obale Irske i Velike
Britanije, linija se postepeno prosirila ukljucu-
juci se u prijevoze za Gréku i Tursku.

Na ovoj liniji u strukturi tereta poceli su
se ¢esto javljati teski i glomazni tereti, a pored
toga posebno situacija poslije gubitka »Cavta-
ta« i traZenja njegove zamjene, rodila se ideja
da se nabavi brod za teske terete koji bi ujedno
bio ukljucen u liniju. Tako je 1979. godine na-
bavljen bred »Kutina« specijalno graden za pri-
jevoz teskih tereta i opremljen dizalicom od 150
tona nosivosti.

i

M/b »CVIJETA ZUZORIC«, nosivosti 26790 tona, izgraden u Bilbao 1974. godine,
prilikom prvog dolaska u mati¢nu luku
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Sa zavrSetkom »djelomi¢nog« programa
1968. godine zavrsila je gradnja nasih brodova
u domadim brodogradilistima. Uslijed nedostat-
ka kredita za domade brodare otpala je svaka
mogucnost daljnje izgradnje brodova u doma-
dim brodogradilistima. Prislo se izgradnji bro-
dova u inozemstvu, gdje su uvjeti kreditiranja
bili prihvatljivi. Kredite smo u Italiji i Spaniji
dobili uz garanciju hipoteke na brod u gradnji
dok smo za uéesce u toku gradnje broda garan-
tirali sa hipotekom brodova iz postojece flote.

U Italiji u Brodogradilistu »San Marco« —
Trst sagradena su prva dva broda »Baranjac«
1967. godine i »Banja Luka« 1968. godine. Nase
ucesce kod izgradnje ovih brodova iznosilo je
15%, ostatak je bio kredit na 8 godina uz 6,2%
kamata.

Slijedi »Spanjolski program« kroz kojega
smo u Brodogradili§tima Astilleros Espanoles u-
kupno izgradili 7 brodova. Prva dva broda
»Gundulid¢« i »Getaldi¢« isporucena su u 1969.
godini. Kod ovih brodova nase ucesce iznosilo
je 15%, ostalo kredit na 8 godina uz 5,75% ka-
mata, a zatim slijede »Dubrovnik« 1971, »Ivo
Vojnovic« i »Mavro Vetranié« 1973, »Cvijeta Zu-
zorié« ii »Ruder Bodkovice 1974. godine. Ucescée
kod »Iva Vojnovida« i »Mavra Vetranica« bilo
je 20%, a kreditirani dio na 8 godina uz 6,5%
kamata, dok za zadnja dva broda ucesce je bilo
20%, a kredit od 80% na 8 godina uz 7,5% ka-
maia.

M/b »JADRANk, nosivosti 72.887 tona, izgraden u
ne, najveci jugoslavenski brod ove vrste

Naftna kriza i ogroman skok ocijena nafti
1973. godine prouzrokovala je lan¢anu reakciju
i vrtoglavi skok cijena svim vrstama robe i us-
luga $to je dovelo do galopirajuce inflacije. Op-
¢a trka za svim vrstama roba na trzistu dovodi
do visoke konjunkture na trzistu brodskog pro-
stora koja medutim, ni blizu ne prati cijene no-
vogradnji koje vrtoglavo rastu. Prezaposlena
brodogradilista pored vrlo visokih cijena traze
najc¢esce pladanje u gotovom, a vrlo su rijetke
mogucnosti dobijanja skupih kredita uz opave-
zu ucéescéa do 50% i kliznu skalu.

Bas u to vrijeme dobili smo povoljnu ponu-
du za otkup ugovora za izgradnju jednog »pana-
max« broda u brodogradili$tu Sunderland Shi-
pbuilders, uz uvjet da bankrotiranom brodaru
»Court Line« platimo otkupninu od milijun funti
sterlinga. Ugovor je realiziran krajem 1974. go-
dine uz uvjete 30% ucescéa i 70% kredita na 7
godina, uz 7,5% kamata, uz garanciju Privredne
banke Zagreb. Ovaj brod koji nosi ime »Jad-
ran« preuzet je u Velikoj Britaniji 1976. godine.

VI
Nejednaki uvjeti izgradnje broda u jugosla-

venskim brodogradili§tima za domacdu flotu bili
su prije svega u razliditoj izvoznoj i domacoj

dijeni broda, te u mogucnostima isporuke bro-
da na kredit stranom naruciocu, odnosno ne-
mogucénosti prodaje broda na kredit jugosla-
venskom brodaru.

britanskom brodogradilistu Sunderland 1976. godi-
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1976. godine, angaZiranjem svih zainteresi-
ranih za gradnju brodova za domacu flotu, do-
§lo je izmedu organizacija udruZzenog rada bro-
dogradnje i brodarstva do potpisivanja »Samo-
upravnog sporazuma o realizaciji plana izgrad-
nje brodova u razdoblju 1976—1980. godine«
ili tzv. »Piranskog sporazuma«. Time su stvore-
ne mogucnosti da se zapoéne s gradnjom brodo-
va za domace brodare u domadim brodogradili-
Stima.

Sabor SR Hrvatske je 1977. godine donio
Zakon — Platformu za osiguranje sredstava za
premos$cenje cijene brodova izmedu domacde i
izvozne cijene, u iznosu od 728 mliijuna dinara.

Piranski sporazum je potpisan i stupio je
na snagu dana 23. lipnja 1976. godine, a slijede-
¢i dan po potpisivanju cvog sporazuma »Atlant-
ska plovidba« je potpisala ugovor s Brodogra-
dilistem »3. maj« na Rijeci o gradnji jednog
broda za rasute terete. Ovaj brod je isporucen
u svibnju 1977. godine i plovi ped imenom
»Hercegovina«. Ugovoreni uvjeti za izgradnju
ovog broda bili su 30% vlastitog uc¢eséa, 70%
kredita na 8 godina, uz 8% kamate. Iz nas'nva
Platforme refundirano nam je od cijene 18%.

VII

Razvitak »Atlantske plovidbe« nije svakako
bio samo u povecanju broja i velidine brodova.
Napredovanje u tonaZi pratio je, kako je vid-
ljivo, i napredak u tehnici i brodskoj tehnolo-
giji. Od parnjaka na ugljen, veterana koji su
prezivieli rat, brodovlje se postupno moderniz'-
ralo, najprije preinakom i nabavkom parnih
brodova na pogon tekucdim gorivom, a zatim su
spore parnjake zamijenili relativho brzi motor-
ni brodovi. Usput se mijenjala i brodska tehno-

logija unoseci krupni napredak u sigurnost plo-
vidbe i u uvjete Zivota na brodu. Danas, kad su
zadnje pridoslice veé¢ opremljene zvucno-izoli-
ranom upravlja¢kom prostorijom u strojarnici,
automatikom porivnog postrojenja i uredajem
za automatsku dojavu kvarova, ocito je nastoja-
nje da se ovaj napredak ubrza, pa je tako za no-
vogradnje u toku veé predviden vedi stupanj a-
utomatike, uredaj za satelitsku navigaciju,
brodski teleprinterski uredaj i protusudarmi ra-
darski uredaj. Slijede¢i korak bit ¢e, nedvojbe-
no, potpuno automatiziranje strojarnice za rad
bez posade i primjena integralnog kompjuteri-
ziranog navigacijskog sustava, uz istodobnu op-
timalizaciju projekta u svrhu $to efikasnijeg o-
drzavanja broda od strane brodskog osoblja.

Vodedi raduna o izmjeni strukture tereta
koji se prevozi morem u sve veéim potrebama
prijevoza opreme, teskih i kabastih tereta kao i
u nastojanju da se zadovolje domadi uvoznici
i izvoznici opreme za ove vrste prijevoza, nabav-
Tien je 1980. godine jo$ jedan specijalizirani
brod za prijevoz tegkih tereta opremljen dizali-
cama koje u sprezi mogu podidi teret od 300 to-
na koji plovi pod imenom »Jahorina«. Zajedno
s ve¢ nabavljenim brodom »Kutina«, ova dva
broda su ukljudena u sluzbu prijevoza teskih
tereta i ve¢ do sada pokazala su vrlo dobre re-
zultate.

Danas »Atlantska plovidba« ima flotu od 28
brodova: 9 trampera, 9 bulkcarriera, 3 linijska,
2 specijalizirana broda za te$ke terete i 5 za o-
balnu plovidbu, sa ukupnom nosivosti 448.144
DWT i 267.588 BRT, prosjecne starosti 10,49 go-
dina.

U usporedbi sa brodovima s kojima se za-
pocelo poslovanje 1955—1956. godine, sada je
flota tri puta mlada i 6,5 puta veceg kapaciteta.
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M/b »HERCEGOVINA«, nosivosti 31.284 tone, prvi isporuceni

) 4 brod izgraden u domadem brodogradilistu
(»3. maj«, Rijeka) u okviru tzv, Piranskeg sporazuma



‘Br.. Ime broda'
1. BANIJA
ex Sv. Viaho

2. KORCULA
ex Senga

3. KORENICA
ex Jurko
Topié

4. KRAGU-
JEVAC
ex Ivan
Topié

5. LIVNO
ex Lucijana

6. PLITVICE
ex Dubravka

7. BEOGRAD
ex Federiko
Glavi¢

8. DUBRAVA
ex Egton

9. GRUZ
ex Indian
City

10. PETKA

11. TRAVNIK
ex Orm Jarl

12. KORCULA
ex Moun
Park

13. KOLOCEP

ex

Rivercrest

NAPRIJED

ex Prah

14.

15. RUDPER
BOSKOVIC

16. GUNDULIC

17. KONAVLI
ex
Irish Hasel

18. DRZIC

19. MLJET
ex Atlantic
Wave

20. CAVTAT

ex Aliakmon

»ATLANTSKA PLOVIDBA« 1955—1980. BRODOVI DUGE OBALNE PLOVIDBE

God.

grad.
1928 GLASGOW 6001 3767 9832

1913

1919

1920

1928

1905

1925

1944

1944

1957

1939

1946

1944

1944

1959

1960

1950

1961

1943

1943

Mjesto
gradnje

GLASGOW

GLASGOW

SOUTH
SHILDS

Burnt
Island

SOUTH
SHILDS

BELFAST

SUNDERLAND

SUNDERLAND

SPLIT

FLENSBURG

GLASGOW

GLASGOW

GLASGOW

SPLIT

SPLIT

West
Hartelpool

SPLIT

BALTIMORE

BALTIMORE

BRT NRT DWT

5263

5267

5017

4222

3841

5427

4429

7067

6102

1313

6724

7001

7339

9032

9033

5366

10407

7217

7258

3277

3215

3082

2367

3295

2569

4349

3212

624

3851

4147

4524

5474

5475

2981

7128

4302

4409

LT

8280

8270

8103

7850

6428

9600

7284

10319

10230

1725

9770

9925

9711

12983

129771

8840

15256

10920

10865

NABAVLJEN OTUDEN

Od Kada

Kome Kada

o g
wE R
:E:% i
Ugljen 9
Ugljen 8.5
Ugljen 8
Ugljen 8.5
Ugljen 8.5
Ugljen 6.5
Loz-
ulje 9.5
Loz-
ulje 11
Loz-
ulje 105
Motor 13
FIAT
157
Loz-
ulje 9.5
Loz-
ulje 10
Loz-
ulje 10
Loiz-
ulje 11
Motor 14
FIAT
C756/8
Mo-
tor 14
FIAT
C756s
Loz-
ulje 11,5
Mo-
tor 15
Sulzer
6 RD 76
Loz-
ulje 10
Loz-
ulje 10

2250

2500

1850

1500

2500

1450

2500

5425

1200

2500

2500

2825

6300

6300

3050

7800

2500

2500

Jugolinija 15.12
Rijeka 1955

Jugolinija i
Rijeka 1956

Jugolinija 2
Rijeka 1956

Jugolinija 3.
Rijeka 1956

Jugolinija 1

Rijeka = 1956
Jugolinija 1.
Rijeka 1956

Jugolinija 2.
Rijeka 1957

Rowland 5.

& Hair-

wood’s 1957
Reardon
Smith

Lid. 7
Cardif 1957
Brodo-

grad. 12
Split 1957
A/S Det 10
Nordemg. 1958
Jeldske

Damps
Trondhaim

Maritenia 6.
Shipp. Co. 1959
Liechtenstein

Maritenia 4,
Shipp. Co. 1959

Liechtenstein
Elder
Dempster

Lines 3z
Liverpool 1959
Brodograd. 12.
Split —

Split 1959
Brodograd. 2.
Split —

Split 1960

Irish Shipp. 1.
Co Doublin 1960

Brodogr. L
Split —

Split 1961
United

Cargo 10.

Lines 1/2 1961
Brod. Split
United
Cargo 3.
Lines 1/2 1962
Brodog. Split

Staro zeljezo 3
Hirao —

Tapan 1966
Staro

zeljezo 4,
Hong

Kong 1959
Staro

zeljezo 5
Osaka —

Japan 1960
Staro

zeljezo i
Kure —

Japan 1960
Staro

zeljezo 9.
Krapanja 1941
Staro

zeljezo 74
Split 1961
Brodospas 3.
Split 1970
Naviera 11.
General 1969

Andreas 12.
Kyrtatas —

Cuprus 1969

Prekookean. 8.

plov. Bar 1965
Salvatori 10.
Napoli 1,
Brodospas 12.
Split 1968
Sploéna 11.
Plovba 1966
Piran

Slobodna
plovidba 12
Sibenik 1972
Slobodna 4.

PI. Sibenik 1967

Slobodna 10,
Pl. Sibenik 1966

Prekook. 12.
plovidba 1964
Bar

Prekook. 8.
plovidba 1963
Bar



NABAVLJEN OTUDPEN

o g o
R. God. Mijesto BRT NRT DWT .2 £ 5
Br. Ime broda grad. gradnje L.T. 22 m &3 0Od Kada Kome Kada
. OLA 1947  MONFALCONE 451 722 2943 Mo- Svenska Portland 12.
2 E;gdria tor 12 1950 Lloyd 10.  Naw.
FIAT Gotenburg 1963 Panama 1968
N458A
22. KRAGUJE- 1963 SPLIT 10660 7095 15197 Mo- Brodogr. 11.
VAC tor  13.5 9000 Split —
Sulzer Split 1963
6RD76
23. LAPAD 1949  BURNT 1688 767 2390 Mo- Wood Lines 5. Mediteran 12,
ex ISLAND tor 105 1180 Glasgow 1963 PL Kortula 1968
Lockwood Polar
Atlas
24. PLITVICE 1964 SPLIT 10661 7095 15202 Mo- Brodogr. 2.
tor 155 9000 Split —
Sulzer Split 1964
6RD76
25, ZATON 1946 GOTENBURG 1680 824 2943 Mo- Svenska Tsonel
ex Algeria tor 125 2250 Lloyd 4. Shipp. 6.
Gotaverke Gotenburg 1964 Co.
Gotenburg Panama 197
26. KUCISTE 1940 TONSBERG 1381 700 2649 Loz Mediteran- Gamba 1.
ex Annik ulje 95 1100 ska 2. Napoli 1967
P. Kordéula 1963
27. HERCEGO- [957 SUNDERLAND 8784 5260 11700 Mo- Silver Line 4. Navegacion .
VINA tor 12 3300 Lud. De Comar 1976
ex Silver Doxford London 1965 Panama
Point
28. MIHO 1959  SUNDERLAND 8999 35295 13055 Mo- Trader
PRACAT) tor 125 4800 Navig. 12.
ex Durham Doxford Co.
Trader London 1965
29. BANIJA 1966 SPLIT 16955 10403 25572 Mo- Brodogr. 11.
tor 14510300 Split —
FIAT Split 1966
B757S
30. BARANJA 1967 TRST 16019 11791 25674 Mo- Ttalcantieri 10.
tor 15512000 Trst 1967
FAT
GRDA
31. BOSANKA 1967 SPLIT 16955 10403 25572 Mo- Brodograd. 3.
tor 14510500  Split 1967
FIAT
B.757S
32. TITOV 1962 SEVILLA 2430 1332 3011 Mo United
VELES or 13 2250 Levant 1,
ex Terica Gotaver- Line —
ken London 1967
33. BANJA 1968 TRST 16018 11790 25779 Mo- Italcantieri 6.
LUKA tor 15512000 Trst 1968
FIAT
CRDA
34. KORCULA 1968 TROGIR 2092 851 3179 Motor Brod. »Jozo
B&W 15 3300 Lozovina
Mosor«
Trogir 5/68
35. CAVTAT 1968 TROGIR 2092 851 3183 Motor Brod. J. L. Potonuée kod
B&W 15 3300 Mosor Otranta 7/1974
Trogir 10/68
36. GETALDIC 1969 SEVILLA 9907 6346 15908 Mo- Astilleros 10.
tor 15 8000 Espanoles
SULZER — Sevilla 1969
6RDGS
37. GUNDULIC 1969 SEVILLA 9907 6346 15903  Mo- Astilleros 7.
tor 15 8000 Espanoles 1969
SULZER Sevilla
. 6RD63
38. KRUSEVO 1967 SESTAQ/ 2650 1525 3830 Mo- Astilleros 7.
ex BILBAO tor 145 3200 Sestao 1969.
El Idrisy MAN Bilbao
G8 V.
39. DUBROV- 1971 CADIZ 14714 10196 24062 Mo- Astilleros 7.
NIK tor 135 8000 Espanoles 1971
SULZER Cadiz
Cadiz
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R.
Br.

40.

41.

44,
45,

46.

41.

10.
.
12.
13.
14.

15.

God. Mjesto BRT NRT DWT Pos snaga NABAVLJEN OTUDEN
Ime broda orad. gradnje L.T. gorivo Brzina stroja Od Kada Kome Kada
IVO VOINO- 1973 SEVILLA 9868 6380 15798 Mo- Astillero 4.
VvIC tor 14.5 8000 Espanoles 1973
SULZER Sevilla
6RD63
MAVRO 1973 SEVILLA 0368 6380 15798 Mo- Espanoles 1973
VETRANIC tor 145 8000 Astilleros 6.
SULZER Sevilla
6RD68
. CVIJETA 1974 BILBAO 15398 10985 26790 Mo- Astilleros 4.
ZUZORIC tor 15 11550 Espanoles 1974
SULZER Bilbao
TRND68
. RUDER 1974 BILBAO 15398 10985 26770 Mo- Astilleros 7.
BOSKOVIC tor 15 11550 Espanoles 1974
SULZER Bilbao
TRND6&
JADRAN 1976 SUNDERLAND 38550 27181 72887 Mo- Sunderland 9.
tor  15.520000 Shipbuil-
DOXFORD ders 1976
7678
HERCEGO- 1977 RIJEKA 18426 12579 31284 o- Brodogr. 5,
VINA tor 15512000 »3. MAJ« 1977
SULZER Rijeka
6RD76
KUTINA 1972 BUSUM 1399 923 3510 Mo Busomer E
ex tor 135 2250 Werft 1979.
Super Scan B&W Busum
JAHORINA 1969 TRAVEMUNDE 1545 680 2142 o- Schlichting 8.
ex tor 105 1550 Werft — 1980
Thor Scan MAK Travemunde
sATLANTSKA PLOVIDBA« 1962—1980, brodovi obalne plovidbe
. BOSANKA 1953 PUNAT 70 37 155 Mo- Prom. Grad.
tor 8 135  transp. pod. 1963
FIAT 185M Dubrovnik 1962 Dok.
. DUBAC 1931 MAKARSKA 36 24 70  Mo- Pom. Poljop. 5:
tor 6 40  transp. 6. zadr. 1963
HMA Dubrovnik 1962 Loviste
. LOPUD 1953 TROGIR 268 157 350 Mo- Pom, Grad. 4.,
tor 7.5 400 transp. 6. pod. Dbk 1969
Crosley HRL 4/50Dubrovnik 1962
. LOVRJENAC 1950 PIRAN 186 126 290 Mo- Pom. Obal. pl. 7
tor 8 195 transp. 6. Ploce 1965
MAN G35V Dubrovnik 1962
. PCELA 1918 WOGEYAND 315 178 400 Ug- Pom.
ljen 6.5 220 transp. 6.
Dubrovnik 1962
. SUSAK 1952 PULA 292 202 450  Mo- Pom. Adham 8.
tor 8 300 transp. 6. Zidam 1969
Ansaldo Dubrovnik 1962  Lattakia
. UVALA 1955 BRAKE 397 198 620 Mo- Maritenia 1969 Med. pl. 2.
ex Gracia tor 9 360 Shipp. Co. Kor¢ula 195
MAK 423 Liechtenstein
. VOLJAK 1948 ZURKOVO 200 146 320 Mo- Mediter. Med. pl. 2.
tor 8 200 plov. 10 Korcula 1963
Koréula 1962
. DUBA 1952 HAMBURG 296 152 410 Mo- Nagel & Neretv. 1~
ex tor 8 300 Stueven 11.  Gusar 1980
Ute Erica MAK Hamburg 1964 Komin
MRAV 1911 ABLASCEDEN 427 265 540 Mo- Slobodna Brodosp. 6.
tor 85 480 plovidba 4. Split 1969
B&W Sibenik 1967
ZATON 1957 BERLIN 292 191 463  Mo- Schepers —
ex tor 9 300 Rhein 12,
Anna Luise MAN Duisburg 1968
JANJEVO 1952 BRAKE 348 172 550 Mo- Schepers —
ex Lahr tor 8 300 Rhein 8.
MAK Duisburg 1970.
LOPUD 1963 HAMBURG 249 136 456 Mo- Wilhelm
X tor 9 290  Grigolet 6.
Heimwaerts DEUTZ Hamburg 1971
KOLOCEP 1965 LENMER 398 293 544  Mo- Wagenborg 7.
ex Ostara tor 9.5 395 Groningen 1974
MWM
SIPAN 1965 LENMER 400 233 560 Mo- W. Westers 4.
ex Grada tor 9 300 Groningen 1974
Westers MAN
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Razvoj ,Atlantske plovidbe* u sliCi

P/b »BANIJA« (ex »Sveti Vlaho«), nosivosti 9.832 LT, prvi brod primljen
od Jugolinije (14. 12. 1955) pri osnivanju

B pEEEie S ol ey

P /b »KORCULA«, (ex »SENGA«), nosivosti 8.280 tona, primljen od Jugolinije
pri osnivanju

P/b »KORENICA« (ex »IURKO TOPIC«), nosivosti 8.270 tona,
primljen od Jugolinije

248




P/b »KRAGUJEVAC« (ex »I-

VAN TOPIC«) nosivosti 8.103

tona, primljen od Jugolinije
pri osnivanju

P/b »LIVNO« (ex »LUCIJA

NA«) nosivosti 7.850 tona, prim-

mljen od Jugolinije pri osni-
vanju

P {b »BEOGRAD« (ex »FEDE-
RIKO GLAVIC«) mnosivosti
9.600 tona primljen 1957. od
Jugolinije

P/b »DUBRAVA« (ex »EGTON«) mo-
sivosti 7.284 tona, prvi nabavljeni po-
lovni brod 1957., prodan 1969.




P/b »Kolofep« nosivosti 9.925 tona, nabavljen 1959. P /b »>NAPRITED« nosivosti 9.711 tona, nabavljen 1959,
godine, rashodovan 1968. godine god., prodan Splosnoj plovbi 1966, godine

P/b »KORCULA« (ex Moun Park)
nosivosti 9.770 tona, nabavljen 1959,
godine, prodan 1966. godine




P/b »MLIET«, nosivosti 10.920 to-
na, nabavljen 1961., prodan 1964.
godine

¢

———m 2

P /b »KONAVLI« nosivosti 8.840 tona, nabavljen 1960. godine, prodan Slobodnoj plovidbi, Sibenik
1966. godine
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M/b »RUBPER BOSKOVIC«, nosivo-

sti i2.983 tone, izraden u Splitu 1959,

zodine, prodan 1972, Slobodnoj plo-
vidbi — Sibenik

M/b »BITOLA«, nosivosti 2.943 tone, nabavljen 1963. god.

za odrzavanje linije za Zapadnu obalu

Engleske, prodan 1968.

kg +
*

M/b »ZATON«, nosivosti 2.943 tone,
nabavljen 1964., prodan 1968, god,




. “
i! R
* Cevassiave

T oesas

s emr

ek

M/t »BARANJA« nosivosti 25.774 tona, izgraden u Trstu 1967. god.
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M /b »BANIJA«, 25.572 dwt, izgraden 1966. u Splitu

M/b »DUBROVNIK«, 24,062 dwt, izgraden 1971. u Cadizu
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evoz legkih tereta, ima samaricu kapaciteta 150 tona; utovar teskog

M /b »KUTINA«, specijalni brod za prij
koleta na palubu

h tercta, opremljen s dvije samarice koje u sprezi mogu podidi
teret do 350 tona

M/b »JAHORINA«, brod za prijevoz tedki

[a]
n
wn



Glasanje na brodu u slici

M /b »KruSevo« na sidristu luke Pireaus. Glasa¢ko mje- Glasanje za usvajanje prijedloga Statuta radne
sto za referendume 27. prosinca 1977. godine organizacije

Glasanje za usvajanje prijedloga Pravilnika o stjeca- Glasanje za usvajanje prijedloga Pravilnika o osnova-
nju i rasporedivanju dcohotka ma i mjerilima raspodjele sredstava za osobne dohotke

§

Glasanje za usvajanje prijedloga Pravilnika o koridte-  Salon posade, zakuska nakon uspjesnih referenduma
nju sredstava za zajednicku potrosnju



NASE MORE @ NASE MORE @ NASE MORE @ NASEMORE @ NASE MORE @ NASE MORE @ NASE MORE

ZANIMLJIVOSTI @ ZANIMLIIVOSTI @ ZANIMLJIIVOSTI

@® ZANIMLJIVOSTI @ ZANIMLJIVOSTI

Nesvakidasniji gosti u staroj dubrovackoj
gradskoj luci

U srijedu 11. prosinca 1963. godine sakupilo
se na ¢itavoj obali i na gatovima stare gradske
dubrovacke luke i na Porporeli, koje su okruzene
impozantnim renesansnim luckim bastionima i po-
morskim utvrdama, dosta naroda da promatraju
zaista nesvakida$nji dogadaj, a mnogi od njih da
dozive jedan pravi, iako zakasnjeli pomorsko-lucki
ugodaj u toj naSoj prastaroj luci.

Toga jutra, ne$to poslije sedam sati, za suvre-
mene pomorskolucke operacije u tako malenu dub-
rovacku gradsku luku, vrlo je sigurno i uspjesno
uplovio talijanski teretni brod »Carmella« od 515
BRT. »Carmella« se smjestila u sjevernom dijelu
luke. Nije proslo ni desetak minuta od ulaska »Car-
melle« u luku je uplovio i gréki teretni motorni
brod starijeg tipa »Anastassia«. Zapovjedniku »A-
nastassie« nije preostalo drugo nego da pokusa up-
loviti u jugozapadni dio dubrovacke stare luke uz
mali gat. Oba zapovjednika tih teretnih brodova
netom su malo bolje pogledali u kakvu su luku
uplovili s velikim iznenadenjem utvrdili su da to
nije teretnotrgovacka luka i pristaniSte grada Dub-
rovnika. Talijanski brod je odmah uspio da se iz-
vuce iz luke — ponajvise zahvaljujuci $to se nala-
zio u sjevernom dijelu luke, jer je puhao »vjetar
s kraja« (sjevernjak). Gréki teretnjak m/b »Ana-
stassia«, koji je imao 780 tona nosivosti (495 BRT}
nije mogao tako lako i brzo napustiti gradsku luku,
jer mu je vjetar s kraja onemogucdavao sigurnu
manevru izlaska iz luke izmedu lukobrana Kase i
lu¢ke tvrdave Sv. Ivana na mulu. PokuSaj zapo-
viednika »Anastassic« da se sigurno i uspjeino

Nakon $to je kapetan Gusti Brilli vrlo stru¢no obavio
svoj nauticko-pilotski posao m/b »Anastassia« isplov-
ljava iz gradske luke

sam izvuce iz te dubrovacke luke bio je bezuspje
san. Tek oko 11 sati kad se na »Anastassiu« popeo
nas lucki pilot, odvazni kapetan Gusti Brilli, u
kratkom vremenu je uspio da ovaj teretni grcki
brod uspjesno i sigurno bez ikakve havarije izvu-
¢e iz nezeljenog poloZzaja i otplovi u teretnotrgovac-
ku tuku Dubrovnika u Gruz. U toj navigacijskoj ne-
stru¢nosti, nepaznji, zabuni i profesionalnoj povr-
$nosti oba su broda imali zaista srecu, jer je u ta-
ko maloj luci vrlo lako moglo dod¢i do neugodnih
havarija s obzirom da su ti brodovi za tu malu lu-
ku bili relativno velike tonaze i slahe manevarske
sposobnosti. Tom je prilikom kapetan Gusti Brilli
od sakupljenog naroda doZivio spontane aplauze
za sVoju uspjeSnu manevru.

M /b »Anastassia« u zavrénoj fazi pilotskog manevrira-
nja za isplovljenje iz dubrovacke gradske luke
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