Radojica F. BARBALIC

POKUSAJ OSNUTKA PRVOG PAROBRODARSKOG DRUSTVA
U RIJECI - '

(karatna zajednica pbda »Liburno«)

1

Statisti¢ki podaci o stanju brodarstva duge plovidbe Rijeke i Hrvat-
skog primorja u toku druge polovice XIX stoljeéa pokazuju nam intere-
santnu, a ujedno i efemernu, pojavu prvog parobroda.! Nestankom tog
prvog parobroda, koji se u rijetkom brodarstvu duge plovidbe zadrfao
od jeseni 1873. do sijeénja 1875. godineparobrodarstvo duge plovidbe u
Rijeci zamire i javlja se tek osam godina potom, 1882. godine, s pojavom
prvih veéih teretnih parobroda duge plovidbe drudtva »Adria« engleske
gradnje. Ono se tada, utvri¢eno i doraslo svojim zadacima u pomorskim
prijevozima i u novom organizacionom obliku poslovanja, podinje isti-
cati kao temeljna i glavna forma brodarskog i pomorskoprijevoznog pot-
hvata Rijeke.

Ta se efemerna pojava prvog parobroda rijetke duge plovidbe odnosi
na pbd »Liburno«, sagraden 1873. godine na brodogradilitu rijetkog
»Stabilimento tecnicos, koje se nalazilo na predjelu Reé&ice. Velimo efe~
merna pojava, jer se pothvat izgradnje, iskori$tavanja i uposljavanja pbda
»Liburno« u pomorskim prijevozima pojavljuje kao odjek makana grupe
rijetkih pomorskih privrednika poletkom sedamdesetih godina XIX sto-
ljeéa; naime, da se stvaranjem jednog rijetkog brodarskog drudtva, u
novom polititkom poloZaju Rijeke, nastalom formiranjem dvojne monar-
hije, pokuSa Rijeka i njezino primorsko gravitaciono podrutje osamosta-
liti od postepenog monopolisti¢kog poloZaja plovidbene politike parobro-
darskog drustva'Austrijskog Lloyda u obalnoj plovidbi odnosno ispravnije,
u odrZavanju redovnih plovidbenih veza i u povezivanju Rijeke s inozem-
nim trzi§tima.

Nema sumnje da je primjena tehni¢kih tekovina moderne pomorske
plovidbe i usavrSenijeg oblika pomorskog pothvata imala utjecaja i na

1 Fiume h&jé -és araforgalma az 1911 évben. — Budapest 1913, str. 26.

2 Upisnik brodova duge plovidbe Governo marittimo ungherese, ulozak broj
171 (nalazi se u Historijskom arhivu u Rijeci).
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brodarstve Rijeke. No dok je taj napredak u tehni¢kom usavriavanju bro-
da izrazitiji i Rijeka kao jaki i centralni brodogradevni kompleks popri-
ma mnoge tehni¢ke novitete usavrSenja broda u tipu i oblikovanju lini-
ja broda,® mogli bismo re¢i da ba§ medu rije¢kim pomorskim privrednici-
ma usavrSavanje organizacionog oblika pomorskog pothvata, naime napu-
Stanje inokosnog vlasniStva i stvaranje brodarskih dru$tva, nije nailazilo
na interes i potrebu redovnog preobrazaja. Moramo imati na umu da se
u to doba glavne pozicije u brodarstvu rijetke duge plovidbe nalaze u
rukama nekolicine videnijih rijetkih brodovlasnika, koji su se ujedno
nalazili na odgovornim polozajima u rijetkoj Trgovinskoj komori, Mutui i
ostalim prinudnim udruZenjima i u rijetkim kreditnim zavodima, pa su
tako davali smjer rije¢koj privrednoj politici* Drugim rije¢ima, Rijeka
je veé od poletka XIX stolje¢a izrazito polela mijenjati karakter svojeg
privrednog nali¢ja, jer od brodarskog i trgovatkog poprima postepeno
luckoprivredni karakter. Taj karakter osobito postaje izraZen kada je
Rijeka dobila Zeljezni¢ku vezu, najprije u lipnju 1873. prema Senpetru,
a u listopadu 1873. prema Karloveu.® Uzmemo li pri tome u obzir ¢inje-
nicu da je Rijeka u to doba osobito vaZna luka za izvoz drva i da je vla-
dala trZistima drvom u zapadnom i istoénom dijelu Sredozemnog mora,
a, konaé¢no, da su rije¢ki brodovlasnici, ukoliko nisu bili izvoznici drva,
najveéim dijelom imali svoje brodove uposlene u prijevozu finalnih pro-
dukata drva (duZice, bordunali i gradevno drvo),® koji se vrsio uz veoma
povoljnu niZu vozarinu, drugim rijetima da su posve vladali brodskim
prostorom za takve prijevoze, odnosno brodskim prostorom koji je od-
govarao vozarini za takve prijevoze, shvatit ¢emo stanoviste rijeckih bro-
dovlasnika da ne prilaze odmah novitetima i da odrzavaju i nadalje
uglavnom stari oblik pomorskog pothvata i inokosnog vlasnistva.

I eto, dok na istofnim obalama Jadranskog mora, po uzoru na Pe-
1jeSko brodarsko drustvo, osnovano 1865. godine, ba$ najveéim dijelom oko
Rijeke — u Hrvatskom primorju i Istri — nifu nova brodarska drutva
(u Senju 1867, u Bakru 1873, u Kraljevici 1876, a u Kopru 1869 »Associa-
zione marittima istrianac«), dok struni pomorski Casopisi i dnevna Stampa
donose argumentirane &lanke o uspjesima takvih drustava u Francuskoj
i Italiji, o potrebi osnivanja brodarskih drustava i koncentraciji kapitala
u takvim pomorskoprijevoznim trgovackim druStvima,” brodarski se ri-

3 R. F. Barbalié¢: Prvi rije¢ki brodograditelji (Rije¢ki list od 20. 3. 1954).

4 R. F. Barbalié: Regeneracija brodarstva Rijeke s obzirom na propadanje
brodova na jedra duge plovidbe (Jadranski zbornik IV, 1959—&60), str. 187.

5 Rapporto statistico-economico sul commercio, Iindustria e la navigazione
in Fiume in periodo 1867—1894. — Rijeka 1885, str. 7.

6 R. F. Barbali¢: o. c. str. 185. )

7 Clanak «La marina mercantile austriaca nell’anno 1868» (tre¢i nastavak),
objavljen u triéanskom ¢asopisu »Archivo marittimo« 1868, broj 8, str. 321.
Pisac istice da postoji samo jedno parobrodarsko drustvo, dok Trst nema
brodarskih drustva na jedra. Nadalje naglaava da »i nostri capitali vanno
impiegati in pubblici effetti, in speculazioni di Borsa, nelle imprese di
lontane fabbriche«, a u pomorska brodarska drustva uopée se ne ulaie
kapital.
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jetki krugovi ne priklanjaju odmah nakani da pristupe osnutku brodar-
skog drustva. Ipak u to vrijeme veé¢ od 1868. godine® donijeto je nekoliko
dobrih i konkretnih prijedloga za osnutak brodarskog drustva u Rijeci.®
Osobito je jaku aktivnost u propagandi za stvaranje parobrodarskog dru-
Stva u Rijeci vodio rijetki trgovac i gradski zastupnik Petar Benedetii,
pledirajuéi svojim é&lancima, koji su objavljeni u rijetkom dnevniku »La
Bilancia« potrebu stvaranja redovne parobrodarske veze Rijeke s ino-
zemnim trziStima.!® Cak je Benedetti potetkom 1869. godine izdao jednu
brosuru kojom opravdava svoje planove za osnutak parobrodarskog
drustva.lt

Treba uzeti u obzir da parobrod jo§ u to doba nije bio ekonomitan.
Naime, parobrod je tro¥io mnogo goriva, parni stroj nije bio usavrien.
Znatan napredak iskoriStavanja parne snage u stroju pokazuje compound-
sistem, primijenjen 1861. godine, a tek nekoliko godina potom dolazi do
primjene stroja na trostruku ekspanziju (1874. godine po A. C. Kvitx-u),'?
koji je proveo veliku evoluciju u ekonomiénosti stroja. Ranije primijenjen
stroj compound-sistema bio je korak naprijed u usavrSavanju parnog
stroja, no jo§ je imao nedostataka koji su osobito dolazili do izrazaja kod
takvih pocetnih zahvata. A ba$ doba u kojemu je pokuSano stvaranje i
iskoriStavanje prvog rijetkog parobroda duge plovidbe istaklo je mnoge
poteSkoce i zapreke koje su utjecale na to da se on nakon pomorske nez-
gode koja ga je zadesila u studenom 1874. godine ne odr#i u plovidbi kod
nas.

To je osim toga bilo doba kada se parobrod uopée nije smatrao tak-
macem jedrenjaka: kada je morao u plovidbi skretati u bunker — luke jer
nije u svojim ugljenarkama mogao prevoziti dovoljnu koli¢inu ugljena za
duZe putovanje, a kona¢no i kada je vozarina za prijevoz privrednih do-
bara bila tako niska da se uopte nije isplatio prijevoz parobrodom zbog
visokih tro8kova za njegovo uzdrzavanje. Situacija je jo§ u to doba u
pomorskom svijetu — a pogotovo kod nas — bila takva da je malo bilo
pomorskih privrednika koji su u parobrodu vidjeli opasnog takmaca za
jedrenjake. Dapate, brodovlasnici i pomorci smatrali su do tog doba, pa
i joS nesto kasnije, parobrod prvenstveno poku$ajem uZenjaka i pogodnim
da sluzi samo kao lu¢ki remorker i kao tegljaé maona.!?

8 RijeCki dnevnik »La Bilancia« poteo je izlaziti 1867, a od 1870. postaje
dnevnik. Ujedno, pregledavii nekoliko godiita triéanskog dnevnika »L’'Os-
servatore Triestino«, vidimo da je i tadainja gradanska Stampa posvetivala
tom pitanju dosta paZnje.

9 Clanak »Associazione marittima fiumana« od E. B. (Ernesto Brelich) ob-
javljen u »La Bilincia« od 5. 12. 1868, pa ¢lanak nepoznatog autora »Pro-
getto per un associazione marittima«, objavljen u »La Bilancia« od 12.
12. 1868.

10 »Navigazione a vapore« objavljen u »La Bilancia« od 11. 9. 1869, pa »So-
cietd di navigazione a vapore«, objavljen u »La Bilancia« od 20. 3. 1872.
i niz drugih manjih njegovih ¢lanaka.

11 O toj brouri govori kratka biljeSka u »La Bilanciax od 24. 4. 1869, no

brodura nije satuvana u fundusu Nauéne biblioteke u Rijeci.
12 V. Rossetto: Avarie e sinistri marittimi — Milano 1921, str. 32.
13 G. Gerolami: Trieste e il mare. — Trst 1955, sir. 38.
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Odnos rije¢kih pomorskih privrednika prema primjeni mehanizacije
u brodarstvu moramo ujedno povezati i s monopolisti¢kim poloZajem pa-
robrodarskog dru$tva Austrijskog Lloyda iz Trsta. Ve¢ od sijefnja 1845.
godine Rijeka je bila povezana s Trstom Lloydovom tjednom prugom, koja
je ticala meduluke na istarskoj obali.!* 1853. godine ta pruga odrzava vezu
i na produZenu prugu s lukama Hrvatskog primorja (linea di Croazia),”
tiduéi na podruéju Hrvatskog primorja i Dalmacije u polasku i povratku
Selce, Senj, Jablanac, Karlobag i Zadar. Nakon nagodbe i formiranja dua-
lizma, novim pak ugovorom o subvenciji i prijevozu poste od 18 studenog
1871. godine,'® Lloydovo je drudtve pojaéalo i profirilo svoje redovne pruge
na gravitacionom podrudja Rijeke, koje su u tadadnjim prilikama posve
odgovarale potrebama javnosti. Rijeka od tada po tom ugovoru ima dva-
put tjedno prugu prema Trstu (koja je ticala meduluke), jedanput tjedno
prema Malom Loginju, jedanput tjedno prema Zadru preko Senja, a dva-
put mjeseéno pruge izmedu Rijeke i Krka i Zadra te Rijeke i Vel Loginja.
No uza sve to 3to je Lloydovo parobrodarsko drustvo dosta prosirilo po-
morske veze u rijetkom gravitacionom podrutju, ipak su potrebe prijevoza
tereta izmedu Trsta i Rijeke trazile njihovo pojatavanje. LoSinjski brodo-
vlasnik Ivan Martin Tarabochia, koji je u Trstu poslovao s dva manja pa-
robroda obalne plovidbe na toékove,'” veé u srpnju 1871. godine uposljava
svoj pbd »Alba« na prijevozu tereta i putnika jedanput tjedno izmedu Tr-
sta i Rijeke i obratno,'® a koncem 1872. godine proSiruje tu svoju vezu i do
Senja.!® Pbd »Hrvate, vlasni$tvo senjskog brodarskog drustva, koji je usao
u promet u rujnu 1872. godine® i odrzavao redovnu vezu izmedu Senja i
Rijeke, veé je 1873. g. imao promet od 220.253 for., a 1874. g. promet od
496.926 for.2! Svi ti momenti, koji su vidno pokazivali na rentabilnost, a
i potrebu pojaavanja redovne plovidbe veze izmedu Rijeke i nekih pri-
vredno razvijenih luka istoéne jadranske obale, nisu ipak mogli dovoljno
uvjeriti rije¢ke pomorske privrednike koji su podrzavali i prihvatili akeiju
gradnje prvog rijetkog parobroda da ga uposle u konkurentnoj vezi izme-
du sjevernih jadranskih luka. Interesantno je primijetiti da je prema pre-
ventivu sa sastanka rije¢kih pomorskih privrednika od 1. lipnja 1872. go-

14 Eco del litorale ungarico broj od 24. 12. 1844.

15 Annuario marittimo za 1853. god,, str. 211—212.

16 Rapporto o. c. str. 7; ujedno novim ovim obavezama parobrodarsko drustvo
Austrijskog Lloyda mijenja ime u »Parobrodarsko drustvo (druga sekcija)
Austro-Ugarskog Lloydas.

17 Prema podacima iz Annuario marittimo za 1871 god. Ivan Martin Tara-
bocchia je koncem 1870. god. posjedovao dva parobroda i to »Alba« od
127 tona nosivosti i 70 KS, sagraden u Trstu 1834. god. od drva na toékove,
i pbd »Telegrafo« od 69 tona nosivosti i 56 KS, sagraden u Skotskoj 1867.
god. od telika, takoder na to&kove.

18 »La Bilancia«< od 15. 7. 1871, oglas.

19 »La Bilancia« od 31. 12. 1872, oglas.

20 »La Bilancia« od 7. 9. 1872. ;

21 Podaci iz tlanka »Commercio« nepoznatog autora, objavljenog u »La Bi-
lancia« od 30. 1. 1875.
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dine* brod bio namijenjen za odrZavanje redovne veze izmedu Rijeke i
Trsta i obratno te da je za 50 godi$njih putovanja iskazan pozitivan saldo
od 6.000 forinti,

Razmatrajuéi stoga akcije koje su bile poduzimane u pogledu stva-
ranja parobrodarske veze Rijeke s lukama istofne jadranske obale i ino-
zemnim lukama, stjetemo kona¢no dojam da je grupa rijetkih pomorskih
privrednika koja je podrZavala uvodenje parobroda u brodarsivo Rijeke
bila neodlu¢na da li da ga uposli u slobodnoj ili u redovnoj plovidbi, Iz
pisanja tada$nje rije¢ke dnevne Stampe i obj avljenih struénih &lanaka vi-
dimo da je bilo mnogo ozbiljnih prijedloga da prvi rijetki parobrod pre-
uzme, s obzirom na svoju veli¢inu i kapacitet brodskog prostora, renta-
bilnu vezu izmedu Rijeke i Zadra, a &ak se pojavio i prijedlog da se pbd
»Liburno« zaposli na pruzi izmedu Rijeke, Ancone i Zadra, za koju je u
privrednim krugovima Rijeke tada vladalo veliko zanimanje. A kada je
pbd »Liburno« 17. rujna 1873. godine isplovio na svoje prvo putovanje u
Anconu, a potom prema levantinskim lukama »in cerca di carico«, kro-
nitar rijetkog dnevnika Zali $to druftveni dioni®ari nisu nastojali brod
uposliti u redovnoj vezi izmedu Zadra, Ancone i Rijeke, kako se veé ra-
nije preporutivalo.®® Dapade, godinu dana potom na godiSnjoj skupétini
senjskog brodarskog drustva bio je razmatran prijedlog konzorcija su-
vlasnika pbda »Liburno« da bi oba drustva preuzela svojim parobrodima
redovnu vezu izmedu Rijeke, Zadra i Ancone.*® Na toj godisnjoj skup-
Stini bio je formiran i poseban odbor koji je imao prouciti taj prijedlog,
no zbog pomorske nezgode koja je zadesila dva mjeseca potom pbd »Li-
burno« i zbog neizvjesne njegove dalje sudbine taj zakljutak nije bio vise
pertraktiran.

Situacija je dakle opéih privrednih potreba za uvodenjem parobroda
u pomorsku privredu Rijeke i njegova poslovanja bila dosta jasna; jav-
nost je traZila primjenu parobroda u brodarstvu Rijeke, stvoreni su uvjeti
za njegovu nabavku, no — kako ¢emo vidjeti iz daljih razmatranja — nije
postojala dovoljna i potrebna organizacija poslovanja i uposljavanja broda
u pomorskim prijevozima. Bilo je u takvoj situaciji mnogo poteskoéa koje
su nailazile, novih momenata, nastalih zbog pomorskotehni¢kih faktora,
s kojima suvlasnici phda »Liburno« nisu bili — kao dugogodignji inokosni
vlasnici jedrenjaka — dovoljno upoznati i nisu bili dovoljno spretni i
spremni da ih suzbiju. Drugim rije¢ima, suvlasnici pbda »Liburno« nasta-
vili su poslovati sa svojim novim parobrodom na jo# stari nadin, koji je
odgovarao formi i natinu poslovanja s jedrenjacima duge plovidbe.

Nakon tih opéih uvodnih razmatranja o prilikama i uvjetima stvara-
nja rada i akcije na izgradnji prvog rijetkog parobroda duge plovidbe
preostaje nam da na temelju grade i vrela koja su nam na raspolaganju

22 Kopija preventiiva pronadena je u djelomitno satuvanoj Kozuliéevoj ar-
hivi, koju je usluzno ustupio autoru ove radnje pok. kap. Nikola Turina,
luéki poglavar u m.

23 »La Bilancia«, od 18. 9. 1873.

24 »La Bilancia«, od 14. 9. 1874.
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razmotrimo cijeli tok predradnja pokusaja stvaranja brodarskog drustva,
osnivanje karatne zajednice pbda »Liburno« i konaéno njegova poslovanja
i izvréenih plovidbenih zadataka.

II

Jedna od prvih akcija da se pristupi stvaranju brodarskog drudtiva u
Rijeci bila je poduzeta koncem 1868. godine. Tada Ernest Brelié, gradski
vidi konceptualni &inovnik, objavljuje opSirni dokumentirani ¢lanak?®
u kojem predlaZe stvaranje takvog drustva i prvenstveno osnivanje jed-
nog osnivatkog odbora (»comitato promotore«) koji bi razmotrio sve uvjete
i poduzeo mijere da dode do ostvarenja drustva. Breli¢ naglasava da bi u
drudtvu mogao dati svoje akeije ne samo bogati brodovlasnik i kapitalista
veé i skromni pojedinac koji moze raspolagati s nekoliko stotina forinti.?®
Cini se da je taj ¢lanak imao biti priprema javnosti-za Siru akciju, jer je
veé nekoliko dana potom objavljen u rije¢koj Stampi potpuniji i opSirniji
tlanak nepoznatog autora,? koji po uzoru na peljeSko Brodarsko drudtvo
pledira za osnivanje brodarskog drustva za dugu plovidbu. To drustvo
imalo bi glavnicu od 1,000.000 forinti austr. vrijednosti, podijeljenu na
1.000 dionica, svaka vrijednost od 1.000 forinti. I u tom ¢lanku istaknuta je
siroka supskripcija otvorena ne samo dosada¥njim rijetkim kapitalistima,
rentijerima i armaturima, veé i 8irokim slojevima gradanstva. Moguénost
udjela i ostalih gradana u drustvu istaknuta je u paragrafu 15. nacrta
projekta statuta druitva, prema kojemu svaki potpisnik mora u ¢asu sup-
skripcije uplatiti iznos od 10 forinti te svakog prvog u mjesecu taj iznos
uplaéivati do uplate potpunog iznosa.

Medutim, taj nacrt statuta brodarskog druStva u Rijeci ne predvida
u predmetu poslovanja i iskori§tavanja brodova na paru. To dapate ne
zapaZamo ni iz sastavaka samog dopisa, pa moZemo zakljuditi da je akeci-
ja potekla samo po ugledu na peljeSsko Brodarsko drudtvo i s obzirom na
uvjete lakfe gradnje brodova u samoj Rijeci.?® Da je tome tako, moZemo
zakljuditi iz toga $to sve kasnije akcije osnutka brodarskog druStva u
Rijeci nemaju takav karakter. Tokom 1869. godine dolazi do izraZaja
Benedettijev prijedlog osnivanja parobrodarskog drustva, osobito prili-
kom kongresa madZarskih lije¢nika i prirodnjaka koji je odrzan u Rijeci
potetkom rujna 1869. godine. Tom prilikom predstavnici kongresa pri-
sustvovali su porinuéu jednog broda i izletu morem s parobrodom Lloy-
dova druitva. Tada Benedetti objavljuje ¢lanak® iz kojeg se razabire
da predstavnici na kongresu nisu bili zadovoljni slabom uslugom koju

95 E. B.: Associazione marittima fiumana (+La Bilanciaz od 5. 12. 1868).

26 Navedeni ¢lanak, citat glasi: »Potrebbe questo concedere vi concorra il
ricco armatore e capitalista siccome I'umile particolare che pud disporre
di poche centinaia di fiorini.«

97 Progetto per un associazione marittima (»La Bilancia« od 12. 12. 1868).

28 Navedeni &lanak, citat glasi: »una associazione marittima fiumana avrebbe
il vantaggio di poter costruire i suoi navigli nella stessa cittd di sua resi-
denza e con profitto, esuberantemente provato, di confronto a tutti gli
squeri austriaci e molti esteric.

29 Benedetti: »Navigazione a vapore« (La Bilancia od 11. 9. 1869).

408



im je za izlet brodom uéinila uprava Lloydova druStva i da je to pobu-
dilo neke sudionike kongresa da pokrenu pitanje osnutka jednog paro-
brodarskog drustva. Stvarno, iskrslo je tom prilikom i pitanje da 1li tan-
genta kojom peStanska vlada u iznosu od. oko 800.000 forinti sudjeluje u
subvenciji parobrodarskog druftva Austrijskog Lloyda odgovara duZno-
stima i obavezama koje je Lloydovo drustvo preuzelo za odrZavanje pruga
s Rijekom i njezinim gravitacionim podruéjem.’® To se pitanje pokretalo
i u nekoliko navrata tokom idué¢ih godina, jer je parobrodarsko drustvo
Austrijskog Lloyda znalo na podruéje Rijeke uputiti starije i slabije pa-
robrode,® 3to je opravdano izazvalo reakciju javnosti a i pojedinih entu- -
zijasta za uvodenje parobrodarstva Rijeke.

Pitanje koje je bilo izazvano nakon rijetkog kongresa lije¢nika i pri-
rodnjaka éini se da je naiSlo na povoljne uvjete u samoj Pesti, jer je to-
kom 1870. godine objavljeno nekoliko vijesti o osnivanju madZarskog bro-
darskog drustva, dapace i madzarskog parobrodarskog drustva, Najpozi-
tivnija vijest o tome, objavljena u rijetkoj dnevnoj $tampi u listopadu
1870. godine,* govori da je u ¢asu kada je prije nekoliko godina u ma-
d¥arskom parlamentu bila izglasana izgradnja spoja Alfold—Rijeka formi-
ran jedan odbor u kojemu su bili ugledni madZarski politi¢ari i priv-
rednici (E. Ivanka, G. Varady, C. Tisza, M. Iskai) ,neki ¢asnici ratne mor-
narice, medu njima lugki inspektor kap. H. Littrow s Rijeke i predstavnici
rijetkog »Stabilimento tecnico«. Taj je odbor zainteresirao za svoju akeiju
betku Union banku i Anglo-Austrian Bank, a od peStanske je vlade za-
traZena garancija od 5 posto na uloZenu glavnicu. Plan je druStva bio
da se izgradi jedno moderno brodogradilite u Rijeci te da se nabave u
Glasgowu neki parobrodi kojima bi se odrZavala veza izmedu Rijeke i
dalmatinske obale, Levanta, Velike Britanije i Brazilije. No kako je doSlo
do francusko-pruskog rata, ta akcija je zamrla. Sada — kako je naglaseno
u dopisu — ponovno je ta akcija pokrenuta, zainteresirane banke pristale
su na sudjelovanje, samo jo§ nije postignuta garancija pedtanske vlade
na 5 posto uloZene glavnice. Ali i ta akcija, kao i neke druge koje su bile
u meduvremenu poduzete, nije postigla svoju svrhu. Pogotovo, kako vi-
dimo iz daljih dopisa, nije bila postignuta garancija vlade, na koju su
svi &lanovi odbora toliko polagali dalji opstanak teznje za osnutak dru-
Stva.

I dok se nastojanje za stvafanje brodarskog, odnosno parobrodarskog
drudtva vodi u krugovima madZarskih privrednika i betkih banaka, po-
vezanih s madZarskom izvoznom trgovinom i politikom, dok peStanska
vlada vezana stavom Beéa prema parobrodarskom druStvu Austrijskog
Lloyda obnavlja obavezu svojeg udjela u subvenciji u novom ugovoru od
18. studenog 1871. godine,® rijetki se »Stabilimento tecnico« na svojoj
godidnjoj skupstini od 31. oZujka 1870. pretvara u dioni¢ko drudtvo i u
predmetu poslovanja predvida medu ostalim takoder izgradnju, popravak

30 o. ¢

31 Rapporto o. ¢, str. 7.

32 »La Bilancia« od 15. 10. 1870.
33 Rapporto o. ¢, str. 7.
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i prodaju parnih strojeva za brodove »di ogni qualita«, zatim izgradnju
drvenih i Zeljeznih brodova, »svega $to spada u pomorske podhvate«
(e di quanto pud appartenere all'industria marittima) i vrienje pomorskih
prijevoza ™ Takav poloZaj, takav stav, a i takvo poslovanje rijetkog »sta-
bilimento tecnico« pridonijelo je, nema sumnje, daljem radu na osnivanju
parobrodarske djelatnosti u Rijeci. To svakako zakljudujemo i iz ¢injenice
da su u u pravnom odboru »Stabilimento tecnico« bili neki rijetki brodo-
vlasnici koji su kasnije sudjelovali kao karatisti pbda »Liburno«.3

Jo§ jednom nakon toga dolazi do izraZaja akcija da Rijeka dobije
vlastitu redovnu parobrodarsku vezu s otocima i istarskom i hrvatskom
obalom: prilikom godisnje skupStine rije¢kog »Stabilimento tecnico«, odr-
Zane 4. ozujka 1871. godine.?® Tom prilikom odluéeno je da drudtvo takoder
sudjeluje u tom pothvatu udjelom od 10.000 forinti. Plan je predvidac
izgradnju dvaju brodova na paru, svaki kapaciteta od 100 do 120 osoba.
Nekoliko dana potom rijetka $tampa dopunjuje tu vijest time da se ne
radi izravno o inicijativi »Stabilimento tecnico«, veé grupe nekolicine
rijetkih brodovlasnika, u kojoj »Stabilimento tecnico« sudjeluje samo
kao dioniéar.®

Konatno je potetkom rujna 1871. godine jedan §iri sastanak »raznih
brodovlasnika i posjednika« s Rijeke (diversi armatori e possidenti di que-
sta citta),*® kojemu je prisustvovao i predsjedavao madelnik gradske op-
¢ine Ivan de Ciotta, poloZio temelje skorog ostvarivanja parobrodarskog
_drustva Rijeke. Da je toj akciji bila dana osobita vaZnost, dokazuje i to
3to je sastanak odrZan u dvorani opéinskog vijeéa. U svojem govoru na-
telnik de Ciotta istite potrebu da se u Rijeci osnuje parobrodarsko dru-
Stvo, a i potrebu moralne i materijalne potpore koju bi madZarska vlada
imala pokazati toj korisnoj privrednoj djelatnosti. U diskusiji koja se po-
tom provela gradski fizik dr Anton Gjaéi¢ iznosi da su u Pesti veé¢ dva
osnivatka odbora zatraZila od vlade odobrenje za rad pa smatra da bi
trebalo stupiti u pregovore s tim odborima radi fuzije (per combinare
una fusione). No sam precsjednik de Ciotta replicirao je predgovorniku
istaknuv$i kako bi veéu vaZnost imali takvi pregovori poito bi rijetko
druStvo bilo konafno osnovano.!* Nakon zavrSene diskusije izabran je
odbor u koji su usli Nikola Batié, Ivan de Ciotta, Anton F. Luppis, Ga-
Spar Matkovi¢, Emidio Mohovié i Franjo Verzenassi sa zadatkom da
pozovu na sastanak one brodovlasnike, posjednike i trgovce koje smatraju

34 »La Bilancia« od 9. 4. 1870.

35 Ivan Frankovi¢, Franjo Jeloviek, pa i sam »Stabilimento tecnico«.-

36 »La Bilancia« od 11. 3. 1871.

37 »La Bilancia« od 13. 3. 1871. citat glasi: »... questa istituzione lo si deve
a diversi armatori di questa cittd, e non allo »Stabilimento tecnico« che
vi figura soltanto come azionista«.

38 »La Bilancia« od 4. 9, 1871,

39 Navedeni €lanak, citat glasi: »I1 signor Giovani de Ciotta replica al preo-
pinante facendo rilevare quanto maggiore importanza avrebbe una trat-
tativa in proposito, dopoché la Societa fiumana si fosse definitivamente
costituita«,
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najprikladnijima da prisustvuju novoj sjednici (di invitare quei signori
armatori, possidenti e negozianti che crederanno piti adatti ad una nuova
seduta).

Nekoliko dana potom, 6. rujna 1871. godine,*' odran je ponovno u
dvorani optinskog vije¢a najavljeni sastanak »dei diversi armatori, nego-
zianti e possidenti di questa cittd«. Na sastanku je prihvaéen prijedlog
osnutka druStva za parobrodarsku plovidbu, pa je ¢ak tajnim glasanjem
izabrana komisija za izradbu projekta rada drudtva i statuta. U tu ko-
misiju birani su: Ba¢i¢ Nikola, Burgstaller Pavao, de Ciotta Ivan, conte
Domini Vinko, Kozuli¢ Kazimir, Matkovié¢ GaSpar, Po$¢i¢ Andrija, Ver-
zenassi Franjo i Whitehead Robert. — Po sastavu zanimanja élanova ko-
misije vidimo da su u njoj bili predstavnici gradske opéine (nadelnik de
Ciotta, zastupnici Bagi¢, conte Domini, Matkovi¢, Verzenassi), zatim Whi-
tehead kao eksponent »Stabilimento tecnico«, a znatan je broj élanova
komisije pripadao krugu uvaZenih rijeékih pomorskih privrednika, bro-
dovlasnika, trgovaca, tlanova Trgovinske komore i Mutue (Bati¢, Burg-
staller, Domini, Kozulié, Posé¢ig).#?

U dopisu koji je tom prilikom objavljen u rije¢koj dnevnoj Stampi
i u kojemu je iznesen tok tog sastanka®® vrijedan je paZnje ton napada
na neodluénost i indiferentnost koja je ma tom sastanku vladala medu
vlasnicima brodova na jedra. Oni — veli pisac &lanka — ne mogu dobrim
okom promatrati dominantan poloZaj koji podinje zauzimati parobrodar-
stvo nad jedrenjacima, dapate ¢injenica je da pojedinci ne mogu zausta-
viti tu prevagu kao i da nekoliko brodova ne mogu na to vrditi utjecaj.
Konaéno, pisac ¢lanka isti¢e, ako Rijeani ne osnuju parobrodarsko dru-
Stvo, da i ¢e moéi sprijeéiti da ga drugi ne osnuju i da od rijetke luke
utine ishodiSte svojeg poslovanja jednom kada ée Rijeka biti dvjema Ze-
ljezni¢kim prugama spojena sa zaledem.* Pri kraju ispravno zakljuluje
da bi rijecki armaturi u tom posljednjem slutaju do¢ekali posljedice koje
ve¢ sada sa strahom nasluéuju, a da od toga ne bi imali koristi kao u
prvom sluéaju.

Ipak, trebalo je da prode preko pola godine dok je komisija izradila
program i objavila osnivanje drustva. U programu za osnutak nacionalnog
drustva za parnu plovidbu (Programma per la formazione d’una Societa
nazionale di navigazione a vapore), koji je kao oglas objavljen dva puta u
rijetkoj dnevnoj Stampi,*® komisija koja je bila izabrana na sastanku od
6. rujna 1871. godine opSirnim uvodom obrazlaZe tehniéki napredak koji

40 o. c.

41 »La Bilancia« od 7. 9. 1871.

42 R. F. Barbali¢: Prodiranje hrvatskog industrijskog kapitala u parobro-
darstvo duge plovidbe Rijeke koncem XIX stoljeéa (Jadranski zbornik I,
1956), str. 148.

43 »La Bilancia« od 7. 9. 1871.

44 Navedeni ¢lanak, citat glasi: »... Inoltre non istituendo i fiumani una
societd di navigazione a vapore, potranno questi evitare che altri ne isti-
tuiscano e ne facciano del porto di Fiume il loro punto di partenza delle
loro operazioni una volta che questo sara riunito coll interno con due
ferrate?« )

45 »La Bilancia« od 18. 3. 1872. i od 20. 3. 1872.
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je zahvatio sve zanatske i obrine djelatnosti, a ujedno i trgovatku mor-
naricu. »Nisu vife teoretske Spekulacije«, isti¢u ¢lanovi komisije u svom
programu, »koje nam ukazuju na put izmjene pomorskog pogonskog sred-
stva od jedra na paru«,*® i nadalje u programu isti¢u da okolnosti i raz-
vitak privrednih poslova nameéu takvu izmjenu. Konaéno, otvaranjem
dviju vaznih Zeljeznickih veza Rijeke sa zaledem povecat ¢e se i znatno
izmijeniti dosada3nji opseg lutko-prijevoznog poslovanja Rijeke, a to za
sobom povla¢i potrebu pojadavanja i profirivanja redovnih parobrodar-
skih veza. Treba se stoga odluditi da 1i je potrebno pripremiti takva nova
tehni¢ka sredstva i sadekati spremno nagao razvoj pomorskog prometa,
ili prepustiti se bespomoéno sluéaju i monopolu koji ¢e svakako netko
drugi preuzeti.!” Nakon tih opSirnih razlaganja &lanovi komisije u tom
programu isti¢u da treba sami da poénu, jer uzaludno bi bilo ocbmanjivati
se tudom pomoéi ili vladinom inicijativom (Bisogna cominciare da soli;
sarebbe inutile il cullarsi nelle illusioni di soccorsi o d’iniziative gover-
niali).*® Stoga je u osam tataka obuhvaéen program rada, organizacije i
osnutka poduzeta za pomorski prijevoz parobrodima.

Glavni momenti tog programa bili su ovi:

1. u Rijeci se osniva dionitko drudtvo pod firmom »MadzZarsko-rijetko
drudtvo za parnu plovidbu« {Societd di navigazione a vapore unghero-
-fiumana). )

2. predmet poslovanja drustva je pomorski prijevoz tereta i putnika,
zaposljavanjem brodova drustva u slobodnoj plovidbi i u redovnoj vezi
s domaéim i inozemnim lukama.*® No u toj je tatki dodan i poseban stav
da ¢ée o tome odluéiti samo dru$tvo (La convenienza sociale deciderd in
proposito). — NaSe je miSljenje da su ¢lanovi komisije u toku izradbe
programa, i sami u dvojbi kakvo bi poslovanje obavljalo drustvo, zaklju-
¢ili da se takvom formulacijom i alternativom ostavi moguénost skup-
§tini da ona naknadno donese zakljutak. Time su bile ostavljene skupstini
slobodne ruke za konadan zakljuak s obzirom na okolnosti koje bi uvje-
tovale jedan ili drugi vid poslovanja druitva, pa smatramo da su €lanovi
komisije ispravno i objektivno zauzeli takav stav pri izradbi nacrta
programa.

3. drustvena glavnica predvidena je u iznosu od 4,000.000 forinti po-
dijeljena na 20.000 dionica svaka u vrijednosti od 200 forinti. No za osnu-
tak drustva program je predvidao minimalnu supskripciju od osmine dru-

46 Navedeni €lanalk, citat glasi: »Non sono pit teoretiche speculazioni che ci
additano la via alla trasformazione del materiale marittimo a vela in ma-
teriale a vapore«. E

47 Navedeni ¢lanak, citat glasi: »...convenga d'apprestare da sé adatti e
regolari mezzi di sfogo al sopradetto movimento, creando un servizio di
navigazione a vapore, oppure di lasciare il proprio commercio in balia del
caso e di abbandonarsi, per cid che riguarda regolari comunicazioni marit-
time, mani e piedi legati, al monopolio altrui«.

48 o. c. »La Bilancia« od 18. 3. 1872. ;

49 U programu je zaposlenje brodova navedeno s »noleggi eventualix, §to
znadi slu€ajnim ili posebnim najmom. Medutim kako takav najam odgo-
vara pojmu slobodne, odnosno tramperske, plovidbe, to smo ovdje taj izraz
tako i preveli.
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Stvene glavnice, tj. 2.500 dionica u ukupnoj vrijednosti od 500.000 forinti.
Nadalje je program u pogledu supskripcije i uplate dionica bio vrlo libe-
ralan, jer je dopustao da se prilikom supskripeije uplati 5 forinti, odnosno
2 1/2% vrijednosti dionice, a ostatak bi se uplatio u dva jednaka obroka
u iznosu od 75 forinti, odnesno 37 1/2% vrijednosti dionice, i to prvi mje-
sec nakon odobrenja drustvenog statuta, a drugi obrok u roku od 30 dana
nakon toga. Ostatak od 60° imao je biti upla¢en u roku od devet mjeseci
nakon osnutka drustva u tri jednaka obroka,

PoSto bi supskripcijom bila upla¢ena svota od 500.000 forinti, pro-
gram je predvidao skupStinu potpisnika dionica radi prihva¢anja statuta
i daljeg rada na osnutku drugtva.

Program koji su u dnevnoj $tampi objavili &lanovi komisije odredio
je ujedno javni sastanak gradanstva Rijeke za 21. oZujka 1872. godine.
Tog dana odrZan je doista taj javni sastanak, kojemu je — prema dopisu
objavljenom u rije¢koj dnevnoj §tampi® — prisustvovalo 60 osoba. Cak,
kako navodi pisac dopisa, galerije dvorane opéinskog vijeéa bile su dup-
kom pune (affolate). Sastanak je otvorio predsjednik komisije Kazimir
Kozuli¢, koji je u svojem pozdravnom govoru istakao potrebu osnutka
parobrodarskog dru$tva u Rijeci, a ujedno i hitnost da se to trziste oslo-
bodi monopola i da sebi pribavi sliénu nezavisnost u pomorskom prije-
vozu koja mu je veé osigurana na kopnu.5!

Cini se da je diskusija koja se razvila o pojedinim taékama programa
bila dosta opsirna i plodna: diskutiralo se ve¢ o prvoj tatki programa, pa
je nakon stanovidta koja su izrekli ulesnici sastanka Jurje Vranyszani,
Pavle Scarpa i dr A. Gjaci¢, izvriena promjena firme u »Prvo drudtvo za
parnu plovidbu na Rijeci« (Prima societa di navigazione a vapore in Fiu-
me). O treéoj tadki programa, koja se odnosi na drustvenu glavnicu, disku-
sija je bila veoma Ziva i duga. KonaZno, glavnica je u prvoj emisiji fik-
sirana na 500.000 forinti u vrijednosti od 200 svaka. Ona se u daljnim
emisijama mogla poveéati do iznosa od 6,000.000 forinti. Za osnutak dru-
Stva predvideno je da moze biti uplaéeno 40% glavnice prve emisije. Sto se
ti¢e uplate supskribiranih dionica, program je izmijenjen u toliko 3to bi
se trazila uplata od 5% odmah pri supskripeiji, 15% nakon odobrenja dru-
Stvenog statuta, a ostalih 15 mjesec dana kasnije. Time bi bilo uplaéeno
40% glavnice nuZne za konstituiranje drustva. U pogledu naéina uplate
ostatka od 60°v imala bi odlutiti osnivaéka skupstina.

Diskusija se potom razvila o na¢inu supskripcije i daljem radu na
postupku osnivanja drustva. I tu je prevladalo stanoviste dra Gjaéiéa da
se prvenstveno prikupe potpisi na modificirani program, a u isto vrijeme
da osnivacki odbor izradi statut, koji bi potom bio podnijet na prihvaéa-
nje potpisnicima supskripcije s Rijeke. Tek tada podnio bi se statut na
odobrenje ministarstvu u Pe§ti.

50 »La Bilancia« od 22. 3. 1872.

51 Navedeni €lanak, citat glasi: »...ed urgenza, onde liberare questa piazza
dalle strette del monopolio e procurarle anche per mare l'indipendenza
nelle comunicazioni, gia assicurate dal lato terrestre«.
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Pri kraju je Pavao Scarpa predloZio da duZnosti osnivatkog odbora
(Comitato promotore) preuzme dosadainja komisija, s time da se ona po-
puni s jo§ dva &lana. Taj je prijedlog prihvaten, pa su novim élanovima
imenovani kap. Eduard Angjelovié¢ i dr Nikola Gjeleti¢.** Pripominjemo da
su novi &lanovi odbora bili ujedno opéinski zastupnici, a i vlasnici jedre-
njaka duge plovidbe, a Angjelovi¢ je dugo godina plovio kao zapovjednik
na parobrodima betkog dunavskog parobrodarskog drustva.

Rezultati akcija koje su bile poduzete radi osnutka parobrodarskog
drudtva u Rijeci &ini se da su imali 3irok odjek u gradanstvu Rijeke. Ne-
koliko dana nakon ozujskog javnog sastanka objavljena su u rijetkoj
dnevnoj $tampi dva opSirnija stru¢na élanka u kojima njihovi autori po-
dupiru akciju osnivanja parobrodarskog druStva u Rijeci. Prema siglama
autora prvi €lanak signiran sa »B« pripisujemo Petru Benedettiju®™, a
drugi signiran s »L« pripisujemo kap. Henriku Littrowu®. Benedetti, kako
smo ranije razlagali, bio je u to doba neumorni agitator za uvodenje me-
hanizacije u brodarstvu Rijeke, a Littrow, do nedavno upravitelj Lutke
kapetanije u Rijeci, a zatim nauti¢ki inspektor, bio je takoder povezan s
krugovima koji su pledirali paroplovidbu, a ujedno je suradivao flancima
iz pomorske privrede i ekonomike pomorskoprijevoznih sredstava u ri-
jetkoj dnevnoj Stampi.

Benedettijev ¢lanak pisan je oduSevljeno, s uvjerenjem da ta nova
akcija nec¢e propasti kao mnoge slitne do fada, tim prije jer su se armaturi
i kapitalisti, »utjecajne li¢nosti« (persone influenti insomma), stavili na
telo pothvata koji ée tom kraju donijeti mnogo probitaka. U Rijeci, veli
Benedetti, neée biti te¥ko naéi potpisnika supskripcije 2.500 dionica, jer
mali privrednici i srednja klasa raspola?u dovoljnim kapitalom da sami
pokriju taj iznos.® Littrow se u svojem staloZenom &lanku osvrée na akcije
osnivanja dru$tva kao oblika privredne djelatnosti mjesto dotadaSnjih
individualnih i karatnih oblika privredivanja. Izgradnja parobroda trazi
ulaganje znatnijih svota novaca nego &to je potrebno za izgradnju jedre-
njaka, pa je razumljivo da ograni¢eni kapital inokosnog brodovlasnika
nedostaje za skupu reformu u brodarstvu, za odrZavanje i redovne pop-
ravke parobroda. Littrow izra’ava svoje uvjerenje da ée Rijetani sudje-
lovati u supskrpeiji kapitala potrebnog za osnutak parobrodarskog
drustva.

Mjesec dana potom rijetka dnevna $tampa objavljuje jedan opsiran i
dokumentirani Benedettijev ¢lanak,’® od kojeg se uredniS$tvo ujedno ogra-
dilo, jer potpuno ne dijeli mifljenje s Benedettijem (»non dividiamo pie-
namente le opinioni del signor Benedetti«). No, iz perspektive danainjice i

52 »La Bilancia« od 22. 3. 1872.

53 B. »Societd di navigazione a vapore« (»La Bilancias od 23. 3. 1872).

54 I.. »La societd di navigazione a vapore in Fiume« (»La Bilanciax od 30.
3. 1872).

55 Navedeni ¢lanak, citat glasi: »Nella nostra citti e nei limitrofi luoghi
marittimi non & cosa difficile coprire 2500 azioni; perché in particolare
i piceoli industrianti, la classe media dispone di capitali bastanti, a cuo-
prire da sola quel numerox, .

56 P. Benedetti: »Navigazione a vapore« (»La Bilancia« od 22. 4. 1872).
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poznavajuéi razvoj akcije oko osnutka parobrodarskog drustva u Rijeci
do kojeg na kraju i nije doslo, moZemo utvrditi da je Benedetti zauzimao
opravdano stanoviste, pokazujuéi ujednoe na okolnosti pod kojima su se
razvijale parobrodarske veze Rijeke s okolnim mjestima i inozemnim
trzistima. Bez sumnje, ustanovio je Benedetti, svi su u Rijeci suglasni s
time da se uvede parobrodarstvo, no projekti koji svaki &as nastaju Stetni
su svojom produZenom nesigurno$éu ovom kraju’’ Dok njegov projekt
predvida subvenciju, odnosno garanciju, viade, ostali projekti ne povezuju
se s vladom, dapate taj posljednji projekt prvenstveno predvida osniva-
nje drustva, pa da se tek potom traZi oslon na vladu. Benedetti se na taj
posljednji projekt narolito obara, jer smatra da se nete ostvariti, tim
prije Sto ¢e u upravi i u odlukama dru$tva uzimati udio dionitari kojima
je struka nepoznata (azionisti affatto estranei al ramo), pa armaturi, ko-
Jima nije poznato da li ¢ée drudtvo biti potpomognuto od dr¥ave ili ne,
vjerojatno ne¢e u izobilju dati podr$ku u stvaranju drutva. Cak Bene-
detti vjeruje da ée supskripcija naiéi na slabi odaziv izvan Rijeke, jer eto
»Trst ima svoje drudtvo, Istra takoder, Dalmacija osim postojeteg predvida
i druge projekte parobrodarstva, Senj gradi svoj prvi parobrod, Bakar ée
se vjerojatno ravnati prema rije¢kim armaturima, dok Loginj zna zadr-
Zati svoju nezavisnost u pomorskim pothvatima«3® Trebat ée se stoga
za pokri¢e supskripcije od 500.000 forinti obratiti na unutrasnjost. No
Sto se tife unutra$njosti, nastavlja Benedetti, poito je nekoliko projekta
podnijetih Pesti palo u vodu, ona je jasno pokazala da ne sudjeluje u
pomorskim pothvatima koji za sobom nemaju subvenciju ili pak garanciju
vlade. Benedetti ¢ak izraZava svoju sumnju da bi supskripcija uspjela ka-
da bi neko trgovaéko ili industrijsko dru$tvo supskribiralo 100.000 ili
200.000 forinti samo zato da velikodusno potakne supskripciju, jer bi pot-
pisnici supskripcije tada u tome vidjeli premoé takvog drudtva. Ako i .
dode do osnutka drustva, nastavlja Benedetti, pa i do izgradnje dvaju
parobroda, vlada ne bi za slobodnu plovidbu uopée dala garanciju, a re-
dovne pruge ve¢ mora odrzavati Lloydovo parobrodarsko drudtvo. Konaé-
no, kada bi druftvo, u meduvremenu dok bi se kod vlade rije$avalo pita-
nje potpore, zaposlilo brodove u slobodnoj plovidbi, prihod bi bio vrlo
minimalan radi velikog administrativnog aparata drustva, a to dionitari
ne bi odobrili.

U meduvremenu je osnivatki odbor izradio projekt drustvenog statu-
ta, a prema obavjeStenju danom u dnevnoj $tampi®® pestanska vlada odo-
brila je statut. No dok je osnivaéki odbor vrio radove na izradi drugtve-

- 57 Navedernii Clanak, citat glasi: »...continuamente sorgono nuovi progetti
per la societa di navigazione a vapore, i quali con si prolungata incertezza
sono dannosi al paese.. .« {

38 Navedeni Clanak, citat glasi: »Soscrizioni allinfuori di Fiume temo se
ne farebbero poche, perché Trieste ha la propria societa, I'Istria ha l'as-
sociazione marittima, la Dalmazia oltre la esistente societid ha degli altri
progetti per vapori, Ia vicina Segna costruisce del pari il suo primo va-
pore, Buccari forse si regolerd, secondo gli armatori fiumani e Lussino
poi sa tenersi la sua indipendenza nelle imprese marittime . . . «

59 »La Bilancia« od 23. 11. 1872.
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nog statuta, veé poletkom mjeseca svibnja 1872. godine zapotelo se sup-
skripcijom glavnice potrebne za izgradnju prvog parobroda.® Cak pet-
naest dana potom rijetka dnevna Stampa donosi vijest da je nekolicina
buduéih drustvenih dionidara odlugila pristupiti odmah gradnji jednog
parobroda, &ja ¢e vrijednost potom aportom uéi u novo drustvo. Ti dio-
ni¢ari, kako navodi dopis, podijelili su 24 karata broda na 4,000 forinti
svaki karat, te se navodi da je veé polovica, potrebne svote osigurana.”
Nekoliko dana potom donijela je dnevna Stampa obavijest® da je uglav-
nom svih 24 karata prvog parobroda koji se na brodogradilistu rijeckog
»Stabilimento tecnico« gradi za ratun domaceg parobrodarskog drustva
veé supskribirano i da ¢e doskora zapoteti gradnja tog parobroda.

Medutim, premda je u studenom 1872. godine doslo do odobrenja dru-
gtvenog statuta od peftanske vlade, a time je i dana zakonom dopustena
moguénost da se pristupi osnivagkoj skupstini drustva, do toga nije do8lo.
U meduvremenu grupa rijetkih brodovlasnika i pomorskih privrednika
koja je u svibnju 1872. godine pokrenula supskripeiju 24 karata prvog
parobroda, u kojoj su velik dio bili &lanovi osnivatkog odbora,® svu je
djelatnost postavila na izgradnju tog parobroda. Uvjeti izgradnje bili su
povoljni, a isto tako i zakonski uvjeti da uklapanjem u plovidbu parobrod
bude unijet kao aport u novo parobrodarsko drustvo, pa smatramo da je
s tog razloga zamrla dosadaSnja Zivost i neobiéna aktivnost pripremnih
radova na osnivanju drustva.

Iz tih razloga dalji rad na organizaciji drustva i aktiviranja drutvene
djelatnosti moramo posmatrati preko rada karatne zajednice pbda »Li-
burno«, koja je svoju namjeru i uspjela provesti u djelo.

Taj rad, odnosno program drustvene djelatnosti, razabiremo iz jednog
dokumenta o kojemu smo prije govorili.®# Taj dokument iz djelomiéno sa-
¢uvane privatne arhive rijetkog pomorskog privrednika 'i predsjednika
rije¢ke Trgovinske komore Kazimira Kozuliéa razmatra detaljno projekt
izgradnje i dimenzije broda, preventiv redovnih putovanja izmedu Rijeke
i Trsta s podacima o rentabilitetu pojedinih putovanja i opéih uvjeta dje-
latnosti karatne zajednice i realiziranja njenih planovi. Pisan na Cetiri
stranice obi¢nog arka, predstavlja kopiju tog projekta, uglavljenog na
sastanku u Rijeci 1. lipnja 1872. godine, a prema nagem misljenju pisan
je Kozuli¢evim rukopisom.

Prispodobom pak podataka o dimenzijama broda, koje smo naknadno
dobili,® zatim informativnih dopisa u rijetkoj dnevnoj $tampi nakon to-

60 »La Bilancia« od 13. 5. 1872.

61 »La Bilancia« od 27. 5. 1872, citat glasi: »...alcuni dei futuri azionisti di-
visarono di cominciare tosto colla costruzione di un vapore, il cui valore
entrerebbe poscia a parte nella nuova Societd per azioni. Rileviamo che
questi signori stabilirono 24 azioni o caratti da 4000 fiorini cadauno, delle
quali oltre una meta sarebbe di gia coperta.«

62 »La Bilancia« od 1. 6. 1872,

63 Kazimir Kozuli¢ Nikola Batié, Pavao Burgstaller, Ivan Ciott, Franjo Ver-
zenassi, Robert Whitehead.

64 Vidi nasu opasku broj 22.

65 Ugo M. Castagna: I primordi della marina mercantile italiana (La marina
mercantile 1957, vol. IV, str. 143) i pismo g. Castagne od 5. 3. 1958.
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ga% i podataka u upisniku brodova duge plovidbe madzarske Pomorske
vlade u Rijeci® moZemo zakljuéiti da Kozuliéeva kopija predstavlja auten-
titne podatke o djelatnosti karatne zajednice na izgradnji prvog rijetkog
parobroda »Liburno« i preventiv njena osnutka i daljeg poslovanja.

Kozuliéeva kopija — kako je mozemo dalje u ovoj nasoj radnji nazi-
vati — pod naslovom »Projekt gradnje teretnog parobroda na vijak i
uspostave redovne plovidbe tim brodom izmedu Rijeke i Trsta« (Pro-
getto per la costruzione d’'un Vapore ad elice per merci e per I'attivazione
di una navigazione regolare con questo battello fra Fiume e Trieste) po-
dijeljena je nma tri medusobno povezana dijela: prvi, koji je ispisan na
prvoj strani, donosi opis i mjere broda i preventiv trofkova i prihoda za
50 putovanja godiSnje izmedu Rijeke i Trsta; drugi, koji je ispisan na
drugoj i treéoj strani, objasnjava svrhu djelatnosti karatne zajednice, oba-
vezu »Stabilimento tecnico« da izgradi parobrod prema nacrtu priloZenom
projektu®® i organizaciju i poslovanje administracije parobroda; treéi,
ispisan na posljednjoj, ¢etvrtoj, strani, donosi popis potpisnika supskrip-
cije karata, s brojem karata, iznosom u forintima i potpis'grh potpisnika,
Drugim rije¢ima, Kozuliéeva kopija predstavlja prijepis zapisnika sastan-
ka odrZanog na Rijeci 1. lipnja 1872, godine izmedu rije¢kih pomorskih
privrednika, koji su kao buduéi dioni¢ari prvog rijetkog parobrodarskog
drustva odluéili da sagrade parobrod, koji je s osnutkom drudtva imao da
ude kao aport u parobrodarsko druitvo.

-Pojedine tacke, odnosno dijelovi tog projekta, znaajni su za pozna-
vanje akcije na stvaranju prvog rijec¢kog parobroda i organiziranju ka-
ratne zajednice. Donosimo stoga niZe tekst zakljutaka tog sastanka,® a
ujedno ¢emo ovdje analizirati sadrzaj pojedinih njegovih dijelova. Tu je

66 Novinski dopisi i ¢lanci objavljeni u rijefkoj »La Bilancia« tokom 1872.
i 1873. godine.

67 UloZak broj 171 upisnika brodova duge plovidbe Governo marittimo, koji
se ¢uva u Historijskom arhivu u Rijeci.

68 Kozuliéevoj kopiji nismo pronagli prilofen nacrt, pa ni njegov precrt.

69 Tekst zakljutka sastanka prema Kozuli¢evoj kopiji glasi;
™ PROGETTO
per la costruzione d’un Vapore ad elice per merci e per l'attivazione di una
navigazione regolare con questo battello fra Fiume e Trieste

I. Descrizione e dimensioni del battello.

Lunghezza sopra la linea d’acqua 146 piedi inglesi
Larghezza 22 piedi inglesi
Pescata media 8.10 piedi inglesi
Dislocamento ; 364 Tonnellate
Velocita da 8 a 9 migiia all ora
Massimo consumo di Carboni : 5 Centinaja all’'ora
Forza nominale della machina 50 Cavalli
Forza effeltiva della stessa 200 Cavalli circa
Portata netta * 200 Tonnellate
Prezzo del battelio descritto : 96000 fiorini
27%
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vazan u prvom dijelu preventiv prihoda i rashoda za 50 putovanja godi-
inje koje bi izvrsio pbd »Liburno« izmedu Rijeke i Trsta i obratno. Osni-
vati u preventivu predvidaju prihod prosjetno ukrcanog broda, i to isko-
ristavanja brodskog skladiSnog prostora u polovici u polasku, a tri ¢etvr-
tine u povratku, pa dolaze do zakljutka da bi djelomiéno iskoriStavan

I1. Preventivo per 50 viaggi annuali fra Fiume e Trieste

Spese Introiti
I. Paghe e Panatiche Noli da Fiume per Trieste sopra
1. Capitano f.i 91 mensili 100 Tonte ossia mezzo carico per
1. Tenente i B0 W viaggio a Sol 15 per Cent. dazia-
1. Nostromo » 45 i rio in 50 viaggi . , . f.1 15500
3. Timonieri ,» 108 » Noli da Tneste a Flurne sopra 130
1. Machinista » B0 = Tonte ossia 2/3 del carico per
1. 2do, detto » 00 & ogni viaggio a Sol. 20 per Cent.
2. fuochisti A % daziario in 50 viaggi . . . . . 26000
2. Carbonisti 5 60 " " Totale f. 41500
2. Mozzi » 40,  Diffalco Spese 35500
f. i 600 mensili ossia f. 7200 Utile netto £. 8000
all’anno : z E
Ossia oltre il 6 per cento sopra il
Capitale di fni 36000

I1. Combustibile e consumo machina _
50 viaggi andata e ritorno a 30 ore per viaggio — 1500 ore a

5 cent all’ora 7500 cent a £ 1 7500.—
olio, stoppa ed altro a f 20 per viaggio 1000.—
II1. Diverse:
Diritti di porto, Sanitad ecc f 50 per viaggio 2500.—
Spese caricaz. ne f. 100 per viaggio 5000,—
Sicurta 3 per % 2800.—
Deprezzamento 5 per % 4800.—
Imposte 700.—
Spese Am. ne ed altre eventuali = 4000.—

Totale f. 35500.—

Il locale Stabilimento Tecnico assume la costruzione di un battello col
retro (sopra) descritto, ed anzi appar il qui unito disegno per il prezzo di f.
96000 e si obbliga di consegnarlo pronto alla vela enitro 6 mesi dal giorno
della ordinazione. — Lo Stabilimento Tecnico trattandosi del primo vapore per
il paese, garantisce di eseguirlo con materiale di primissima gualitd e di lavo-
rarlo con ogni esatezza e solidita, rinunziando al guadagno usuale, come lo di-
mostra il basso prezzo che i riflesso delle presenti circostanze sul mercato
inglese non potrebbe essere pill vantaggioso per gli acquirenti.

Considerato inoltre:

I che nel preventive fu preso per base soltanto il nolo di 2/3 del carico da
Trieste a Fiume e di 1!2 carico soltanto da Fiume a Tnieste, mentreché vi
e tutta probabilita che ii carico sara sempre pieno.
II. che i noli di confronto a quelli del Loyd furono calcolati bassissimi.
II1. che non furono presi in cosiderazione che soli 50 viaggi, mentreché con
facilita si arriverebbe a farne almeno 75.
IV. che si pud far calcolo sopra gran numero di passeggeri di coperta.
V. che le spese del Combustibile si possono ridurre almeno del 20 p % essendo
Carbone d'Istria v Stiva.
VI. che le paghe e panatiche, come pure il numero degli individui dell’Equi-
paggio furono largamente calcolati.
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brodski skladiSni prostor donosio toliko prihoda da bi pozitivan saldo,
kad se odbiju troskovi plaée i prehrane posade i trodkovi za pogon broda,
iskazivao dobitak od 6.000 forinti godisnje.

Drugi dio tog projekta medutim pokazuje izvjesne pozitivne i eko-
nomski realne poglede osnivata na izgradnju i iskoristavanje parobro-

Si pud far calcolo sicuro sopra un utile di almeno 10 per®/s del Capitale investito

L'Intenzione dei promotori sarebbe di costruire questo battello con Caratti
di f 4000 per caratto e di piazzare possibilmente tutti i 24 caratti qui in Fiume
fra gente di mare, come Armatori, Capitani, ec, ec.

+ I’Amme dovrebbe essere affidata ad un Comite di tutto al piu tre per-
sone che per le loro cure e prestazioni goderebbero una tangente dell'utile,
e quest Amme dovrebbe essere piu semplice che possibile senza impiegat:
o consiglieri, ma puramente come si amministrano i legni mercantili a vela.

Se le sottoscrizioni raggiungono la somma necessaria per la costruzione
allora si convocheranno, tutti i partecipanti per discuttere tutti i punti rela-
tivi all’'oggetto.

Essendo pienamente firmato il numero necessario di Carati cioé 24 in tutto
si dichiara costituita I'associazione e si passa alla nomina d un Comitato ese-
cutivo che fu proclamato per unanimita nelle persone dei P. T. Sgri Cav.
Casimiro Cosulich, Benedetto Minach e Nicolo Bachich.

I1 detto Comitato viene incaricato di esaminare i piani... dallo Stdb.to
Tecnico di qui che assume il lavoro alle condizioni indicate per un Vapore di
Ton.te 200 (duecento). : -

Approvati i piani sard cura del Comitato di stringere col detto Stab.to
Tecnico un regolare Contratto per il d.to Bast.e lanziato in mare e fornito
del necessario inventario, e di stabilire nel d.to Contratto il modo rateale di
pagam.to dell'importo del naviglio e necessarij di f ni novantaseimilla fi.
96000 salvo meglio.

Con cio fu levata la radunanza oggi tenutasi tra i S.ri Associati appar
Circolare d’invito d’odierna data.

Fiume il 1. 0 Giugno 1872
Addizionale
I1 Comitato viene pure incaricato d’incassare a suo tempo i ver-
samenti rateali dai singoli S.ri Associati e far estendere il voluto
Contratto Sociale. Si stabilisce di nominare il Vapore Liburno.

Luigi Clescovich Ut gupea Casimiro Cosulich
Giov. Ciotta Paolo Scarpa Rob. Whitehead
Sottoscrizione per un Vapore ad Elice per merci

Norni e Cognomi gfﬁ_:ﬁli Importo Firma
Giov. Ciotta uno f. 4000 @G. Ciotta
Paolo Burgstaller uno 4000  Paolo Burgstaller
Giuseppe Verzenassi uno 4000 @G. Verzenassi
Casimiro Cosulich uno 4000 Casimiro Cosulich
Giov, Francovich . uno 4000 Giov. Francovich
Rob. Whitehead due 8000 Rob. Whitehead -
Otto Baron Bruk uno 4000 Otto B. Bruk
Benedetto Minach uno 4000 B. Minach
Smith e Meynier tre 12000 Smith e Meynier
Cunardi. .. uno 4000  vedi alla colonna
Matteo Poglayen uno 4000 M. Poglayen
Giorgio Vranjeczany 1/2 2000 G. Vranjeczany
Vincenzo Pessi 1/2 2000 Vincenzo Pessi
Nicold Baccich 1/2 2000 Nicold Baccich
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da. VaZzna je pri tome uvoda klauzula, prema kojoj rijetki »Stabilimentc
tecnico« garantira, s obzirom da se radi »del primo vapore per il paese«,
da ée brod izgraditi od prvoklasnog materijala, da ¢e se rad vrsiti ispravno
i solidno, a pri tome se odri¢e uobitajenog dobitka, sto dokazuje niska ci-
jena gradnje. Tu se naglasava da naruéitelji parobrod ne bi uz povoljnije
uvjete mogli naruéiti ni kod engleskih brodograditelja, koji su tada mno-
go gradili i manje parobrode za inozemstvo. ;

Ekonomska analiza preventiva iskoriStavanja novog parobroda istite
da je u njemu predviden prihod samo vozarine djelomi¢no iskoriStavanog
brodskog prostora, premda postoji vjerojatnost da bi brodski kapacitet
bio potpuno iskoristen,” zatim da bi brod mogao izvrsiti godidnje i do 75
putovanja, da postoji moguénost da uzima i putnike, da bi se troSkovi
pogona mogli smanjiti i za 20% jer bi se upotrebljavao istarski ugljen, a
ujedno da bi se plaéa i prehrana posade smanjila, jer je u preventivu
radunat veéi broj ¢lanova posade nego bi stvarno bilo potrebno. Prema
tome mo¥e se ratunati da ¢ée se od poslovanja broda mo¢i dobiti korist
i od 10% na investirani kapital.

Projekt isti¢e nakanu osnivaca da bi svih 24 karata trebalo biti inve-
stirano u Rijeci »fra gente di mare«, medu brodovlasnicima i kapetanima.
No &to se administracije ti¢e, predvida se da ona bude povjerena trojici
&lanova, da bude $to jednostavnija, bez namjestenika i savjetnika, dapate
na istoj administrativnoj organizaciji koja se provodi za jedrenjake.’!
Kako je tokom sastanka ustanovljeno, supskribirano je svih 24 karata, pa
je izabran izvrSni odbor od tri osobe, i to Kazimira Kozuli¢a, Nikole Ba-
¢iéa i Benedikta Minaka.

Pri kraju je zakljuéeno da se parobrodu dade ime »Liburno«. Konaé-
no je na posljednjoj strani ispisan popis potpisnika karata tog parobroda.
»Stabilimento tecnico« subskribirao je 4 karata, tvornica papira Smith &

Otto Schlick 1/2 2000 Otio Schlick

Francesco Verzenassi uno 4000 Fr. Verzenassi
Luigi Clescovich /2 2000 1. Clescovich
Casimiro Cosulich 1/2 2000 Casimiro Cosulich
Giov. Ciotta 1/2 2000 G. Ciotta

Rob. Whitehead cede il
carato a Jellouscheg
Franc. uno 4000
Stabilimento Tecnico quattro 16000
garantisce pello Stabi-
limento delle dette 4
Azioni a collocazione
Cedelte a Caratto a G. ...
G P. ...
A. G, Cosulich
G. A. Durbessich
Fiume, 1.0 Giugno 1872.
70 o. c., citat glasi: s ...mentreché vi & tutta possibilitd che il carico sara
sempre piene. ..«
71 »...quest Amme dovrebbe essere pit semplice che possibile senza im-
piegati o consiglieri, ma puramente come si amministrano i legni mer-
cantili a vela«.
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Meynier 3 karata, Robert Whitehead, vlasnik tvornice torpeda, 2 karata, a
ostali su karati supskribirani u cjelini ili polovici od rijeékih pomorskih
privrednika i pomoraca. Ovdje pak susreéemo i austrijskog drzavnika i
privrednika baruna Otta Brucka, koji je kasnije bio dugi niz godina ¢élan .
uprave i savjetnik parobrodarskog druStva Austrijskog Lloyda. Uspore-
dimo li pak sastav tih potpisnika s karatistima koji su kasnije, 1873, go-
dine, upisani kao suvlasnici broda prilikom upisa u upisnik,” vidimo da.
se njihov sastav veoma malo promijenio.

Izvrini odbor nakon toga proveo je punu aktivnost na uplati supskri-
biranih karata i na izgradnji parobroda. Tako smo u prije navedenoj dje-
lomiéno saéuvanoj Kozuliéevoj privatnoj arhivi pronagli i priznanice koje
Je izvrsni odbor izdavao potpisnicima karata,™ a u rijetkoj dnevnoj §tam-
pi nalazimo i nadalje informacije i dopise o radu na izgradnji prvog paro-
broda. Tako je koncem lipnja 1872. godine™ objavljena notica da su dioni-
tari prvog parobroda dali narud?bu domaéem »Stabilimento tecnico« da
izgradi trup i stroj broda u roku od Zest mjeseci, Dapace u toj je notici
naglaSeno da ¢e »il primo legno fiumano a vapore« nositi ime »Liburnoe.

Medutim iz nama nepoznatih razloga izgradnja se pbda »Liburno«
znatno produzila i protekla je puna godina dana dok je brod konaéno iz-
graden i porinut u more. Porinu¢e je pbda »Liburno« izvrieno 24. lipnja
1873. godine prigodom otvaranja pruge izmedu Senpetra i Rijeke,” pa je
time izraZena Zelja rije¢kih privrednih krugova da pomorska trgovina 1
plovidba budu povezane s kopnenim prijevoznim putovima.

11

Pbd »Liburno«, porinut u more 24. lipnja 1873. godine na brodogra-
dilidtu »Stabilimento tecnico« na Retici, bio je — kako je to predvidio
zapisnik sastanka od 1. lipnja 1872. godine — spreman za plovidbu (pron-
to alla vela) tokom ljeta. Veé 9. rujna 1873. godine™ izvrdio je pokusnu
voZnju na relaciji od Rijeke do Dubnog, prevalivéi tom prilikom najveéu
postignutu brzinu od 9 12 milje na sat. Toj pokusnoj vo’nji prisustvovalo
je uz tehniCkog direktora »Stabilimento tecnico« Roberta Whiteheada i
graditelja inZ. Otta Schlicka takoder dvadesetak gradana, najveéim dije-

72 UloZak broj 171 upisnika brodova duge plovidbe Governo marittimo
ungherese. ?

73 Priznanica koja je izdana 4. srpnja 1872. karatisti Antonu Augustu Kozu-
liéu iz Malog LoSinja (Kozuli¢ je imao jedan karat u parobrodu, no pro-
nasli smo samo dvije priznanice izdane u srpnju i kolovozu 1872. god.,
svaka na iznos od 1.000 forinti) glasi:

»Per f. 1.000 V. A. diconsi fiorini Mille che il sottoscritto Comitato
esecutivo conferma avere ricevuti dal Signor Ant. Agost. Cosulich e questi
a titolo di primo versamento sul costo del carato di proprietd da lui assunte
nel vapore Liburno.

Fiume li 4 Luglio 1872.
Casimiro Cosulich Nicold Baceich B. Minach«

74 »La Bilancia« od 26. 6, 1872.
75 »La Bilancia« od 10. 6. 1873.
76 »La Bilancia« od 10. 9. 1873.
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lom karatista broda. Prema informaciji u dnevnoj stampi pokusna je vo-
Znja pokazala vrlo dobar rezultat.

Nekoliko dana prije izvrSen je u upisniku brodova duge plovidbe ri-
jetkog Governo marittimo upis broda.” No iz upisnika ne razabiremo
mnogo njegove tehnitke podatke (dimenzije, bazdarske mjere, snagu stro-
ja i brzinu broda). Znamo samo da je imao 252 reg. tone i da je na brodu
bila ukrcana posada od 14 ¢lanova. Medutim uporedbom tehnitkih poda-
taka iz Kozuli¢eve kopije s podacima koje smo dobili od g. Uga Castagne,
pisca radnje o pocecima talijanske trgovatke mornarice,”® vidimo da se
podaci o dimenzijama veoma malo razlikuju. Pretvorivsi iz Kozuli¢eve ko-
pije engleske mjere u metre, vidimo da je pbd »Liburno« imao 44.60 m
duzine na vodenoj liniji, 6.70 m S§irine, a gaz mu je iznosio 2,46 m.™
Nakon pomorske nezgode prodan je u Italiju najprije komanditnom dru-
stvu u Bariju, a kasnije se u vlasnistvu brodarskog drustva »Puglia« iz
Barija zadrzao u plovidbi sve do nakon prvog svietskog rata. Kupljen od
novih vlasnika, nije doZivio bitnih promjena, pa tako saznajemo da je to
bio brod éelitne konstrukeije, s jednom palubom i dva jarbola i da ie
imao dva skladi$ta s kapacitetom od 419 m®. TonaZa mu je iznosila 333.04
BRT i 183.32 NRT.

Uzmemo li stoga u obzir prilike u kojima je graden i namjenu koja
mu je bila odredena u teretnom pomorskom prijevozu, vidimo da je pbd
»Liburno« za tadadnje prilike bio moZda i neSto prevelik i da njegov
brodski prostor nije predvidao ekonomsko koriStenje u tim prvim mo-
mentima razvoja mehaniziranog pomorskog prijevoza Rijeke.

Podaci pak o suvlasnicima pbd »Liburno« detaljni su u upisniku i
pokazuju nam suvlasniéki karakter njegovih karatista. Bilo je ukupno 235
karatista, najveéim dijelom Rijeana.®® Od tih Benedikt Minak imao je

77 UloZak broj 171, upis je izvrien 6. rujna 1873. god.

78 Castagna: o. c. str. 143. — Ovi podaci identiéni su s podacima pbda »Barie,
objavljenim u »Libro registro« talilanskog Registro italiano za 1926. god.
na strani 61.

79 Dimenzije broda posto je prodan u Italiju prema podacima iz »Libro re-
gistro del Registro italiano« za 1926. god., str. 61, bili su: 45.94 m duZine,
68.75 m Sirine i 4.19 m visine.

80 Prilikom upisa broda u upisnik kao karatisti navedeni su:

Baccich Nicolo di Ant. Dubrovnik-Rijeka 21/2 kar.
Bruck barone Ottone Gratz /2

Burgstaller Paolo Rijeka ; 1 "
Clescovich Luigi fu Marino % /2 4
Clescovich Spiridione % 2 5
Ciota Giov. fu Lor. 3 1 "
Cosulich cav. Casimiro b 112 .,
Cosulich Angelo Gius. di Giov, Batt. " 12 .
Cosulich Antonio Agostino Mali Losinj 1 o
Cunradi Eugenio Trst-Rijeka 1/2
Durbessich Giov. Nep. Grobnik-Rijeka p Fi A
Francovich Giovanni Rijeka 1 5
Cosulich Pietro fu Dom. Ao 1/2 .
Jellouscheg Franc. senior o 12 ,,
Lemuth Franc. di Bort. & p U -
Leard Giuseppe s 1/2
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4 1/2 karata, Nikola Baéié 2 1/2 karata, Kazimir Kozulié¢ i »Stabilimento
tecnico« svaki po 1 12 karata. Kao predstavnik karatne zajednice fungirao
je citavo vrijeme Nikola Bati¢, pa je neko vrijeme u pojedinim godisnja-
cima »Annuario marittimo« brod naveden kao njegovo vlasnitvo.®

Zapobjednikom pbda »Liburno« bio je postavljen kap. Ivan Antor
Mate Kozuli¢ od Ivana Matije s Rijeke, te njime zapovijedao neprekidno
od preuzimanja do prodaje 1875. godine, odnosno do ¢asa kada je brod
bio brisan iz upisnika.

O putovanjima i eksploataciji pbda »Liburno« nismo uspjeli pronaéi
dokumente, odnosno brodske dnevnike. Stoga sebi o njegovu zaposlenju,
0 njegovim plovidbenim zadacima moZemo djelomiéno predoéiti sliku
prema rubrici o kretanjima austrougarskih brodova u domaéim i inozem-
nim lukama, koja su u razdoblju od 1873. do 1875. redovno bila objavlji-
vana u frS¢anskom dnevniku »L’'Osservatore Triestino« i u rijeckom dnev-
niku »La Bilancia«. '

Prvu opSirniju vijest o putovanjima pbda »Liburno« donosi rijecka
dnevna Stampa polovicom rujna 1873. godine.’ Tada je —17. rujna — phd
»Liburno« isplovio iz Rijeke na svoje prvo putovanje prema Anconi, pre-
vezavsi oko stotinu radnika, koji su bili zaposleni ma izgradnji Zeljeznitke
pruge. Tom prilikom §tampa je izrazila svoje Zaljenje da vlasnici broda
nisu brod zaposlili na redovnoj pruzi izmedu Zadra, Ancone i Rijeke, o
kakvoj se vezi u rije¢kim privrednim krugovima veé davno govorilo, No
nakon razmatranja podataka o kretanju pbda »Liburno« nakon toga sma-
tramo da je to putovanje bilo samo pokusno. Isplovivii iz Ancone prema
Carigradu, relaciju od Ancone do Dardanela (925 nautiékih milja) pre-
valio je Liburno« u &etiri dana, pa je prema tome put prevalio s prosjetno
9.65 NM na sat. Koncem listopada 1873. godine pbd «Liburno« nalazi se
ve¢ na Rijeci, a istodobno je u rijetkoj i tri¢anskoj dnevnoj Ztampi®
objavljen oglas da brod krea teret i putnike iz Trsta za Rijeku. Do potet-

Minach Benedetto fu Giov. Volosko-Rijeka 352
Pauer de Budahegy Giov, Nep. di Carlo Rijeka 12
Pessi Vincenzo fu Franc, 5 73
Poglayen Matteo i 1 “
Prodam Giovanni = T2 5,
Verzenassi Giuseppe fu Giacomo SR : 1 ”
Verzenassi Francesco fu Giacomo 1 o3
Vranyczany barone Giorgio fu Matteo 12,

Stabilimento tecnico Fiume ‘ 112

Tokom iskoristavanja broda 6. 12, 1873. barun Bruck prodac je svoj
udio Batitu, a 19. 7. 1874, Ivan Nep. Durbesi¢ svoj udio Franji Blafu s
s Rijeke. '

81 Nikola Bac¢i¢ bio je istaknuti rijetki privrednik. Roden u Dubrovniku
1825. god., rano je doSao u Rijeku, bavio se veletrgovinom i osnovao svoju
firmu. Bio je ¢lan Hrvatske ¢&itaonice. OZenjen ovdje, bio je suvlasnik
nekoliko poznatih jedrenjaka. Clan rijetke banke, Trgovinske komore,
Mutue, asesor kod suda, jedan od pokretada stvaranja parobrodarskog

_ druStva &lan komisije Trg. komore za osnivanje slobodne luke. Umro na
Rijeci 20. travnja 1884.

82 »La Bilancia« od 18. 9. 1873.

83 »La Bilancia« od 23. 10. 1873. i »L’Osservatore Triestino< od 21. 10. 1873.
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ka sijeénja 1874. godine »Liburno« izvr$io je nekoliko redovnih putovanja
izmedu Rijeke i Trsta, polovicom studenog 1873. godine® objavljen je
oglas da krea teret i putnike takoder za Pulu. Dapate u rijetkoj dnevnoj
Stampi pocetkom prosinca 1873. godine®® objavljena je biljeSka da ¢e pbd
»Liburno« odrZavati redovna putovanja izmedu Rijeke i Trsta i obratno,
polazeéi s Rijeke svakog 1. i 15. u mjesecu, a iz Trsta svakog 7. 1 22. u
mjesecu. MoZemo &ak reéi da se tih taénih datuma na svojim putovanjima
pbd »Liburno« tokom prosinca 1873, i pridrZavao.

U prvoj polovici 1874. godine pbd »Liburno«, medutim, prekida ovu
redovnu vezu i do konca lipnja izvr$io je tri putovanja iz Rijeke u Solun.
Na putovanju 11. travnja 1874, na putu prema Rijeci, u jakom nevremenu
jugoistonjaka u blizini Budve, spaSena su Cetiri pomorca, kojima je ne-
yrijeme prevrnulo njihovu brodicu. Zapovjednik pbda »Liburno«, kap.
Ivan A. Kozuli¢, i prvi éasnik kap. Andrija Malle dobili su za taj svoj
pothvat pismeno priznanje tri¢anske Pomorske vlade.®

Tokom lipnja i srpnja 1874. godine pbd »Liburno« zadrzava se na
Rijeci te vrdi izletni¢ka putovanja u nedjelje i blagdane. Tako je 25. lip-
nja izvrsio izlet u Opatiju, 26. lipnja izlet u Kraljevicu i Bakar, a 27. lipnja
izlet u Veneciju. Cini se da su takvi izleti veoma uspjeli, jer je npr. izletu
u Bakar prisustvovalo 200 izletnika," a izlet u Veneciju je zbog vremenske
nepogode slabije uspio.®™ No iduéi izlet, 12. srpnja, u Bakar prigodom
Margaretinja bio je naroéito uspjeSan. Uz pbde »Hrvat« i »Grad Bakar«
pbd »Liburno« izvriio je tokom dana dva putovanja, a na drugom puto-
vanju pri povratku na brodu se nalazila gradska glazba s Rijeke, koja je
odrzala na brodu koncert.

Tokom srpnja i kolvoza 1874. godine pbd sLiburno« izvrsio je jos dva
putovanja u Veneciju, a potom je do konca studenog izvrdio Sest putova-
nja s Rijeke u Bari i Manfredoniju. Prema redovnosti tih putovanja sma-
tramo da su ona pogodovala i da je brod imao povoljan teret, koliko s
Rijeke za luke Puglie, toliko iz tih luka za Trst i Rijeku. Vjerojatno bi se
ta veza zadrzala i odrZala da nisu brodu u noé¢i od 20. na 21. studenog
1874, zbog fortunala u luci Molfetta, popucali vezovi pa je bio bafen na
obalu tako da je znatno odtetio krmeni bok, vijak i kormilo. Prva vijest
u rijetkoj dnevnoj $tampi® veli da je brod pretrpio takve Stete da se
smatra da ée teSko biti spasen. Ni druga brzojavna obavijest, objavljena
u trééanskoj dnevnoj §tampi ® ne daje nade u spas. Zapovjednik i posada
morali su napustiti brod, a iduéi dan nakon pomorske nezgode teret je
uglavnom spaden, no trup broda smatra se posve izgubljenim.

Ipak, izvrSeni su poku$aji spaSavanja broda, koje je preuzelo osigu-
ravajuée drustvo austrijskog Lloyda, i ve¢ devet dana nakon pomorske

sLa Bilancia« od 13. 11. 1873.
»La Bilancia« od 1. 12, 1873.
Annuario marittimo za 1875. god., sir. 227.
7 »La Bilancia« od 27. 6. 1874.
»La Bilancia« od 1. 7. 1874.
89 »La Bilancia« od 23. 11. 1874.
»L’Oservatore Triestino« od 23. 11. 1874,
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nezgode Steta je bila toliko popravljena privremenim radovima da je 3.
prosinca dotegljen od pbda tritanskog Lloyda »Arciduchessa Carlottac u
Trst.®* Tu se prema sporazumu izmedu osiguravajuéeg drustva i suvlasni-
ka imao brod popraviti, no kako su tro$kovi popravka bili tako veliki da
su ozbiljno ugrozavali glavnicu uloZenu od karatista na brod} 2 odluéili
su da ga dadu na dobrovoljnu drazbu. Stvarno, tri¢anska Burza objavila
Je ve¢ 14. sijenja 1875. da se stavlja na draZbu pbd »Liburno« od 252 reg.
tone, privezan u Trstu uz gat Giuseppina »come sta e giace« uz iskli¢nu
cijenu od 30.000 forinti austr. vrijednosti. DraZba se ima odriati 29. sijeé-
nja 1875. godine u uredu triéanske Burze.

I ve¢ sutradan dnevna je Stampa objavila da je pbd »Liburno« prodan
u Trstu na javnoj drazbi za svotu od oko 38.000 forinti.* Ujedno je u upi-
sniku brodova duge plovidbe bilo provedeno brisanje pbda »Liburnox.

Time je sudbina pbda sLibumno« kao rije¢kog broda bila zavriena.
No, prema podacima g. Castagne® pbd sLiburno« bio je prekupljen od
komanditnog druStva iz Barija i dobio je ime »Bari«. Slijede¢e godine pre-
Sao je k novo osnovanom brodarskom drustvu »Puglias< u Bariju i ostao u
sluzbi sve do nakon prvog svjetskog rata, kada je izmedu 1928. i 1931.
godine eliminiran iz plovnog parka drustva.

v

Pokuaj osnutka. prvog parobrodarskog drustva u Rijeci — reasumi-
-ramo li podatke koje smo prethodno iznijeli — doista je znatajan i inte-
resantan detalj stanja i razvoja pomorske privrede Rijeke u drugoj polo- -
vici pro§log stoljeéa. Zbilja, pomorski privredni krugovi u Rijeci pokazi-
vali su punu volju da ostvare namisao primjene mehanigkog pogona u
brodarstvu Rijeke. Pa ako taj pokuSaj zlosretnom sudbinom pbda »Li-
burno« zamire i ne pokreée vise rije¢ke privredne krugove da tu aktivnost
obnove, uzrok treba traziti u drugim faktorima, u drugim uvjetima
principa rentabilnosti i ekonomiénosti pomorskoprijevoznih objekata; tu
je pojatana veza parobrodarskog dru$tva austrijskog Lloyda, pa prodi-
ranje brodarstva juZznotfalijanske jadranske obale preko brodarskog dru-
Stva »Puglia« iz Barija na povezivanju isto¢nih i zapadnih jadranskih
trzista®” i kona&no veza senjskog pbda »Vinodol» izmedu Rijeke i Trsta
s istarskim lukama.®®

Iz pregleda putovanja pbda sLiburno« u razdoblju od jeseni 1873. do
studenog 1874. godine vidimo da se on nije ustalio na odredenim plovid-

91 »L’Osservatore Triestino« od 4. 12. 1874,

92 Un vecchio lupo di mare: »La navigazione a vapore dei lidi liburnicie
(»La Bilancia« od 30. 1. 1875). ]

93 »La Bilancia« od 18. 1. 1875, oglas je bio jo§ dva puta objavljen, 10.
i 20. 1. 1875. -

94 »La Bilancia« od 30, 1. 1875.

95 Castagna: o. c., str, 143.

96 Barbalié: o. c., str. 149,

97 T. Gropallo: Navi a vapore ed armamenti italiani dal 1818 ai giorni nostri.
— Borgo S. Dalmazzo 1958, str. 119. :

98 V1. Olivieri. »Povjesne crtice iz senjske brodarske proslosti« (»Jugosla-
venski pomorac« 1934. god., broj 8, str. 2).

425



benim relacijama. Premda je sastanak od 1. lipnja 1872. godine imao na
umu toliko trazenu redovnu vezu Rijeke s Trstom, premda je tak pre-
ventiv predvidao moguénost rentabilnog uposlenja broda na toj plovidbe-
noj relaciji, ta putovanja ipak nisu stalna i nisu uvedena; nekoliko puto-
vanja prema Trstu, zatim nekoliko putovanja prema Solunu i pri kraju i
duza i évrséa veza Trsta i Rijeke s lukama Puglie mogle su znatiti samo
traZenje trzidta, traZenje veza odredenog tereta koji je u tadanjim voza-
rinskim stavovima pomorskog prijevoza mogao biti namijenjen parobro-
du. Vjerujemo da je taj moment utjecao nakon pomorske nezgode na
brodovlasnike da odlude brod staviti na javnu drazbu, jer ipak jednogo-
diSnje zaposlenje broda nije donijelo one rezultate koje su oni otekivali
od njega. '

U tom zaposlenju, u tom ekonomskom iskori§tavanju pbda »Liburno«
smatramo da je jo§ jedan moment utjecao na stvaranje pasivnog odnosa
brodovlasnika; naime, u zapisniku sastanka od 1. lipnja 1872. godine bilo
je zakljuteno, kako smo prije spomenuli, d& ¢e administracija broda biti
$to jednostavnija, posve ista kao i administrativna organizacija koja se
vréi za brodove na jedra. Nije li pak taj moment, koji je jo§ uvijek bio
pogodan za rijetke jedrenjake duge plovidbe — i konatno ostao pogodan
za njih sve dok se i posljednji rijecki jedrenjak duge plovidbe povukao —
bio upravo fatalan za dalji prosperitet pbda »Liburno«? Namjena pomor-
skog prijevoza, naime vi§e-manje slobodna plovidba prvog rijeckog paro-
broda, trazila je bezuvjetno organiziraniji oblik djelovanja njegovih su-
vlasnika, sli¢no organizaciji velikih kolektivnih poduzeca, kakva nailazimo
u zapadnim pomorskim drzavama.”* No tom organizacionom obliku ka-
ratna zajednica pbda »Liburno« nije dorasla i prvi moment njene slabosti
— koju predstavlja teza pomorska nezgoda 5to je brod zadesila u Molfetti
u studenom 1874. godine — dovodi i do popustanja i do napustanja po-
morskoprijevozne djelatnosti tim brodom. Svakako, da nije doslo do te
pomorske nezgode, moZda bi sav dalji razvoj djelatnosti konzorcija poSao
drugim, &ak umjerenim i pozitivnorazvojnim putem, a poslovanje bi pbda
sLiburno« dalo podstrek da rije¢ki pomorskoprivredni krugovi, toliko odu-
evljeni stvaranjem svojeg prvog domaceg parobrodarskog drustva, po-
krenu nove akcije profirivanju plovidbenih pravaca i zahvatanju novih
pomorskih trzista.

Ima i nekih drugih faktora u donofenju zakljutaka o poslovanju i
djelatnosti pbda »Liburno«. To su pomorskotehni¢ki momenti, koji su i te
kako vani i znadajni. Moramo pri tome uzeti u obzir da je pbd »Liburno«
u tadasnjim konstrukecionim pogledima bio i te kako velik brod. Npr. pbd
»Hrvat« ima 83 reg. tone, pbd »Grad Bakar« 29 reg. tona, pbd »Vinodol«
158 reg. tona,'® a pbd »Liburno« istie se svojim dimenzijama.!’! Iz poje-

99 C, Supino: La navigazione dal punto di vista economico — Milano 1913,
str. 36. )

100 Annuario marittimo za 1875. god,, str. XCVI.

101 Prema podacima Gropalla, brod je kao talijanski »Bari« pred prvi svjetski
rat imao 311 BRT i 131 NRT. — o. c. str. 119,
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dinih spisa i isprava'® saznajemo da je to bio brod sagraden od Zeljeza, s
parnim strojem od 50 nom. K8, da je imao dva kotla i &etiri lozista, jednu
palubu i da je prilikom gradnje bila posveéena narotita paznja solidnom
radu. Iz pojedinih novinskih informacija saznajemo da je imao za tada-
Snje prilike odli¢na maritimna i navigaciona svojstva i da u preko godinu
dana plovidbe nije imao nijednu havariju.

Medutim, smatramo da su bas ti pomorskotehnicki faktori utjecali na
djelomiénu njegovu neefikasnost; bio je, naime, prevelik za plovidbene
zadatke koji su mu bili namijenjeni.

Nekoliko dana po$to je pbd «Liburno« bio prodan na drazbi pojavio
se u rije¢koj dnevnoj §tampi jedan vrlo objektivan ¢lanak koji u mnogome
osvjetljava prilike parobrodarstva Rijeke i Hrvatskog primorja. Clanak
je napisao »Un vecchio lupo di mare«,'® a po sastavu i poznavanju prilika
parobrodarstva smatramo da ga je napisao kap. Eduard Angjelovié, koji
je i sam bio &lan osnivatkog odbora parobrodarskog drudtva. Vjerojatno je
¢lanak pisan u &asu kada je, petnaestak dana ranije, bio objavljen oglas o
drazbi pbda »Liburno¢; a iznosi mnogo momenata znacajnih za poznava-
nje poslovanja i ekonomskog iskoriStavanja ne samo pbda »Liburno« veé
1 senjskih parobroda »Hrvata« i »Vinodola« i bakarskog pbda »Grad
Bakare 104

Pisac €lanka isti¢e da pbd »Liburno, s'obzirom na solidnost i preciz-
nost izgradnje, moZe stajati uz bok bilo kojem parobrodu sagradenom. na
inozemnim brodogradili$tima.'®® No brod sa svojim parnim strojem sistema
Compound, snage 50 nom. KS i preko 200 ind. KS uz prosjetni potrodak
od 5—6 q ugljena na sat morao je ne samo poveéati broj osoblja stroja veé
uzimati prosjeéno bunker ugljena za 10 do 12 dana, §to je zauzimalo od
80 do 90 tona. Drugim rije¢ima, brod je za ugljen zauzimao 1/3 korisnog
prostora. U slutaju pak da je uzimao manje bunkera, morao bi skrenuti
svaka tri do Cetiri dana u bilo koju luku radi dopune bunkera, §to bi sva-
kako manosilo Stetu i gubitak vremena. Pisac &lanka zatim navodi da bi
se brod pokazao isto tako neekonomifan da je bio uposlen u obalnoj plo-

102 Oglas tfric¢anske® Burze o draZbi broda objavljen u »La Bilancia« od 18.
1. 1875. i ovjerovljeni prijepis kupoprodajnog ugovora od 28. 11, 1874. kojim
je Kazimir Kozuli¢ kupio jedan karat u brodu od An. Aug. Kozuli¢a iz
Malog Losinja.

103 Tada su se u rijetkoj dnevnoj $tampi redovno pomorski strutni &lanci
potpisivali Sifrom »Un lupo di mare¢, »Un vecchio lupo di mare«. Taj
obi¢aj dugo se zadrzao, pa ga i susatka »Sloboda«, rijeka »Hrvatska
Sloga« i Supilov »Novi list« preuzimaju i donose nekoliko ¢lanaka potpi-
sanih sa »Stari morski lisjake ili samo »Morski lisjake¢. — Ovaj ¢€lanak
pripisujemo Angjeloviéu, jer se u nekrologu (»La Bilancia« od 1. 8. 1886)
navodi da je Cesto objavljivao strutne élanke u dnevniku pod tom Sifrom.
Osim toga, Angjelovi¢ je bio dugogodiinji zapoviednik parobroda betkog
Dunavskog drustva, a kada se povukao u’penziju u Rijeku u svoj rodni
grad, bio je aktivno zauzet kao gradski zastupnik u nekim pomorskopriv-
rednim djelatnostima. 7

104 Un vecchio lupo di mare, citirani &lanak.

105 »...in tale riguardo puo stare a fronte di qualunque piroscafo costruito
all’esteros«. { :
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vidbi, tu bi rezijski trogkovi ostali na istoj visini, a vozarina je na tim
plovidbenim pravcima zbog velike konkurencije reducirana na minimum.

Svakako, poku$aj stvaranja prvog parobrodarskog faktora Rijeke u
njezinoj pomorskoj privredi pokazao je da su pomorski privredni krugovi
Rijeke realno posmatrali primjenu mehanizacije u pomorstvu. Parobrod,
postavljen na vrlo dobrim konstrukcionim principima svojeg graditelja
in%. Schlicka, &ji su se brodovi zadriali razmjerno dugo u plovidbi, ™
moZemo reéi, nije bio racionalno iskoridtavan s obzirom na svoj brodski
kapacitet i pomorskotehni¢ku namjenu; dolazimo stoga ponovno do za-
kljutka koji smo malo prije naglasili, naime, da suvlasnici parobroda nisu
bili organizaciono i komercijalno spremni da ga racionalno uposle. Ko-
nadno, u sludaju pbda »Liburno« u,sukob dolazi pomorskotehni¢ki i kon-
struktivno spreman i sposoban brod sa zastarjelim nazorima njegovih
suvlasnika o administrativnoj djelatnosti, izraZenoj u zakljucku od 1. lip-
nja 1872. godine, naime djelatnosti administracije podobne za jedrenjake
duge plovidbe (puramente come si amministrano i legni mercantili a vela).
Prodajom pbda »Liburno« u Bari smatramo da su ba$ ti momenti doéli
do izraZaja, jer je brod pomorskotehni¢ki i konstruktivno odgovarao plo-
vidbenoj politici novog brodarskog drustva, a osim toga je drustvo svoj
komercijalni i organizacioni rad temeljilo na suvremenim principima vo-
denja brodarskih dionitkih druStava. Zbog toga se brod i zadrZao tako
dugo u plovidbi i eksploataciji.

Shvatljivo nam je stoga da je nestankom pbda »Liburno« iz pomor-
ske privrede Rijeke zamrla aktivnost stvaranja parobrodarstva, da se
pomorski privrednici Rijeke jo§ dugo drZe starog inokosnog oblika vlas-
nitva jedrenjaka, a i administrativne organizacije pomorskoprijevoznog
objekta.!"” Ne moZemo ipak propustiti da naglasimo i da istaknemo da su
pomorskoprivredni krugovi Rijeke pokazivali Zivo shvacanje i razumije-
vanje za primjene tehnitkog unapredivanja i mehanizacije brodarstva.
Razvoj pak rentabilnosti i ekonomskog probitka njihova prvog parobroda
najvjerojatnije je prouzrokovao malodusnost u &asu kada se nakon pre-
trpljene pomorske nezgode ustanovilo da ée troSkovi popravka znatno ote-
#ati uloZzeni kapital u parobrodu, a ujedno i zasluZenu dobit.

Stoga uz pokuSaje primjene mehanizacije u brodarstvu Senja, Bakra
i Kraljevice, koji su, kako znamo, djelomi¢no uz velike potedkoée i velike
srtve donekle i uspjeli, sluéaj pbda »Liburno«, odnosno pokusaj osnutka
prvog parobrodarskog dru$tva u Rijeci, zanimljiv je detalj razvoja i sta-
nja pomorske privrede Rijeke sedamdesetih godina proslog stoljeca, koji
je vrijedan pomena i objaSnjenja.

106 Pbd »Hrvat« sagraden 1872, god. nalazio se u plovidbi kao trZi¢ki »Be-
senghi« jo& 1918, a phd »Vinodol« sagraden 1873. god. nalazio se u plovidbi
kao napuljski pbd »Capri« jo§ nakon prvog svjetskog rata. ;

107 Nekoliko mjeseci nakon prodaje pbda »Liburno« dolazi do financijskog
sloma nekih trgovadkih firma na Rijeci (G. B. Mayer, Gjel¢i¢, Burgstaller),
dolazi do likvidacije »Stabilimento tecnico«, &ija postrojenja preuzima
tvornica torpeda Whitehead, pa ovi momenti mnogo djeluju na stav rijeé-
kih privrednika u primjeni mehanizacije u brodarstvu (»La Bilancia« od
13. 10, 1875. i Rapporto o. c. str. 153).
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