PERSPEKTIVE ZASTITE KULTURNE BASTINE CESKIH ZELJEZNICA NA PRIMJERU ZBIRKE

ZELJEZNICKIH PRUZNIH VOZILA NACIONALNOGA TEHNICKOG MUZEJA

MICHAL NOVOTNY = Nacionalni tehnicki muzej, Prag, Ceska

Zeljeznidka zbirka Nacionalnoga tehnikog muzeja u
Pragu povezana je s pocetcima djelovanja muzeja kao
institucije. Izvorno, Tehni¢ki muzej Kraljevine Ceske
osnovan je 1908. kao ¢eska nacionalna reakcija na teh-
ni¢ki muzej koji se u to vrijeme osnivao u Becu.

Temelj za osnivanje muzeja bili su eksponati Jubilarne
izlozbe Trgovacke i obrtnicke komore u Pragu, orga-
nizirane u povodu 60. obljetnice vladavine cara Franje
Josipa |., koja je ujedno trebala dokumentirati industrijski
i tehnicki procvat praske regije. Medu prvim predmeti-
ma zbirke bili su modeli rafinerije Secera u mjerilu 1:10,
vodovodnih gradevina, gradevinskih strojeva, bagera,
model motornog automobila praskih elektri¢nih zeljezni-
caitd.!

Ve¢ od otvorenja prvih novih izlozaba u renesansnoj
Schwarzenberskoj paladi na Hrad¢anima 1908. poceo
je djelovati zaseban Zeljezni¢ki odjel. Aktivnosti ,izgrad-
nje” zbirke u to su vrijeme bile usmjerene na zbirku
modela, §to je bilo uobicajeno i preferirano u drugim

muzejskim odjelima i institucijama u to vrijeme.

Osim nedostatka prikladnih izloZbenih i spremisnih pro-
stora te ograni¢enosti skupljiacke djelatnosti Tehnickog
muzeja na modele Zeljeznica i manje dijelove vozila i
infrastrukture, bila je povezana i s €injenicom da je u
Austro-Ugarskoj od 1893. pri Ministarstvu Zeljeznica po-
stojao samostalni Carski i kraljevski povijesni muzej
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Teznja Eehoslovackoga
Tehni¢kog muzeja da
prikupi velike eksponate
— stvarna Zeljeznicka
vozila — pojavila se joS u
razdoblju nakon sloma
Monarhije, 1920-ih
godina, kada je za zbirke
nabavljena teretna parna
lokomotiva Kladno iz
1855., koja je danas
najstarija saCuvana
lokomotiva u Cegkoj.
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austrijskih Zeljieznica koji je prikupljao i pruzna vozila
(imao je konjsku zapregu Zeliezni¢ke pruge Ceské
Budéjovice — Linz Hannibal i parnu lokomotivu Ajax iz
1841. itd.).? Taj je muzej zadrZzao svoju samostalnost i
nakon sloma Monarhije, iako se nalazio na adresi
Tehni¢kog muzeja u Becu.

Teznja Cehoslovackoga Tehnickog muzeja da prikupi ve-
like eksponate — stvarna zeljezniCka vozila — pojavila se
jo$ u razdoblju nakon sloma Monarhije, 1920-ih godina,
kada je za zbirke nabavljena teretna parna lokomotiva
Kladno iz 1855., koja je danas najstarija saCuvana loko-
motiva u Cedkoj?, a ujedno je najstarija od tri u svijetu
sacuvana primjerka lokomotiva s distribucijskim susta-
vom Wilhelma Engerta.

Vec pocetkom 1930-ih godina vizija Zeljezniékog odjela
pocela se usmijeravati na skupljanje stvarnih Zeljeznickih
vozila. Kao dio priprema za novu muzejsku zgradu na
Letni, gradenu od 1938. do 1942., Zeliezniéki odjel Teh-
nickog muzeja odlucio se za reprezentativnu transportnu

halu na povisenom terenu, bez podruma, kako bi ondje
bilo moguce izlaganje teskih zeljeznickih eksponata.

Taj je korak ve¢ nagovijestio odlu¢nost u prikupljanju
zeljeznickih izlozaka velikin dimenzija.* No za provedbu
tog plana bilo je potrebno pricekati zavrsetak Drugoga
svjetskog rata. Tek 1949. prostorije transportne hale
stavljene su na raspolaganje Muzeju te su ondje postav-
liene parna lokomotiva Kladno (1855.), parna lokomotiva
Donnersberg (1870.), parna lokomotiva 252 iz 1881. i
parni motorni vagon Komarek (1905.).

Pocetkom 1950-ih godina Muzej je nacionaliziran i prei-
menovan u Nacionalni tehni¢ki muzej. lako je Zeljeznica
tijekom transformacije ¢ehoslovacke industrije u teSku
industriju, koju je pokrenula komunisti¢ka vlast, bila

dio tadasnje propagande koja je slavila napredak, sam
razvoj Zeljeznitkog odjela tome uopée nije odgovarao.
Umijesto toga, moglo bi se reci da je doSlo do stagnacije
u podrucju Zelieznickih vozila, sto je prirodno proizaslo iz
postupnog popunjavanja izlozbenog prostora na Letni,
koji je Zelieznicki odjel, spojen u zajednicki Prometni
odjel, morao dijeliti s drugim prijevoznim sredstvima
(automobilima, motociklima, biciklima, brodovima, zra-
koplovima). Aktivnosti Tehni¢kog muzeja u to su vrijeme
bile usmjerene na promicanije politicki preferiranih pod-
ru€ja rudarstva, metalurgije i gradevinarstva, a razvoj ze-
liezniCke zbirke zaostajao je. OCito je da je u tom gotovo
20-godisnjem razdoblju nepovratno izgubljena prilika za
spaSavanje mnogih vaznih vozila.

Godine 1955. postav je dopunjen monumentalnom
lokomotivom austrijske serije 310 (CSD 387.007), $to je
bila jedina akvizicija vozila u 1950-im godinama. Prilike
su se pocele postupno poboljSavati tek u drugoj polo-
vici 1960-ih, kada su nabavljena i druga vazna vozila,



uklju€ujuci poznate salonske vagone iz austrougarskog
razdoblja (npr. carski vagon-restoran dvorskog vlaka

iz 1891.). Buduci da je tadasnja usmjerenost najviseg
vodstva Muzeja prema egzaktnim znanostima znacila
preferiranje drugih podrucja u muzejskim aktivnostima,
bilo je odito da su u klju¢nom razdoblju postupne za-
mijene vucnih vozila akvizicije morale dodi izvana. Uistinu
masovno povecanje broja zeljezniCkih vozila zapocelo
je krajem 1960-ih i bilo je povezano s potporom Fede-
ralnog ministarstva zelieznica, od kojega je zeljeznicki
struénjak Jindfich Bek inicirao akvizicijski plan nabave
reprezentativnog broja vozila, posebno austrijskih i ce-
hoslovackih parnih lokomotiva.

Drugi izvor bila je volonterska Skupina za prou¢avanje
povijesti Zeljeznice (Jifi Bouda, Zdenék Bauer, Ludvik
Losos, Zdenék Maruna, Karel Zeithammer itd.), osnova-
na 1968., &iji su Clanovi bili stru¢njaci iz cijelog spektra
podrucja (zastite spomenika, umjetnosti, zeljeznickin
konstrukcija, Zeljeznickog prometa itd.). Godine 1970.
Skupina je sluzbeno uspostavila vezu s Nacionalnim
tehnic¢kim muzejom i unutar cehoslovacke Zeljeznice po-
Cela pregovarati o akvizicijama za zbirku NTM-a.

Doprinosom tih volontera za zbirku su uspjes$no na-
bavljeni dragulji poput lokomotive Conrada Vorlaufa
(1878.), salonskog vagona prijestolonasljednika Franje
Ferdinanda (1909.) i salonskog vagona baruna Adolpha
Rothschilda (1905.).° Zahvaljujuci toj pozrtvovnoj aktiv-
nosti, broj zelieznickih vozila u zbirci NTM-a dosegnuo
je do 1980., kada je u Cehoslovadkoj ukinuta upotreba
parnjaca, 100 akvizicija.

Kapacitet i kadrovski uvjeti Nacionalnoga tehni¢kog mu-
zeja bili su uvelike nerazmijerni utjeSno rastu¢éem opsegu

zbirke vozila. lako se 1972. u prostoru depoa NTM-a

u Celékovicama kod Praga za pohranu zbirke uspjela
izgraditi hala s 270 metara natkrivenih kolosijeka i pripa-
dajucim neogradenim sporednim kolosijekom, kapacitet
je vec u vrijeme njezina nastanka bio nedovoljan. Brigu o
Zbirci osiguravao je jedan kustos, bez ikakvoga drugog
pomocnog i manipulativnog osoblja. Polazno rieSenje za
tu situaciju bilo je stvaranje sustava dugorocnih posudbi
Zelieznickih vozila, sto je znacilo da su nakon prijenosa
vlasnistva na NTM operativne lokomotive i vagoni ostali
u svojim matiénim Suvaonicama Cehoslovagkih drzavnih
Zelieznica, a neoperativna vozila prevezena su u muzej-
sku &uvaonicu u Celdkovicama. Medutim, zbog nedo-
statka kapaciteta neka su neoperativna vozila takoder
ostala na svojim izvornim stajalistima.

Prilike su se znatno izmijenile zbog promjena nakon
1989. godine. Ozivljavanje aktivnosti volonterskih udru-
ga dovelo je do pojave privatnin muzejskih postava koji
su posudivali dodatne eksponate iz Nacionalnoga teh-
nickog muzeja. Neke udruge nisu djelovale kao pravni
subjekti, ve¢ samo kao interesna udruzenja pri depoima

Osobito postignuce u
proteklin 20 godina bio je
zavrSetak velike akvizicije
gotovo 70 zeljieznickih
vozila u razdoblju od
2021. do 2022. godine.

i Cilj tog pothvata bilo je
popunjavanje praznina u
 Zbirci Zeljeznickih vozila
- Nacionalnoga tehni¢kog

muzeja.

sl.6., 7. Veci dio ZeljezniCke zhirke
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¢Guvaonici u gradu Chomutovu.
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s1.8., 9. Parna lokomotiva 464.102, tzv. USata
iz 1940., koju je Nacionalni tehnicki muzej
restaurirao, izloZena je kao prva u nizu
povijesnih muzejskih vlakova.

Buduci da Zeljeznice
nisu samo vozila vec i
povijesna ,graditeljska
ostvarenja”, predstavnici
NTM-a suraduju s
drzavnim tijelima za
zastitu spomenika i u
sustavnom odabiru
gradevina (kolodvorskih
zgrada, kotlovnica,
vodotornjeva, mostova
itd.) radi njihova
ukljucivanja u obuhvat
zastite spomenika.

i jedobno je spasio znatne vrijednosti Zeljeznicke zbirke.
Medutim, postojali su i negativni utjecaji tog sustava
{ suradnje:

1. nemogucnost ucinkovitog upravljanja zbirkom na 35
| lokacija — neka vozila nikada nisu bila na raspolaganju
NTM-u, pa je partner stekao dojam da ima vlasnicka
prava nad vozilom

Cehoslovackih drzavnih Zelieznica, koje su imale ugo-
vorni odnos s NTM-om.

Situacija u doba najveceg procvata te suradnje znacila
je da je jedan kustos zbirke imao na brizi vozila na otpri-
like 35 lokacija u Cedkoj. Suradnja s interesnim subjek-
tima bila je vazna i bez nje zbirka NTM-a ne bi bila tako
dobro sacuvana. U sklopu te suradnje mnoga su vozila
Cesto bila pustena u rad i odrzavana na troSak partnera.
Omogucivane su i besplatne posudbe, pri ¢emu je do-
prinos NTM-a suradniji bilo vozilo za izlozbu ili za voznju,
a doprinos partnera sastojao se od osiguranja financija
za brigu i skladistenje posudenih vozila.

No sustav dugoro¢nih posudbi postupno se iscrpio.
Neke volonterske organizacije prestale su postojati, a
neke su se transformirale u trgovacka drustva i pocele
se same brinuti o viastitim strojevima. Operativni strojevi
Nacionalnoga tehni¢kog muzeja, posljedniji put potpuno
popravijeni 1990-ih godina, vraceni su NTM-u nakon
20 godina koristenja, a bila su im potrebna daljnja veca
ulaganja. U razdoblju od 2006. do 2007. NTM je dobio
u najam zeljeznicki depo u Chomutovu, s 1500 metara
natkrivenih kolosijeka, gdje su smjestani posudivani
strojevi koji su postupno vracani.

Ipak, sustav dugorocnih posudbi zeljeznickih vozila svo-

2. nepostojanje strategije obnove vozila — popravijalo
se samo vozilo za koje je partner bio zainteresiran, a ne
vozilo kojemu bi to zaista bilo potrebno zbog stru¢nih
razloga

3. nepotpuni popravci zeljeznickih vozila — nakon $to je

partner NTM-a uspjesno pustio vozilo u promet, nerijet-
ko taj popravak zbog razli¢itin razloga nije bio potpun, a
vozila su bila u nezadovoljavaju¢em tehni¢kom stanju

4. upitna ravnoteza partnerskih odnosa; u ovom trenut-
ku — uz malobrojne iznimke — NTM nije ulagao nikakva
financijska sredstva u posudena viastita Zeljeznicka
vozila, a od partnera je stjecao prostor koji nije imao.
Neki partneri koji su ulozili novac u vozila smatrali su da
u partnerstvo ulazu viSe i da stoga u tom odnosu imaju

* | vie prava na vozila nego viasnik. Na &injenicu da NTM
| u partnerstvo unosi vrijednost unikatnih predmeta nisu
| svi gledali iz istog kuta niti su to potpuno shvacali.

Godine 2000. iz Odjela za promet izdvojio se i osamo-

stalio Zeljeznicki muzej. Uz sakupljadku djelatnost, cilj
mu je bio izloziti stalni postav Muzeja zeljeznica i elektro-
tehnike u povijesnim radionicama praskog Masarykova
kolodvora, najstarijega zeljiezni¢kog kolodvora iz doba
parnih lokomotiva u Pragu iz 1845. Zadaca reprezenta-
tivnog postava je bilo predstaviti Siroj javnosti najvrednija
vozila i stotine drugih eksponata iz zelieznicke zbirke. Za
potrebe tog postava trenuta¢no su u tijeku pripreme za
pregradnju cijelog prostora.

Nova uprava NTM-a kupila je 2012. Zeljeznicki depo u
Chomutovu i zapoCela njegovu preobrazbu u spremiste
zeljeznickih vozila. Radi osiguranja vlastitih prostora za
zbirku, NTM je pokrenuo strategiju preispitivanja sustava
posudbe i zapo&eo pregovore o novim uvjetima. Taj
zahtjev NTM-a neki su partneri docekali s neodobrava-
njem.

Za nekoliko tradicionalnih partnerskih subjekata to je
znadilo i prekid suradnje s Muzejom, no ostali su su-
bjekti uspjeli odrzati suradnju. Ipak, u tom kontekstu
potrebno je naglasiti da spomenuta promjena nije bila
uzrokom masovnog vracanja klju¢nih Zeljeznickih ekspo-
nata u spremisSte NTM-a. Ti su eksponati ve¢ prije bili
vrageni onamo zbog istroSenosti i nedostatka zanimanja
partnera za daljnja ulaganja u sve skuplje popravke. Na-
ime, velik problem, koji ponajprije ogranicava koristenje
Zelieznickin vozila u Cedkoj, jest postupno povedanje
troSkova popravka tih vozila. Razlog tome je Cinjenica
da tradicionalne tehnologije popravaka, prije uobicajenih
i ipak pristupacnih koje su rezultat razvoja i modernizaci-

%

je, postaju ,proizvodnja po mjeri”, Sto znatno povecava

© troskove upotrebe povijesnih Zelieznickih vozila.

Od 2012., uz izgradnju stalnoga izlozbenog prostora,
NTM se poceo fokusirati na izgradnju Zeljieznickog spre-
mista u Chomutovu, koje se od 2017. sezonski otvara

| za javnost. Koristenje viastitih eksponata NTM rieSava u
suradnji s partnerima, a glavni su mu partner Ceske Ze-
lieznice. Vazan projekt uz 100. obljetnicu osnutka



Cehoslovagke bio je projekt Predsjednickog viaka, u
sklopu kojega je 2018. vlak sastavljen od salonskih va-
gona ¢ehoslovackih predsjednika s pratecom izlozbom
tri mjeseca putovao po Ceskoj i Slovagkoj.

Osobito postignuce u proteklih 20 godina bio je zavrse-
tak velike akvizicije gotovo 70 Zeljeznickih vozila u raz-
doblju od 2021. do 2022. godine. Cilj tog pothvata bilo
je popunjavanje praznina u zbirci Zeljeznickih vozila Na-
cionalnoga tehni¢kog muzeja. Pozornost je bila usmje-
rena na nedostajucu seriju vucenih Zelieznickih vozila
(vagona), kojima se u proslosti, zbog nedostatka pro-
stora, nije pridavala potrebna pozornost, u korist vucnih
vozila (lokomotiva). Trenutacno su u tijeku pripreme za
izgradnju dodatnih hala velikog kapaciteta u Chomutovu
za pohranu i tih eksponata pod krovom.

Primarna misija NTM-a jest Cuvanje i izlaganje ekspona-
ta. Upravljanje povijesnim Zeliezni¢kim vozilima u domeni
je prijevoznika s kojima NTM aktivno suraduje. Stoga

se Muzej ponovo usmierio na aktivniji pristup obnovi i
restauraciji velikih zeljieznickih vozila.

U 2028. dovrSen je popravak triju parnih lokomotiva
(dviju do stanja za izlozbu i jedne do operativnog sta-
nja), i to koristenjem sredstva iz donacijskih programa
EU-a. To su parna lokomotiva Serényi iz 1905. (Vienna
— StEG), parna lokomotiva Conrad Vorlauf iz 1873. (Sie-
gl - Vienna) i parna lokomotiva 464.102 iz 1940. (CKD
— Praha), koja se od tada pojavijuje na ¢elu Muzejskoga
povijesnog viaka NTM-a na putovanjima po prugama
diliem Ceske, $to ih Muzej organizira u suradnji s par-
tnerima. Posliednji put to se dogodilo u sklopu jubilarne,
2025. godine, u kojoj je mnogim dogadajima obiljezena
200. obljetnica postojanja Zeljeznica u Europi.

Nacionalni tehnicki muzej vrlo je svjestan da ce se
podrucje upotrebe povijesnih Zeliezni¢kih vozila na mo-
dernim europskim Zeljeznicama suociti s nizom izazova.
Osim problematike ETCS-a, tu je i pitanje sustavnog
financiranja Zeljeznickih muzeja, kao i pitanje kako zadr-
zati znanje (know-how) popravka i odrzavanja povijesnih
vozila. Stoga je NTM uklju¢en u suradnju sa strucnja-
cima Ceskih Zeljeznica i Uprave Zeljeznica na pripremi
buduceg koncepta upravljanja povijesnim zeljeznickim
vozilima.

Bududi da zeljeznice nisu samo vozila vec i povijesna
~oraditeljska ostvarenja”, predstavnici NTM-a suraduju
s drzavnim tijelima za zastitu spomenika i u sustavnom
odabiru gradevina (kolodvorskih zgrada, kotlovnica,
vodotornjeva, mostova itd.) radi njihova ukljucivanja u

| obuhvat zastite spomenika.

Primljeno: 7. listopada 2025.

PERSPECTIVES OF CULTURAL HERITAGE PROTECTION OF
CZECH RAILWAYS ON THE EXAMPLE OF THE RAILWAY ROLLING
STOCK COLLECTION OF THE NATIONAL TECHNICAL MUSEUM

The article Perspectives of cultural heritage protection of
Czech railways on the example of the railway rolling stock
collection of the National Technical Museum presents the his-
torical development, current status and future direction of the
railway collection of the National Technical Museum (NTM).

Based on more than a century of development of collection-
building activities, it describes the changes in approaches
to the protection and presentation of railway heritage — from
collecting models and the first real vehicles to an extensive
collection of more than two hundred historical rolling stock.

The text traces the development of the collection from its
beginnings in 1908 through a period of stagnation in the
1950s, the massive development of acquisition activities in
the 1960s-1980s to the system of long-term loans after 1989,
which significantly contributed to the preservation of many
vehicles, but also brought operational and legal complica-
tions.

A significant milestone was the establishment of the railway
depository in Chomutov (since 2012), which gradually takes
over the function of the collection’s central repository and at
the same time makes it seasonally accessible to the public.

The author draws attention to new approaches of the National
Railways to the protection and restoration of railway vehicles,

especially with the use of EU subsidies, and to cooperation
with Czech Railways and the Railway Administration in the ‘
operation of historic trains (e.g. the Presidential Train project).
i In conclusion, the article emphasizes the current and future
challenges associated with the operation of historic vehicles
in a modern railway system (ETCS, financing, maintenance,
| preservation of know-how) and emphasizes the need for a
systemic solution also in the area of historic protection of
| railway structures.

s1.10., 11. Povodom vaznih Zeljeznickih
obljetnica, Nacionalni tehnicki muzej je 2025.
godine otvorio izlozbu pod nazivom Sto je
stvorilo Zeljeznicu, $to je Zeljeznica stvorila.



