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Pregledni znanstveni rad

U radu se prikazuje nova Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina, 2007.,koja je usvojena
pod okriljem Medunarodne pomorske organizacije (“International Maritime Organization” - IMO) u
Nairobiju, dana 18. svibnja 2007. godine. Ukazuje se na razloge njenog donosenja, te pravne i druge
posljedice koje ¢e primjena njenih odredbi u praksi prouzrociti. Detaljno se obraduju odredbe koje
se odnose na podrucje njene primjene, objekte na koje ¢e se primjenjivati iste, opasnosti i rizici koji
su njome obuhvaceni, te prava i duznosti odgovornih i ovlastenih osoba u slucaju ostvarenja rizika
propisanih odredbama ove Konvencije.

Klju¢ne rijeci: Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina 2007.

1. UVOD

O potrebi donoSenja Medunarodne konvencije o uklanjanju podrtina — The
Nairobi Intrenational Convention on the Removal of Wrecks, govorilo se jos
1974. godine na 69. zasjedanju Pravnog odbora IMO-a, kada su Njemacka, Grcka,
Nizozemska i Velika Britanija poduprli donoSenje takvog akta. Konacni prijedlog
teksta Konvencije o uklanjanju podrtina odobren je na 92. zasjedanju Pravnog
odbora IMO-a krajem 2006. godine. Na medunarodnoj konferenciji o uklanjanju
podrtina odrZanoj od 14. — 18. svibnja 2007. godine u Nairobiju, Kenija,' pod
okriljem Medunarodne pomorske organizacije (IMO), Specijalizirane agencije
Ujedinjenih naroda odgovorne za sigurnost na moru i prevenciju oneciS¢enja
mora s brodova, Vlade Republike Kenije, te Ureda Ujedinjenih naroda u Nairobiju
(UNON), uz sudjelovanje delegacija iz 60 drZava c¢lanica IMO-a, donesena je
nova Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina, 2007. — The Nairobi

! Zanimljivo je istaknuti da je ovo prva medunarodna konferncija u organizaciji IMO-a koja je odrZana
u Arfici.
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International Convention on theRemoval of Wrecks, 2007, (u daljnjem tekstu:
Konvencija).?

Ova Konvencija utvrduje medunarodna pravila i proceduru koja treba osigurati
promptnu i efektivnu akciju uklanjanja opasnih podrtina -”wrecks”,? iz podrucja
isklju¢ivog gospodarskog pojasa, a sve u svrhu osiguranja sigurnosti plovidbe i
drugih pomorskih djelatnosti, te zastite morskog okolisSa.

Iako se, prema podacima Medunarodne pomorske organizacije,* broj pomorskih
nesreca zadnjih godina znatno smanjio, broj napustenih podrtina neprestano raste,
te se danas procjenjuje da ih se Sirom svijeta nalazi oko trinaest tisu¢a. Takva
situacija uzrokuje odredene probleme:

-1)- ovisno o lokaciji, podrtina moZe predstavljati opasnost za plovidbu,
potencijalno predstavljajudi prijetnju za brodove i njihove posade,

-2)- ovisno o prirodi tereta, podrtina, odnosno njen teret, moZe predstavljati
realnu opasnost za uzrokovanje Stete morskom i obalnom okolisu,

-3)- u danasnje vrijeme, gdje dobra i usluge neprestano postaju sve skuplja,
sporno je pitanje troSkova koji ukljuuju oznacavanje i uklanjanje opasnih
podrtina.

Ova Konvencija pokusSava razrjesiti upravo navedena, ali i druga, s ovom
temom povezana, sporna pitanja.

2. ZNACENJE POJEDINIH IZRAZA U KONVENCIJI

Definicije, odnosno podrobna objasnjena pojedinih izraza, postale su
uobicajene u suvremenim unifikacijskim tekstovima. Ove, sadrZzane u ¢lanku 1.
Konvencije o uklanjanju podrtina, zaista su saZete i precizne.

-1)- “Convention area” — “podru¢je primjene konvencije”;- predstavlja
isklju¢ivu gospodarsku zonu, odnosno gospodarski pojas obalne drZave,” koja

% Cjeloviti tekst “Convention on the Removal of Wrecks”, 2007. nalazi se na internetskoj stranici:

WWW.imo.org.,

C:/ Documents and Settings/PHS/Lokale innstillinger/Temporary Internet FilessfOLKDD/MLC(07)11
Nairobi International Convention on the Removal of Wrecks 2007.doc.,- na engleskom jeziku. Za potrebe
ovog rada istu je preveo Dean Rahan.

3 Podrtina - (engl. Wreck, njem. Wrack, $panj. buque naufragado, tal. carcassa, nave nuvfragata),
oznacava ostatak plovnog objekta koji je izgubio, zbog prirodnih ili pogonskih dogadaja ili ljudskih radnji,
svoju sposobnost plutanja (ne uvijek) i plovljenja, te napusten od posade luta po moru ili je nasukan ili leZi
na dnu mora. U ovoj Konvenciji rije¢ “Wreck” — “podrtina” ima Sire znacenje.

*Vise o predmetnim podacima moZe se saznati na Javnom informacijskom servisu IMO-a,

www.media.imo.org.

> Gospodarski pojas — (engl.-exclusive economic zone) obuhvaéa morske prostore od vanjske
granice teritorijalnog mora obalne drZave u smjeru pucine do njegove vanjske granice dopustene opéim
medunarodnim pravom, odnosno do 200 nautic¢kih milja, racunajuci od polaznih crta od kojih se mjeri
Sirina teritorijalnog mora. Gospodarski pojas nije dio drZavnog podrucja obalne drZave, pa stoga obalna
drzava nema iskljucivi i potpuni suverenitet na tom podrucju kao §to ima u unutrasnjim morskim vodama

392



Mr. sc. Dean Rahan.: Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina, 2007.
Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu, god. 46, 2/2009., str. 391.-406.

je upostavljena u skladu s medunarodnim pravom ili, ako drZava ugovarateljica
ove Konvencije nije uspostavila takvu zonu, onda podrucje izvan, ali odmah uz
teritorijalno more doti¢ne drZave, koje je ta drZava odredila, odnosno definirala
u skladu s medunarodnim pravom i koje se prostire do 200 nautickih milja od
polazne crte od koje se mjeri Sirina njenog teritorijalnog mora.°®

-2)- “Ship” — “brod” ;- u smislu ove konvencije oznacava plovilo bilo kakvog
tipa koje se krece u pomorskom okruZenju, ukljucujuci i hidroglisere, pomorske
objekte koji se krecu pod morem, plutajuci pomorski objekti kao Sto su platforme,
izuzev onih platformi koje se nalaze na lokaciji predvidenoj za istraZivanje,
eksploataciju ili proizvodnju i preradu prirodnog mineralnog bogastva sa morskog
dna.’

-3)- “Maritime casualty” — “pomorska nesreca” ;- znaci sudar brodova,
nasukavanje ili neku drugu plovidbenu nezgodu, ili neki drugi dogadaj na brodu
ili izvan njega, koji uzrokuje materijalnu Stetu ili neposrednu opasnost materijalne
Stete brodu ili teretu.

-4)- “Wreck” — “podrtina” ;- oznacava posljedicu pomorske nesrece i to:

-a)- potonuli ili nasukani brod,

-b)- bilo koji dio potonulog ili nasukanog broda, ukljucujudi i bilo koji predmet
koji se nalazi, ili koji se nalazio na takvom brodu,

-c)- bilo koji predmet koji je izgubljen na moru sa broda koji se nasukao,
potonuo ili pluta morem,

-d)- brod za kojeg se opravdano moZe pretpostaviti da ¢e potonuti ili da ¢e se
nasukati, kod ¢ega pokusaj, ili bilo kakva aktivnost da se djelotvorno zastiti i spasi
brod ili bilo koji dio imovine u opasnosti, nije vec u tijeku.

i teritorijalnom moru, ve¢ ima odredena suverena prava, kao naprimjer; suverena prava radi istraZivanja
i iskoriStavanja, o€uvanja i gospodarenja Zivim i neZivim prirodnim bogastvima u moru, morskom dnu i
podzemlju, te radi proizvodnje energije koriStenjem mora, morskih struja i vjetrova. On se ne stjece “ab
initio”, odnosno samim svojim postojanjem uz ¢injenicu da jedan dio kontinentalnog dijela obalne drZave
dodiruje more, ve¢ se mora proglasiti.

° Republika Hrvatska nije proglasila isklju¢ivi gospodarski pojas, ali je dana 3. listopada 2003. godine
donijela Odluku o proSirenju jurisdikcije Republike Hrvatske na Jadranskom moru, kojom je proglasila
sadrZaje isklju¢ivog gospodarskog pojasa (izostavljena su suverena prava radi proizvodnje energije
koriStenjem mora, te prava na gradnju i primjenu propisa o gradnji, radu i uporabi umjetnih otoka, uredaja i
naprava na moru, morskom dnu i morskom podzemlju), ¢ime je uspostavljen Zasticeni ekolosko-ribolovni
pojas — ZERP, na ¢iju se primjenu joS uvijek ¢eka, prvenstveno zbog politickih razloga.

7 Ovo opée izuzece od primjene Konvencije u odnosu na uévrséene ili plutajuce platforme kada se
nalaze na svom odrediStu i dok su zaposlene u istraZivanju, eksploataciji ili proizvodnji podmorskih
mineralnih bogastava vuce svoje korijene jos od 1989. godine, odnosno od donosenja Konvencije o
spasavanju, (¢lanak 3.). Naime, tada je usvojen prijedlog delegacije iz SAD-a koji je u sustini obrazlozZio
da su takve platforme skupe i komplicirane jedinice suvremene “off shore” industrije, koje imaju bezbroj
specificnosti u svojoj tehnologiji (opremi i pogonu), koje su poznate samo njihovim dobro uvjezZbanim
posadama. Njihovo struéno osposobljavanje redovito obuhvaca i ponasanje u kriznim situacijama.
Stoga se vjeruje da bi spasavetelj “izvana”, pa makar i profesionalni, koji se umijesa u takvu operaciju,
mogao izazvati vece Stete nego koristi. Proizlazi da bi takve naprave i postrojenja mogli biti predmetom
spasavanja, odnosno uklanjanja samo dok se nalaze u plovidbi do ili od svog odredista, odnosno dok nisu
u svojoj osnovnoj funkciji.
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-5)- “Hazard” — “rizik, opasnost” ;- oznacava bilo kakvu okolnost ili prijetnju
koja:
a) predstavlja opasnost ili zapreku pomorskoj plovidbi, ili

-b)- za koju se opravdano moZe ocekivati da ée izazvati vecée Stetne posljedice
morskom okolisu, ili da ¢e nanijeti Stetu morskoj obali ili da ¢e ugroziti neki drugi
interes jedne ili viSe drZava.

-6)- “Related interests” — “vezani interesi” ;- u smislu ove Konvencije
predstavljaju interese obalne drZave koja je direktno pogodena ili ugroZena
podrtinom, kao Sto su:

-a)- aktivnosti na morskoj obali, lukama ili u§¢ima rijeka, ukljucujudi ribarske
aktivnosti, osobito ako predstavljaju znacajan dio Zivotnih prihoda oStecenih i
ugroZenih osoba,

-b)- primamljive turisticke i druge gospodarske aktivnosti koje se obavljaju na
podrucju o kojem je rijec,

-c)- zdravlje priobalnog stanovnistvaidobrobit ugroZenog podrucja, ukljucujuci
ocuvanje Zivota u moru,

-d)- priobalna i podvodna infrastruktura.

-7)- “Removal” — “uklanjanje” ;- oznaCava bilo koji oblik prevencije,
ublazavanja ili eliminacije rizika, odnosno opasnosti, koju stvara podrtina,

-8)- “Registered owner” — “upisani vlasnik” — vlasnik broda, zakupoprimatelj,
brodar;- predstavlja osobu ili osobe koje su upisane u upisnik brodova (registrirane)
kao vlasnici broda ili, u slucaju da nema podataka o registriranom (upisanom)
vlasniku, onda osobu ili osobe koje posjeduju (koriste) brod u trenutku pomorske
nesrece,’ - (u daljnjem tekstu: “vlasnik broda”),

-9)- “Operator of the ship” — “vlasnik ili korisnik broda — poslovoda broda”;-
oznacava vlasnika broda, brodara ili bilo koju drugu organizaciju ili osobu kao §to
je naprimjer zakupnik broda, (engl. bareboat charterer) koji upravlja poslovanjem
broda, odnosno koji je preuzeo odgovornost za raspolaganje brodom od njegova
vlasnika i koji je, preuzimanjem takve odgovornosti, pristao preuzeti sve duZnosti
i odgovornosti koje mu namece “Medunarodni kodeks sigurnosnog upravljanja”

“International Safety Management Code”, (u daljnjem tekstu “poslovoda
broda”),

-10)- “Affected state” — “pogodena, ugroZena, oStecena drZzava” ;- oznacava
drzavu na ¢ijem je podrucju locirana podrtina, - (u daljnjem tekstu: “pogodena
drzava”),

-11)- “State of the ship’s registry” — “drZava u kojoj je brod upisan u upisnik
brodova” ;- oznacava, u slucaju kada se radi o brodu koji je upisan u upisnik
brodova (registriran), drZavu na ¢ijem je teritoriju upisan brod, a u sluc¢aju kada

8 Medutim, ako se radi o brodu ¢iji je vlasnik drZava, a kojega koristi, odnosno posjeduje kompanija
koja je registrirana u toj drZavi kao korisnik broda, onda izraz “registered owner” predstavlja takvu
kompaniju.
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se radi o brodu koji nije upisan u upisnik, onda oznacava drzavu ¢iju zastavu brod
ima pravo vijati.

3. PRIMJENA KONVENCIJE I OPCA NACELA

Drzave ugovarateljice ove Konvencije ovlastene su poduzimati mjere
odredene odredbama iste, pa ¢ak i kada te mjere mogu izazvati odredenu opasnost
na podrucju primjene Konvencije. Ipak, te mjere moraju biti razmjerne stupnju
opasnosti koja prijeti od podrtine.

Naime, prema c¢lanku 2. stavku 3. Konvencije, mjere koje se poduzimaju u
skladu s ovlastima moraju biti u granicama onih mjera za koje se opravdano moze
pretpostaviti da su razumno potrebne da bi se odredena podrtina koja predstavlja
opasnost uklonila, a trebaju se prestati poduzimati ¢im se podrtina ukloni. Nadalje,
te mjere ne smiju nepotrebno krSiti prava i interese drugih drZava, ukljucujuci
drZavu u kojoj je brod upisan, kao i prava i interese bilo koje fizicke ili pravne
osobe, koje imaju veze sa poduzimanjem tih mjera, odnosno posljedicama istih.

U odnosu na podrucje primjene Konvencije istice se da ¢e se ista, ukoliko
nije druk¢ije predvideno, primjenjivati na podrtine koje se nalaze u “Convention
area”, odnosno u iskljucivoj gospodarskoj zoni, odnosno gospodarskom pojasu
obalne drZave, koji je upostavljen u skladu s medunarodnim pravom ili, ako drzava
ugovarateljica ove Konvencije nije uspostavila takvu zonu, onda podrucje izvan,
ali odmah uz teritorijalno more doti¢ne drZave, koje je ta drZzava odredila, odnosno
definirala u skladu s medunarodnim pravom i koje se prostire do 200 nautic¢kih
milja od polazne crte od koje se mjeri Sirina njenog teritorijalnog mora.

No, ocita je bila je tendencija autora teksta Konvencije, koja je dobila svoju
potvrdu na Konferenciji, da se djelovanje ove Konvencije proSiri i na podrtine
locirane na ostalom dijelu teritorija koji se nalazi pod jurisdikcijom drZave
ugovarateljice, ukljucujudi i njeno teritorijalno more.’

Prema clanku 3. stavku 2. Konvencije, drZavama ugovarateljicama ove
Konvencije ostavljena je moguénost da proSire primjenu odredaba Konvencije
na podrugje koje se nalazi pod njihovom jurisdikcijom, ukljucujudi i teritorijalno
more. U tom slucaju drZava ugovarateljica biti ¢e duzna izvrSiti notifikaciju
glavnom tajniku IMO-a - “secretary general”, o pristanku na primjenu Konvencije
i na ostala podrucja pod njenom jurisdikcijom, ukljucujudi i teritorijalno more,
te ¢e specificirati rokove i uvjete pod kojima ¢e se obvezati na proSirenje
primjene Konvencije.'” Ukoliko se notifikacija podnese nakon stupanja na snagu

 Ova mogucnost ekstenzivnog djelovanja Konvencije odredena je ¢lankom 3. stavak 2., te je u sluéaju
primjene uvjetovana uskladivanjem s odredbom ¢lanka 4. stavka 4. iste.

10 Kada drzava ugovarateljica Konvencije podnese izjavu da prihvaca proSirenje odredaba Konvencije
i na ostala podrucja koja se nalaze pod njenom jurisdikcijom, ukljucujuci i njeno teritorijalno more, to
znaci da poduzimanje mjera u odnosu na podrtine koje se nalaze na prethodno odredenom podrucju
ne smije biti na ustrb ostalih prava i obveza obalne drZave, ve¢ se moraju odnositi samo na lociranje,
oznacavanje i uklanjanje podrtina u skladu s odredbama Konvencije.
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Konvencije, ona ¢e proizvesti pravne uc¢inke nakon Sest mjeseci od dana kada
je glavni tajnik IMO-a primio takvu notifikaciju. Kada bi drZzava ugovarateljica
povukla notifikaciju kojom se obvezala na proSirenu primjenu Konvenciju, tada
bi takoder bila duZna dostaviti glavnom tajniku IMO-a izjavu o povlacenju, koja
bi proizvela pravne ucinke nakon Sest mjeseci od dana primitka iste od strane
glavnog tajnika IMO-a.

Postoje i slucajevi, odredeni ¢lankom 4., kada se odredbe ove Konvencije nece
primijeniti.

-1)- Konvencija o uklanjanju podrtina nece se primijeniti kada su poduzete
mjere prema Medunarodnoj konvenciji o intervenciji na otvorenom moru u slucaju
nesrece koja uzrokuje ili bi mogla prouzrociti oneciscenje uljem, Bruxelles, 1969.
godine, ili prema Protokolu o intervenciji na otvorenom moru (na pucini) u slucaju
oneciséenja i drugim tvarima koja nisu ulja, 1979.godine."!

-2)- takoder, ova se Konvencija nece primijeniti na bilo koji ratni brod ili javni
brod kojega drzava koristi za drZavne nekomercijalne svrhe i djelatnosti, osim ako
sama drZava ne odredi drukcije,'”

-3)- u slucaju kada drZava ugovarateljica izvrsi notifikaciju u skladu s ¢lankom
3. stavkom 2. Konvencije, sljedece odredbe iste nece se primijeniti:

-a)- Clanak 2, stavak 4;'3
-b)- ¢lanak 9, stavci 1, 5,7, 8,91 10;'*

' Konvencija i Protokol ovlaséuju drZave ugovarateljice da poduzmu sve potrebne mjere na otvorenom
moru kako bi sprijecile, smanjile ili otklonile opasnosti koje njihovim interesima prijete od oneciS¢enja.
Radi se o sprjecavanju Steta koje bi oneciS¢enje moglo nanijeti lukama, obali, ribarstvu, turizmu, zdravlju
i blagostanju obalnog stanovnistva.

12 Ukoliko drzava ugovarateljica odlu¢i primijeniti Konvenciju na svoje ratne i javne brodove, o tome
¢e obavijestiti glavnog tajnika i pri tome ce specificirati rokove i uvjete takve primjene.

13 Isti glasi: Primjena Konvencije unutar podrudja primjene iste ne ovlascuje drzavu ugovarateljicu da
svojata ili proSiruje suverenost ili suverena prava nad bilo kojim dijelom otvorenog mora.

14 Clanak 9. stavak 1. glasi: Ako” pogodena drzava” ustanovi da podrtina predstavlja opasnost (rizik),
odmah c¢e poduzeti sljedece mjere:-(a)- obavijestit e driavu u ¢iji je upisnik brodova isti upisan i”vlasnika
broda”, te

-(b)- izvrsit ce konzultacije sa drZavom u kojoj je brod upisan, kao i sa ostalim drZavama koje bi mogle
biti ugroZene ili ostecCene nastankom podrtine, o mjerama koje treba poduzeti u odnosu na podrtinu.

Clanak 9. stavak 5. glasi: Kada je proces uklanjanja podrtine vec zapoceo, drZava na cijem je podrucju
locirana podrtina (“pogodena driava”) moZe intervenirati u tom procesu uklanjanja samo utoliko da
osigura efikasno provodenje procesa uklanjanja, te dosljedno postivanje pravila o sigurnosti i zastiti
morskog okolisa.

Clanak 9. stavak 7. glasi: Ukoliko "viasnik broda” ne ukloni podrtinu u roku koji mu se odredio u skladu
s stavkom 6. ovog clanka, ili ako nije moguce stupiti u kontakt s istim, tada “pogodena driava” moZe
poduzeti uklanjanje iste, na najprakticniji i najbrZi nacin, vodeci pri tom uvijek racuna o sigurnosti i zastiti
morskog okolisa.

Clanak 9. stavak 8. glasi: U okolnostima kada je potrebna neodloina akcija, a “pogodena driava”
o svemu je obavijestila “vlasnika broda” i drZavu u kojoj je brod upisan, tada “pogodena driava” moZe
pristupiti uklanjanju podrtine na najbrZi i najpraktic¢niji nacin, vodeci pri tom racuna o sigurnosti i zastiti
morskog okolisa.

Clanak 9. stavak 9. glasi: Drzave ugovarateljice poduzet ce sve prikladne mjere koje predvidaju njihovi
nacionalni zakoni, kako bi osigurale da “vlasnici brodova” koji su u njima registrirani, postupaju u skladu
s stavcima 2. i 3. ovog clanka.
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-¢)- Clanak 15;"

-d)- ¢lanak 9, stavak 4 u slucaju gornje notifikacije glasit ¢e; “Postupajuci u
skladu s nacionalnim zakonima”pogodene drzave”, “vlasnik broda” moZe sklopiti
ugovor s bilo kojim spasavateljem ili nekom drugom osobom ili organizacijom da
u njegovo ime izvrsi uklanjanje podrtine za koju je utvrdeno da predstavlja rizik,
odnosno opasnost. Prije nego zapocne akcija uklanjanja, “pogodena drZava”
moZe postaviti uvjete koji se moraju postovati pri samoj akciji uklanjanja, ali
oni moraju biti ograniceni samo na ono Sto je zaista potrebno da se osigura
nesmetano uklanjanje na nacin koji je u skladu s uobicajenim mjerama sigurnosti
i zastite morskog okolisa.”

4. 1ZVJESTAVANJE O PODRTINI

Drzava ugovarateljica zahtijevat e od kapetana broda ili “poslovode broda!®
koji plovi pod njenom zastavom i koji je sudjelovao u pomorskoj nesreci koja
je rezultirala nastankom podrtine, da o tome, bez odlaganja, izvjesti “pogodenu
drzavu”."

Takav izvjestaj treba sadrZavati naziv i glavno poslovno sjediste “vlasnika
broda”, kao i ostale informacije koje su potrebne “pogodenoj drzavi” da ustanovi
da li podrtina predstavlja opasnost u smislu ¢imbenika navedenih u ¢lanku 6.
Konvencije, ukljucujudi inter alia:

-a)- preciznu lokaciju podrtine;

-b)- veli¢inu, tip i konstrukciju podrtine;

-c)- karakter oStecenja i stanje u kojem se podrtina nalazi;

-d)- vrstu i koliCinu tereta, precizirajuéi opasne i Stetne tvari; te

-e)- kolic¢inu i tipove pogonskog goriva, ukljucujuci podatke o spremnicima

goriva i ulja."®

Clanak 9. stavak 10. glasi: DrZave ugovarateljice dat ¢e suglasnost “pogodenoj drzavi” da postupa u
skladu s stavcima 4. — 8. ovog ¢lanka, kada se to od nje zatraZi.

15 Clanak 15. Konvencije govori o na¢inu rjeSavanju sporova izmedu dvije ili vise drzava ugovarateljica.
Eventualni sporovi koji bi se pojavili u vezi s interpretacijom primjene ove Konvencije rjeSavat ce se
pregovorima, nagodbom, posredovanjem, mirenjem i drugim na¢inima sporazumnog rjesavanja sporova.
U slucaju da se ne postigne nagodba, tada ée se spor rijesiti primjenjujuci odredbe dijela X V. Medunarodne
konvencije Ujedinjenih naroda o pravu mora iz 1982. godine, odnosno ¢lanka 287.

1 Poslovoda broda jest fiziCka ili pravna osoba koja upravlja poslovanjem i/ili tehni¢kim odrZavanjem
broda i /ili popunjavanjem broda posadom, ali u smislu ove Konvencije ima Sire znacenje.

17 Clanak 5. stavak 1. Konvencije.

18 Clanak 5. stavak 2. Konvencije.
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S. UTVRDIVANJE OPASNOSTI

Prilikom utvrdivanja da li odredena podrtina predstavlja opasnost, sljedeci se
¢imbenici, prema ¢lanku 6. Konvencije, bez obzira na redoslijed kojim su ovdje
navedeni, moraju uzeti u obzir u odnosu na “pogodenu drzavu”;

-a)- velicina, tip i konstrukcija podrtine;

-b)- dubina mora u predmetnom podrucju;

-c)- podaci o plimi, oseki i strujama u predmetnom podrucju;

-d)- posebno osjetljiva morska podrucja koja su identificirana i na
odgovarajudi

nacin obiljeZena u skladu s uputama usvojenim od strane IMO-a," ili jasno

odredeno pdrucje isklju¢ivog gospodarskog pojasa za koje su usvojene

posebne obvezatne mjere u skladu s ¢lankom 211. stavak 6. Konvencije

Ujedinjenih naroda o pravu mora, 1982.;*

-e)- blizina pomorskih plovnih putova ili utvrdenih prometnih koridora;

-f)- gustoca i ucestalost prometa;

-g)- vrste prometa;

-h)- vrsta i koli¢ina tereta na podrtini, te koli¢ina i tipovi ulja (kao Sto su nafta
u spremnicima i motorna ulja) koja se joS uvijek nalaze na podrtini, te posebno

19 Odnosi se na; Guidelines for the Identification and Designation of Particularly Sensitive Sea Area -
Pravilnik o identifikaciji i inacinu obiljeZavanje posebno osjetljivih podrucja mora; - usvojen je od Glavne
skupstine Medunarodne pomorske organizacije rezolucijom A.982(24).

% Kada medunarodna pravila i standardi koji se spominju u ¢lanku 211. stavku 1. Konvencije UN-a o
pravu mora, 1982. ne odgovaraju posebnim situacijama, a obalna drZava ima valjanih razloga vjerovati da
je u jednom posebnom, jasno odredenom podrucju njezinog iskljuc¢ivoga gospodarskoga pojasa potrebno
prihvacanje posebnih obvezatnih mjera radi sprjecavanja oneciS¢enja s brodova zbog priznatih tehnickih
razloga u vezi s oceanografskim i ekoloskim uvjetima u njemu, njegovom upotrebom ili zaStitom njegovih
bogastava i posebnom prirodom prometa u njemu, tada obalna drzava moZze, prema istom ¢lanku, stavku
6., za to podrucje, nakon §to se na odgovarajuci nacin savjetuje preko nadleZne medunarodne organizacije
sa svim drugim zainteresiranim drZavama, podnijeti priopcenje toj organizaciji, popraceno podupiru¢im
znastvenim i tehnickim dokazima i informacijama o potrebnim uredajima za prihvat otpadaka. U roku
od 12 mjeseci nakon primitka takvog priopéenja, organizacija ¢e ustanoviti odgovara li situacija u tome
podrucju gore navedenim uvjetima. Ako organizacija to ustanovi, obalna drZava moZe za to podrucje
donijeti zakone i druge propise radi sprjecavanja, smanjivanja i nadziranja onecis¢enja s brodova, kojima
se provode medunarodna pravila i standardi ili plovidbena praksa koje organizacija prihvaca radi primjene
u posebnim podrucjima. Ti zakoni i propisi ne primjenjuju se na strane brodove prije isteka roka od 15
mjeseci nakon podnoSenja propéenja organizaciji.

Obalna drzZava mora objaviti granice svakog takvog posebnog, jasno odredenog podrucja.

Ako obalna drZava za to isto podru¢je namjerava donijeti dodatne zakone i druge propise radi

sprjeCavanja, smanjivanja ili nadziranja oneciS¢enja s brodova, ona istovremeno s podnoSenjem prije
spomenutog priopcenja o tome obavjestava organizaciju. Ti dodatni zakoni i propisi mogu se odnositi na
ispustanja ili na plovidbenu praksu, ali ne smiju zahtijevati od stranih brodova postovanje drugih standarda
o nacrtu, konstrukciji, posadi ili opremi negoli su opéeprihvacena medunarodna pravila i standardi; oni
se mogu mogu primjenjivati na strane brodove 15 mjeseci nakon podnoSenja priopcenja organizaciji, uz
uvjet da ih ta organizacija odobri u roku od 12 mjeseci od podnosenja priopéenja.
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ostecenja Ciji ucinak bi vjerojatno mogao rezultirati ispustanjem tereta, nafte ili
ulja u morski okolis,

-1)- osjetljivost luckih postrojenja;

-j)- prevladavajuéi meteoroloski i hidrografski uvjeti;

-k)- podmorska topografija podrucja;

-1)- visina olupine iznad ili ispod povrSine mora u trenutku najniZe plime i
oseke;

-m)- akusti¢ni i magnetni profil podrtine;

-n)- blizina priobalnih instalacija, cjevovoda, telekomunikacijskih kabela i

sli¢nih struktura; te

-0)- bilo koja druga okolnost koja iziskuje potrebu za uklanjanje podrtine.

6. LOCIRANJE I OZNACAVANJE PODRTINA, TE PROVODPENJE
MJERA ZA NJTHOVO OLAKSANO UKLANJANJE

6.1. Lociranje podrtine

Nakon §to dode do saznanja o postojanju podrtine, “pogodena drZzava” iskoristit
ée e sva raspoloZiva sredstva, ukljucujuci usluge drZzavnih sluzbi i organizacija,
kako bi Sto prije i efikasnije upozorila sve pomorce i drZave kojih bi se to moglo
ticati, na vrstu i lokaciju podrtine.

Ako “pogodena drzava” utvrdi da podrtina predstavlja opasnost, osigurat ¢e
poduzimanje svih razumnih mjera kako bi se utvrdio njezin tocan poloZaj.?!

6.2. Oznacavanje podrtine

U slucaju da “pogodena drzava” utvrdi da predmetna podrtina predstavlja
opasnost, osigurat ¢e poduzimanje svih razumnih mjera kako bi se ista oznacila.

Pri oznacavanju podrtine poduzet ¢e se sve potrebne mjere koje ¢e osigurati
da oznacavanje bude u skladu s medunarodno prihvacenim sustavom oznacavanja
plutatama, odnosno bovama, koji se koristi u podru¢ju na kojem je podrtina
locirana.

“Pogodena drzava” objavit ¢e sve relevantne detalje u vezi s oznacavanjem
podrtine, koristeci pri tome sva prikladna sredstva, ukljucujuci i objavljivanje u
pomorskim publikacijama.*

21 Clanak 7. Konvencije.
22 Clanak 8. Konvencije.
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6.3. Provodenje mjera za olaksano uklanjanje podrtina

Ako “pogodena drzava” utvrdi da podrtina predstavlja opasnost, prema ¢lanku
9. stavku 1. Konvencije, odmah ée poduzeti sljedece mjere:

-a)- obavijestit ¢e o tome drZavu na ¢ijem je teritoriju upisan brod, a u slucaju
kada se radi o brodu koji nije upisan u upisnik, onda drZavu ¢iju zastavu brod ima
pravo vijati, te osobu ili osobe koje su upisane u upisnik brodova (registrirane)
kao vlasnici broda ili, u slu¢aju da nema podataka o upisanom (registriranom)
vlasniku, onda osobu ili osobe koje posjeduju (koriste) brod u trenutku pomorske
nesrece - “vlasnik broda”,

-b)- savjetovat ¢e se s drZavom u kojoj je brod upisan u upisnik brodova,
odnosno s drZavom ¢iju zastavu brod ima pravo vijati, kao i sa ostalim drZavama
koje bi mogle biti ugroZene ili oStecene nastankom podrtine, o mjerama koje treba
poduzeti u odnosu na predmetnu podrtinu.

Pravna ili fizi¢ka osoba ili osobe koje su upisane u upisnik brodova kao vlasnici
broda ili, u slu¢aju da nema podataka o registriranom (upisanom) vlasniku, onda
osoba ili osobe koje posjeduju (koriste) brod u trenutku pomorske nesrece - “vlasnik
broda”, uklonit e podrtinu za koju je utvrdeno da predstavlja opasnost.?

“Vlasnik broda” ili neka druga zainteresirana strana, dostavit ¢e vlastima
“pogodene drzave”, ¢im se utvrdi da podrtina predstavlja opasnost, podatke
o osiguranju ili drugom financijskom jamstvu, u skladu s ¢lankom 12. ove
Konvencije.

“Vlasnik broda” — “registered owner”, moZe sklopiti ugovor sa spasavateljem
ili bilo kojom drugom osobom ili organizacijom da u njegovo ime izvr$i uklanjanje
podrtine za koju je utvrdeno da predstavlja opasnost.*

“Pogodena drZava” ce:

-a)- odrediti razumni krajnji rok unutar kojega ¢e “vlasnik broda” morati
izvrsiti uklanjanje podrtine, vodeéi pri tom racuna o vrsti opasnosti,

-b)- pismenim putem obavijestiti “vlasnika broda” o krajnjem roku uklanjanja
podrtine, te ¢e jasno napomenuti da e “pogodena drzava” izvrSiti posao uklanjanja
na troSak istog, ukoliko on ne poduzme mjere za uklanjanje podrtine unutar tog
roka, te

-C)- pismenim putem obavijestiti “vlasnika broda” da namjerava intervenirati
¢im opasnost postane ozbiljna.

Ukoliko “vlasnik broda” koji je odgovoran za uklanjanje podrtine ne ukloni
istu unutar krajnjeg roka odredenoga na temelju ¢lanka 9. stavka 6. Konvencije,

2 Clanak 9. stavak 2. Konvencije.

2 “Pogodena drZzava”, prema ¢lanku . stavku 4. Konvencije, prije nego zapo¢nu radovi na uklanjanju
podrtine, moZe odrediti uvjete koji se moraju ispoStovati pri uklanjanju, ali oni moraju biti ograniceni
samo na ono S§to je razumno potrebno da se osigura nesmetano uklanjanje na nacin koji je u skladu s
uobicajenim mjerama sigurnosti i zastite morskog okoliSa. Ako je akcija uklanjanja podrtine ve¢ zapocela,
“pogodena drzava” moZe intervenirati u toj akciji samo utoliko koliko je potrebno da se osigura da ta
akcija tece efikasno i da se dosljedno postuju pravila sigurnosti i zastite morskog okolisa.

400



Mr. sc. Dean Rahan.: Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina, 2007.
Zbornik radova Pravnog fakulteta u Splitu, god. 46, 2/2009., str. 391.-406.

ili ako “pogodena drZava” nije u mogucnosti kontaktirati odgovornu osobu -
“vlasnika broda”, tada “pogodena drZava” moZe ukloniti istu na najprakti¢niji i
najbrZi nacin, vodedi pri tom rac¢una o sigurnosti i zastiti morskog okolisa.>

7. ODGOVORNOST “VLASNIKA BRODA”

7.1. Odgovornost i ogranic¢enje odgovornosti ‘“vlasnika broda”

Prema ¢lanku 10. stavku 1. ove Konvencije “vlasnik broda” bit ¢e odgovoran
za troSkove lociranja, oznacavanja i uklanjanja podrtine, osim ako dokaZe da se
pomorska nesreca, rezultat koje je nastanak podrtine:

-a)- dogodila uslijed ratnog Cina, neprijateljstva, gradanskog rata, ustanka ili
prirodne pojave izvanrednog, neizbjeZnog i neotklonjivog znacenja,

-b)- da je ista rezultat namjernog (doloznog) djelovanja ili propusta trece
osobe, te

-c)- da je u cjelosti prouzrocena nemarnim ili drugim Stetnim postupkom neke
vlade ili njezinih tijela koji se brinu za odrZavanje svjetionika ili drugih objekata
za sigurnost plovidbe u obavljanju te funkcije.?

Vazno je istaknuti da niSta u ovoj Konvenciji ne smije utjecati na pravo
“vlasnika broda” da ograni¢i svoju odgovornost na temelju bilo kojeg primjenjivog
nacionalnog ili medunarodnog reZima, kao §to je Medunarodna konvencija
0 ogranicenju odgovornosti za pomorske traZbine, 1976. godine, sa kasnijim
Protokolom iz 1996. godine.”

» No, ako je potrebna neodloZna akcija uklanjanja, te je “pogodena drZava” o svemu obavijestila
“vlasnika broda” i drzavu u kojoj je brod upisan u upisnik brodova, tada sama “pogodena drzava” moze
pristupiti uklanjanju podrtine na najprakticniji i najbrzi nacn, vodeci pri tom racuna o sigurnosti i zastiti
morskog okolisa.

% Odgovornost “vlasnika broda” je stroga, kauzalna (objektivna).

2 Medunarodna konvencija o ogranicenju odgovornosti za pomorske trazbine donesena je u
Londonu 1976. godine. U ¢lanku 2. stavku 2. ove Konvencije odreduje se da trazbine u svezi s vadenjem,
uklanjanjem ili uniStenjem podrtine, trazbine zbog uklanjanja, unistenja ili ¢injenja neskodljivim tereta na
brodu i trazbine zbog mjera poduzetih radi sprje¢avanja i smanjenja Stete za koju odgovorna osoba moze
ograniciti svoju odgovornost, ne podlijeZu ograni¢enju do iznosa nagrade, odnosno naknade ugovorene
s osobom koja odgovara. U ovoj Konvenciji isti¢e se da odgovorna osoba nece biti ovlaStena ograniciti
svoju odgovornost ako se dokaZe da je Steta nastala iz njezina osobnog ¢ina ili propusta (personal act or
omission) uéinjenoga s namjerom da se prouzroci Steta ili bezobzirno i sa znanjem da bi z toga vjerojatno
mogla nastupiti Steta (recklessly and with knowledge that such loss would probably result).

Protokol o izmjenama Konvencije o ogranicenju odgovornosti za pomorske trazbine donesen je u
Londonu 1996. godine, a glavna karakteristika mu je znatno povisenje granice odgovornosti (240 % u
odnosu na Konvenciju iz 1976.), te ustrojstvo jednostavnijeg postupka izmjene iznosa ogranicenja.
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7.2. Iskljucenje odgovornosti “vlasnika broda”

U ¢lanku 11. Konvencije propisuje se kada “vlasnik broda nece biti odgovoran,
po odredbama ove Konvencije, za troskove lociranja, oznacavanja i uklanjanja
podrtine.

Naime, u smislu ove Konvencije “vlasnik broda” oslobodit ¢e se odgovornosti
za prethodno spomenute troSkove ako odgovornost za te troskove bude u
suprotnosti sa:

-a)- Medunarodnom konvencijom o gradanskoj odgovornosti za Stete nastale
oneciscenjem uljima (naftom) iz 1969. godine, sa kasnijim Protokolima iz 1976.,
1984.11992., - Konvencija o odgovornosti iz 1992. godine,*

-b)- Medunarodnom konvencijom o odgovornosti i naknadi stete u svezi s
prijevozom opasnih i stetnih tvari morem iz 1996. godine;- “HNS konvencija”.

-c)- Pariskom konvencijom o odgovornosti trecima na poducju nuklearne
energije iz 1960. godine, sa kasnijim Protokolima, ili Beckom konvencijom
o gradanskoj odgovornosti za nuklearnu Stetu iz 1963. godine, sa kasnijim
Protokolima, ili nacionalnim zakonom koji odreduje ili zabranjuje ogranicavanje
odgovornosti za nuklearnu Stetu, ili

-d)- Medunarodnom konvencijom o gradanskoj odgovornosti za stetu zbog
oneciscenja pogonskim uljem iz 2001. godine;- “Bunker konvencija”.

Ukoliko se mjere predvidene ovom Konvencijom mogu podvesti pod spasavanje,
sukladno vaZzecem nacionalnom zakonu ili medunarodnoj konvenciji, onda ce se
odredbe tog zakona ili konvencije primijeniti na pitanja naknade ili kompenzacije
koju treba platiti spasavateljima, bez obzira na odredbe ove Konvencije.

8. OBVEZNO OSIGURANJE ILI DRUGO
FINANCIJSKO JAMSTVO

“Vlasnik broda” od 300 bruto tona® i vi$e koji je upisan u drzavi ugovarateljici
duZan je odrZavati na snazi osiguranje ili drugo financijsko jamstvo, kao Sto je
garancija banke ili sli¢ne financijske institucije, radi pokri¢a odgovornosti sukladno
ovoj Konvenciji, u visini svote koja odgovara granicama odgovornosti utvrdenim
prema primjenjivom nacionalnom ili medunarodnom reZimu ogranicenja, ali koja
svota ni u kojem slucaju ne smije prijeci svotu obracunatu u skladu s ¢lankom
6. stavkom 1. to¢kom b. Konvencije o ogranicenju odgovornosti za pomorske
trazbine iz 1976. godine, sa kasnijim izmjenama.®

% Ureduje izvanugovornu odgovornost za materijalne Stete oneciSéenja koje nastupi pomorskom
nezgodom izljevanja ulja s brodova. (CLC — najuspjesnija u povijesti po broju ratifikacija — 103
ratifikacije)

» Bruto-tonaZa oznacCuje bruto-tonaZzu odredenu u skladu s pravilima o baZdarenju
sadrZanim u Prilogu 1. Medunarodne konvencije o bazdarenju brodova iz 1969. godine.

30 Clanak 6. stavak 1. tocka b. Konvencije o ogranicenju odgovornosti za pomorske trazbine iz 1976.;
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Nakon §to odgovarajuce tijelo drzave ugovarateljice utvrdi da je udovoljeno
prethodno iznesenim zahtjevima (¢lanak 12 stavak 1 ove Konvencije), svakom ¢e
brodu od 300 bruto tona i vise izdati svjedodZbu kojom potvrduje da su osiguranje
ili drugo financijsko jamstvo na snazi u skladu s odredbama ove Konvencije.
U pogledu broda upisanog u drZavi ugovarateljici, takvu svjedodzbu izdaje ili
ovjerava odgovarajce tijelo drZzave u ¢ijem je upisniku brod upisan; u pogledu
broda koji nije upisan u drZavi ugovarateljici, takvu svjedodZbu moZze izdati ili
ovjeriti nadleZno tijelo bilo koje drZave ugovarateljice. Ova svjedodZba mora
biti sacinjena u obliku modela koji se nalazi u prilogu ove Konvencije®!, i mora
sadrzavati sljedece podatke:

-a)- ime broda, brojeve ili slova za raspoznavanje i luku upisa,

-b)- bruto tonazu broda,

-c)- ime i glavno poslovno sjediSte “vlasnika broda”,

-d)- IMO broj za identifikaciju broda,

-e)- vrsta i trajanje jamstva,

-f)- naziv i glavno poslovno sjediste osiguratelja ili druge osobe koja pruza
financijsko jamstvo, a kada je to prikladno, poslovno sjediste gdje je zaklju¢eno
osiguranje ili financijsko jamstvo,

-g)- rok vaZenja svjedodZzbe, koji ne moZe biti duZi nego je rok rok vaZenja
osiguranja ili drugog jamstva.

Drzava ugovarateljica moZe ovlastiti neku od nje priznatu instituciju ili

organizaciju da izda prethodno opisanu svjedodZbu. Takva institucija ili drZzava
mora izvijestiti tu drZavu o izdavanju svake svjedodzbe.*

Drzava ugovarateljica mora obavijestiti glavnog tajnika o to¢nim duZnostima
1 uvjetima iz ovlastenja danog nekoj priznatoj instituciji ili organizaciji, zatim o
povlacenju tog ovlastenja, te o datumu kada takvo ovlastenje ili povlacenje takvog
ovlastenja stupa na snagu.*

Svjedodzba se mora izdati na sluZzbenom jeziku ili jezicima drZave koja je
izdaje. Ako koriSteni jezik nije engleski, francuski ni Spanjolski, tekst mora

“Granice odgovornosti za trazbine, osim onih navedenih u ¢lanku 7., koje su proizasle iz jednog
zasebnog dogadaja, obrac¢unavaju se na sljedeci nacin:

-(i)- 1 milijun obracunskih jedinica za brod s tonaZzom koja ne prekoracuje 2.000 tona,

-(ii)- za brod s tonaZom koja prekoracuje 2.000 tona obracunava se sljede¢i iznos kao dodatak iznosu
u -(i)-:

- za svaku tonu od 2.001 do 30.000 tona, 400 obracunskih jedinica,

- za svaku tonu od 30.001 do 70.000 tona, 300 obracunskih jedinica,

- za svaku tonu koja prekoracuje 70.000 tona, 200 obracunskih jedinica.”

3 Annex — “Certificate of insurance or other financial security in respect of liability for the removal
of wrecks”.

32 U svakom sluéaju, drzava ugovarateljica u cijelosti jam¢i za potpunost i toénost podataka u tako
izdanoj svjedodZzbi i poduzima potrebne dogovore kako bi osigurala izvrSenje te obveze.

3 Dano ovlastenje nece stupiti na snagu prije nego §to proteknu tri mjeseca od datuma kada je obavijest
s takvim u¢inkom predana glavnom tajniku.
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ukljucivati prijevod na jedan od ovih jezika. SvjedodZba se mora nalaziti na
brodu, a preslik se polaZe kod tijela koje vodi upisnik u kojem je brod upisan ili,
ako brod nije upisan u drZavi ugovarateljici, kod tijela drZave koja je izdala ili
ovjerila svjedodZbu.*

Svaka tuzba za naknadu troSkova proizaslih sukladno ovoj Konvenciji moze
se podnijeti neposredno protiv osiguratelja ili druge osobe koja je dala financijsko
jamstvo koje pokriva odgovornost “vlasnika broda”. TuZenik se moZe koristiti
pravnim sredstvima obrane (osim onih koja se odnose na stecaj ili likvidaciju
“vlasnika broda”), koja ima pravo koristiti “vlasnik broda”, ukljucujuéi i
ograni¢enje odgovornosti sukladno bilo kojem nacionalnom ili medunarodnom
reZimu. Nadalje, i kada “vlasnik broda” nema pravo ograniciti svoju odgovornost,
tuZenik moZe ograniciti svoju odgovornost u visini svote koja je istovjetna svoti
osiguranja ili drugog financijskog jamstva pribavljenog u skladu sa ¢lankom 12.
stavkom 1. ove Konvencije. Pored toga, tuZenik se u svrhu obrane moZe pozvati na
¢injenicu da je pomorska nesreca posljedica namjernoga protupravnog ponasanja
samoga “vlasnika broda”, ali se ne moZe pozvati ni na jedno drugo sredstvo
obrane koje bi bio ovlasten koristiti u postupku koji bi protiv njega pokrenuo
“vlasnik broda”. U svakom slucaju, tuZenik ima pravo zahtijevati da “vlasnik
broda” sudjeluje u postupku.

Drzava ugovarateljica nece dopustiti iskori§tavanje broda koji plovi pod
njenom zastavom, a na kojega se primjenjuju spomenute odredbe ¢lanka 12. ove
Konvencije, osim ako je izdana svjedodZba sukladno stavcima 2. i 14. istoga
¢lanka.

9. VREMENSKA OGRANICENJA

Prava na naknadu prema ovoj Konvenciji gase se ako se tuZzba na osnovi ove
Konvencije ne podnese u roku od tri godine racunajuci od datuma kada je, u
skladu s odredbama Konvencije, utvrdena opasnost (rizik). Medutim, ni u kojem
slucaju tuzba se ne moZe podnijeti nakon proteka roka od Sest godina, raCunajuci
od dana kada se dogodila pomorska nezgoda koja je rezultirala podrtinom. Ako
se ta nezgoda sastoji od niza dogadaja, rok od Sest godina pocinje te¢i od dana
nastanka prvog dogadaja.

ZAKLJUCAK

Iako se broj pomorskih nesreca zadnjih godina znatno smanjio, broj napustenih i
opasnih podrtina neprestano raste, te se danas prema podacima IMO-a procjenjuje
da ih se Sirom svijeta nalazi oko trinaest tisuca.

3 Drzava u ¢ijem je upisniku brod upisan, odnosno drZava koja je izdala ili ovjerila svjedodzbu mora
odrediti uvjete izdavanja i vaZenja svjedodzbe.
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Takvo stanje uzrokuje mnoge poteSkoce obalnim drZzavama i plovidbi uopce,
te su drZave postale osjetljive na ta pitanja, stoga ne ¢udi donoSenje jedne ovakve
Konvencije koja ée zasigurno podignuti stupanj sigurnosti na moru i zastite
morskog okoliSa.

Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina, 2007., osigurat dce
drzavama ugovarateljicama pravnu osnovu za uklanjanje brodskih podrtina
koje predstavljaju potencijalnu opasnost za Zivote ljudi, opéa dobra, imovinu,
te morski i obalni okolis.

Konvencija utvrduje i unificira (ujednacuje) medunarodna pravila
i postupke koji ée omoguditi promptno i efektivho uklanjanje opasnih
(rizicnih) podrtina iz iskljucivog gospodarskog pojasa, odnosno ako drzava
ugovarateljica ove Konvencije nije uspostavila takav pojas, onda iz podrucja
izvan, ali odmah uz teritorijalno more doti¢ne drZave, koje je ta drZava odredila,
odnosno definirala u skladu s medunarodnim pravom i koje se prostire do 200
nautickih milja od polazne crte od koje se mjeri Sirina njenog teritorijalnog mora,
a sve u cilju u¢inkovitije sigurnosti plovidbe i drugih morskih operacija, te zastite
morskog okoliSa.

Takoder, primjetna je tendenija autora teksta ove Konvencije da se njeno
djelovanje prosiri i na podrtine locirane na ostalom dijelu teritorija koji se nalazi
pod jurisdikcijom drZave ugovarateljice, ukljucujuci i njeno teritorijalno more, u
kojem slucaju ¢e drzava ugovarateljica biti duzna izvrSiti notifikaciju glavnom
tajniku IMO-a, o pristanku na primjenu Konvencije i na ostala podrucja pod
njenom jurisdikcijom, ukljucujudi i teritorijalno more, te ée specificirati rokove i
uvjete pod kojima ée se obvezati na prosirenje primjene Konvencije.

Za istaknuti je da e se vlasnici brodova morati financijski odgovornije ponasati
jer ¢e biti duZni pribaviti osiguranje ili drugo financijsko jamstvo za pokrice
eventualnih troSkova uklanjanja podrtina.

Konvencija pruza moguénost drzavama da tuzbu za naknadu trosSkova moze
podnijeti neposredno protiv osiguratelja ili druge osobe koja je dala financijsko
jamstvo.

Odredbe ove Konvencije dalje odreduju obvezu izvjestavanja najbliZe obalne
drZave o pomorskoj nesreci koja je rezultirala podrtinom, zatim obvezu odredivanja
to¢nog poloZajaiste, te obvezu upucivanja pravovremenog upozorenja o postojanju
podrtine pomorcima.

Takoder se odreduju elementi na temelju kojih se utvrduje predstavlja li
predmetna podrtina ili bi mogla predstavljati opasnost, kao Sto su velicina, tip i
konstrukcija podrtine, dubina mora u predmetnom podrucuju, gustoca i uéestalost
prometa, vrste prometa, vrsta i koli¢ina tereta na podrtini i ostalo.

Potom se odreduju prava i obveze koji se javljaju kod uklanjanja opasnih
podrtina, kao i odgovornost, odnosno ogranicenje odgovornosti kod uklanjanja
podrtina, te nacini rjeSavanja nastalih sporova.
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Ova Konvencija bit ¢e otvorena za potpisivanje od 19. studenoga 2007. godine
do 18. studenoga 2008. godine, a stupit ¢e na snagu dvanaest mjeseci nakon
datuma od kada deset drZava bilo potpiSe bez rezerve §to se ti¢e potvrdivanja,
prihvata, odobrenja ili pristupanja, bilo poloZe ispravu o potvrdivanju, prihvatu,
odobrenju ili pristupanju kod glavnoga tajnika.

Na posljetku se isti¢e da samim potpisom, odnosno pristupanjem Konvenciji,
ne zavrSava na$ zajednicki zadatak, veé se daljnji trud treba usmjeriti na to da
Konvencija Sto prije stupi na snagu, te da se ravnomjerno i efektivno izvrsi njena
implementacija.

INTERNATIONAL CONVENTION ON THE REMOVAL OF
WRECKS, 2007

In this thesis the author describes The International Convention on the Removal of Wrecks, which
has been adopted 18. May 2007. in Nairobi, Kenya. The Convention will fill a gap in the existing
international legal framework, by providing the set of uniform international rules aimed ensuring
the prompt and effective removal of wrecks located beyond the territorial sea. The new Convention
also includes an optional clause enabling States Parties to apply certain provisions to their territory,
including their territorial sea. Particular attention is devoted to reporting and locating wrecks, criteria
for determining the hazard posed by wrecks, afterwards rights, obligation and liability to remove
hazardous wrecks. Finally, the author concludes that the Convention will certainly contribute a more
efficient protection of the sea environment and a higher level of safety at sea.

Key words: International convention on the removal of wrecks (2007)
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