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SaZetak

Rad se bavi utjecajem zastite morskog okolisa na razvoj autonomnog prava spasavanja sadrzanom u Standardiziranim
obrascima ugovora o spasavanju Lloyd’s Standard Form of Salvage Agreement (Lloyd’s Open Form — LOF). Povijest tog
obrasca duga je viSe od sto godina, S tim da se obrazac povremeno revidirao. Danas je u primjeni LOF 1995 i LOF 2000, a
u pripremi je novi LOF, koji bi se trebao objaviti 2010. godine i nosio bi oznaku LOF 2010. Najvaznije promjene unesene u taj
obrazac povezane su s redakcijom iz 1980. godine — LOF 1980. Tad je prvi put u pravo spasavanja, poradi bolje zastite morskog
okolisa, uveden izuzetak od opCeprihvacenog i davno utemeljenog nacela No Cure - No Pay (bez korisnog rezultata ne postoji
ni pravo na nagradu). Daljnji razvoj obrasca LOF iSao je u smjeru boljeg poticanja spaSavatelja u sprjeavanju oneciscenja
morskog okolisa. Danas je sprjeCavanje oneciscenja morskog okolisa prioritet u spasavanju. Pitanje koje konstantno muci
suvremene spasavatelje je dostatnost naknada koje su im na raspolaganju za sprjeavanje oneciséenja u odnosu prema
njihovim povedanim troskovima spasavanja te izloZenost gradanskoj i kaznenoj odgovornosti. Cinjenica je da sadasnji sustav
nagradivanja ne zadovoljava i dostatno ne potice spasavatelje u zastiti morskog okolisa jer uz postojanje posebne naknade
i SCOPIC Klauzule, spasavatelju ijpak, kao Stalan izvor prihoda, ostaje jedino nagrada za spasavanje koja je tradicionalno
ogranicena vrijednoScu spasene imovine. Zbog toga je hvalevrijedno stalno zalaganje i upozoravanje Medunarodnog
udruZenja spasavatelja (ISU) o potrebi da se pronade novi nacin kojim bi Se poticalo u sprjeCavanju oneciscenja. Zasad je
najbrZi i najucinkovitiji nacin nova revizijia obrasca LOF kojom Ce Se u pravo spaSavanja, uz klasicnu nagradu, uvesti i tzv.
nagrada za zastitu okolisa (Environmental Salvage Awards).

Kljucne rijeci: spasavanje, No Cure - No Pay, obrazac LOF, ISU spaSavatelji, zaStita morskog okoliSa, nagrada za zastitu okolisa
(Environmental Salvage Award).

Summary

The paper deals with the effect of marine environment protection on the autonomous right to salvage incorporated in the
Lloyd’s Stanaard Form of Salvage Agreement (Lloyd’s Open Form — LOF). The origins of the form go back for more than a
hundred years. During that period the form has been revised from time to time. Nowadays, LOF 1995 and LOF 2000 are in
use and a new LOF is being prepared, and it is to be published in 2010 (LOF 2010). The most important changes included
in the form are related to the 1980 revision — LOF 1980. It was the first time that the right of salvage introduced a long
established principle No Cure-No Pay (without useful result there is no right to reward). Further development of the LOF form
moved towaras better motivation of salvors for prevention of marine environment pollution. Toaay, the prevention of marine
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environment pollution is the priority in salvage. The question that causes constant worry to modern salvors is whether the
compensation at their disposal is adequate in the case of pollution prevention with regard to their exposure to civil and criminal
liability. The fact is that the current remuneration System is not satisfactory and does not sufficiently stimulate the salvors in
the protection of the marine environment. Apart from the special award and SCOPIC compensation (Special Compensation
P&I Club), salvors only have at their disposal the salvage award as their permanent source of income, and that is traditionally
limited by the value of the salved property. Therefore the constant efforts and warnings of The International Salvage Union
(ISU) deserve to be praised as they tackle the need to find a new way to motivate salvors for pollution prevention. For now, the
fastest and most effective way is to speed up a new revision of LOF which will introduce the Environmental Salvage Awards

as an addition to the traditional Salvage award.

Key words: salvage, No Cure—No Pay, Lloyd’s Open Form (LOF), ISU salvors, protection of marine environment, Environmental

Salvage Award

UVOD / Introduction

Spasavanje je specifi¢an pravni institut pomorskog
prava. Pod pojmom spaSavanja (engl. salvage)
razumijevamo svaku potrebnu i korisnu uslugu i pomo¢
pruzenu imovini i osobama koje se nalaze u opasnosti
i pogibelji na moru. Sama aktivnost spaSavanja
usmjerena je na oCuvanje i zastitu broda, stvari i osoba
na brodu od opasnosti Sto im u vezi s pomorskom
plovidbom prijeti, te moze imati za posljedicu gubitak
zivota ili stvari.” Dok se tradicionalno pravo spasavanja,
uz obvezno spasavanje ljudskih Zivota, odnosilo i na
imovinu na moru ugroZzenu pomorskim nezgodama,
danas ono postoji i kao mjera zastite morskog okolisa.

U klasiénom smislu spaSavanje je samo ona
djelatnost koja je imala koristan rezultat. Pritom
spaSavanje imovine moZe biti potpuno ili djelomi¢no, ali
se ono bez korisnog rezultata smatra samo pokusajem
spaSavanja. Za svako spaSavanje broda ili druge
imovine koje je imalo koristan ishod, spaSavatelju
pripada pravi¢na nagrada. Njezina visina limitirana je
vrijednoscu spasene imovine, iz Cega proizlazi temeljno
nadelo prava spaSavanja da bez korisnog rezultata
nema ni prava na nagradu za spasavanje (engl. no cure
- No pay).

U akciji spaSavanja formira se imovinskopravni
odnos u okviru kojega jedna osoba potraZzuje nagradu
za spaSavanje, a druga je toj osobi duguje. Dakle, dva
su subjekta spasavanja: aktivan subjekt je ona strana
koja pruza uslugu spasSavanja - spasavatelj?, a pasivan
subjekt je korisnik spaSavanja, to jest vlasnik stvari u
opasnosti.

Kao vrlo vazan pomorskopravni institut, spaSavanje
je bilo medunarodnopravno regulirano ve¢ 1910.
godine Medunarodnom konvencijom za izjednacavanje
nekih pravila o pruzanju pomodi i spaSavanju na
moru, Bruxelles (revidirana Protokolom 1967.), koja
je 1989. godine zamijenjena novom Medunarodnom
konvencijom o spaSavanju, London. Osnovne promjene

' Drago Pavi¢, Pomorsko imovinsko pravo, Split, 2006, str. 358.

2To moze biti profesionalni spasavatelj, ali i svaki slucajni koji
opskrbljen plovilom pruzi uslugu spasavanja imovini u opasnosti.
Prema Konvenciji o spasavanju iz 1989. godine, spasavanje se moze
obavljati i bez uporabe plovila.

donesene novom Konvencijom ogledaju se u poticanju
spasavatelja da sudjeluje u zaStiti i sprjecavanju
onediS¢enja morskog okoliSa. Republika Hrvatska
potpisala je i ratificirala Konvenciju o spasavanju iz
1989., pa su odredbe Pomorskog zakonika uskladene
s njom.®

S obzirom na predmet spaSavanja postoji obvezno
i dobrovoljno spaSavanje. Obvezno je propisano za
spaSavanje osoba. Za razliku od spaSavanja ljudskih
Zivota, ne postoji obveza spasavanja imovine drugih
osoba*. Spasavanje imovine, koje je dobrovoljno,
moze biti spontano (neugovorno) ili ugovorno. Kao §to
sama rije¢ kaze, neugovorno ili spontano spasavanje
je dobrovoljno i obavlja se bez skloplienog ugovor o
spasavanju. lako je spontano spaSavanije tipiCno jer
odgovara samoj prirodi tog instituta, u praksi se ono
najceS¢e obavlja na temelju ugovora koji se sklapa
izmedu spaSavateljaivliasnikastvariuopasnosti. Tijgkom
prosloga stolje¢a, uz donoSenje dviju medunarodnih
konvencija o spasavanju, formiralo seiautonomno pravo
koje je sadrzano u standardiziranim obrascima ugovora
0 spasavanju. Najpoznatije autonomno pravno vrelo
prava spasavanja je Lloyd’s Standard Form of Salvage
Agreement (skraceno Lloyd’s Open Form - LOF), kao
standardizirani obrazac ugovora o spasavanju $to se u
svjetskoj praksi najviSe upotrebljava.®

ZASTITA. MORSKOG OKOLISA KAO ELE-
MENT MODERNOG PRAVA SPASAVANJA /
Protection of Marine Environment as an Element

of Modern Right to Salvage
Konvencijski sustav / Convention System

Tijekom druge polovice dvadesetog stoljeéa zabiljgZzen
je znatan tehnoloski napredak u gradnii i iskoriStavanju

3 Pomorski zakonik Republike Hrvatske, Narodne novine, 181/04,
76/07. i 146/08; ¢lanci 760 — 788.

4Prema Konvenciji o spasavanju i Pomorskom zakoniku izuzetak je
spasavanje drugog broda pri sudaru.

5 Prema statisti¢kim podacima Medunarodnog udruzenja spasavatelja
(ISU), urazdoblju od 1978. do 2005. godine, ISU spasavatelji su izvrsili
5.135 operacija spasavanja, §to je viSe od 90% svih takvih akcija u
svijetu. Vise od pola (2.701) svih operacija obavljeno je na temelju
obrasca LOF. — www.marine-salvage.com, 3. veljace 20009.
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brodova. Na to je posebno utjecala velika potraznja za
uliem® koja je dovela do porasta prijevoza toga tereta
brodovima izvanredno velike tonaze - tzv. supertankerima.
Pravi razmieri opasnosti od supertankera i tereta $to ga
oni prevoze postali su vidljivi ve¢ u nezgodi liberijskog
tankera Torrey Canyon; on se u ozujku 1967. nasukao
na jugoistocnoj obali Engleske, pri ¢emu se teret sirove
nafte od oko 120.000 tona izlio u more i onecistio je
dijelove engleske i francuske obale. Taj dogadaj znacio
je prekretnicu u odnosima medunarodne pomorske
zajednice prema zastiti morskoga okolisa, te je potaknuo
dono8enje brojnih preventivnin i gradanskopravnih
regulativa.

Jedanaest godina nakon toga, nezgoda tankera
Amoco Cadiz 1978. godine konac¢no je potvrdila da
prijevoz ulja tankerima velike nosivosti zastraSujuce
ugrozava morski okolis, pa je potrebno Sto ucinkovitije
poticati spaSavatelie - ne samo da spaSavaju brod i
teret nego i da nastoje sprijeciti i smanijiti Stete za okolis.
Nakon te nezgode, te je iste godine Medunarodna
pomorska organizacija — IMO izradila izvieS¢e u kojemu
je naglasila potrebu zamjene Konvencije o spasavanju iz
1910. godine.

Nova Konvencija o spaSavanju, donesena nha
diplomatskoj konferenciji u Londonu 1989. godine,
stupila je na snagu 15. srpnja 1996. Republika Hrvatska
ratificirala je Konvenciju 1998. godine. Do sada je to
ucinilo 57 drzava, $to obuhvaca 47,16% svjetske brodske
tonaze.” Osnovne promjene donesene Konvencijom
iz 1989. godine ogledaju se u poboljSanom polozaju
spasavatelja i u zastiti morskog okolisa.

U kategoriji zastite morskog okoliSa najvaznija su
one odredbe Konvencije koje se bave naknadama
spaSavatelja za obavljenu uslugu (nagrada za spaSavanje
i posebna naknada). Te su odredbe u ¢lancima 13. i 14.
Konvencije o spasavanju. Clanak 13. bavi se klasiénom
nagradom za spaSavanije, koja tradicionalno ne moze biti
vecéa od vrijednosti spaSene imovine, a ispladuje ju viasnik
spaSeneimovine (vlasnik broda, teretaili drugih imovinskih
vrijednosti) ili njegov osiguratel]. Visinu nagrade odreduje
sud ili arbitraza prema posebno propisanim kriterijima.®
Od 1989. godine jedan od elemenata za utvrdivanje
visine nagrade za spaSavanije je i kriterij - vjestina i napori
spasavatelja u sprieGavanju ili smanjenju Stete na okolisu.

5 Prema Konvenciji o gradanskoj odgovornosti iz 1992. pojam ulje
obuhvaéa svako postojano ugljikovodikovo mineralno ulje, kao $to su
sirova nafta, gorivo ulje, tesko dizelsko ulje ili ulie za podmazivanje,
bez obzira na to prevozi li se kao teret ili kao gorivo za pogon takva
broda. MARPOL konvencijom pojam ulje znatno je prosiren.
“www.imo.org. - 31. prosinca 2007.

8 Kriteriji za odredivanje visine nagrade za spasavanje: a) vrijednost
spasenog broda i druge imovine; b) viestina i napori spasavatelja u
spriecavanju ili smanjenju Stete na okoli$u; c) stupanj uspjeha sto ga
je spasavatelj postigao; d) priroda i stupanj opasnosti; €) vjestina i
napori spasavatelja u spa$avanju osoba, broda i druge imovine; f)
utroSeno vrijeme, troSkovi i gubici spasavatelja; g) rizik odgovornosti i
drugi rizici kojima su se izlozili spasavatelji ili njihova oprema; h) brzina
kojom je usluga pruzena; i) dostupnost i uporaba brodova i druge
opreme namijenjene operacijama spasavanja; j) stanje pripravnosti i
djelotvornosti opreme spasavatelja te njezina vrijednost.

POMORSKO PRAVO

RadipoticanjaspaSavateljadaprispasavanjusudieluje
u zastiti morskog okolisa, ¢lankom 14. Konvencije uvodi se
novi rezim posebnih naknada $to ih isplacuje samo viasnik
broda (ili osiguratelj odgovornosti — P&l. klub u koji je brod
uclanjen). Spasavatelj stjece pravo na posebnu naknadu
(special compensation) samo ako je spaSavani brod ili
njegov teret bio opasan za morski okoli§ i ako spasavatel]
nije ostvario pravo na nagradu za spasavanje iz ¢lanka
13. Ako se kumulativno ispune ta dva uvjeta, a spaSavatel]
nije uspio sprijeciti ili umanijiti Stetu na morskom okolidu,
on ima pravo na posebnu naknadu, ali samo u visini
stvarno ucinjenih troskova. Medutim, ako je bio potpuno
ili dielomi¢no uspjesan u spriecavanju ili smanjenju Stete
na morskom okoliSu, tada posebna naknada ukljucuje
povecanje stvarnih troskova spaSavatelja do 30%, a u
iznimnim okolnostima do najvise 100%. Posebna naknada
ispladuje se spaSavatelju do onoga iznosa koji je vedi od
uobiCajene nagrade za spaSavanje ugrozene imovine.®
Poradi sto bolje zastite morskog okoli$a, tom se odredbom,
u stanovitoj mijeri, odstupa od klasi¢nog nacela prava
spasavanja (no cure — no pay) tako da spasavatelj ima
pravo na posebnu naknadu i onda kad nije bilo korisnog
rezultata, to jest kad on nije uspio zasluziti nagradu na
temelju redovitih kriterija.

Uz ¢lanke 13. i 14. odredbe o zastiti morskog okoliSa
sadrzavaju i ¢lanak 8. Konvencije o spaSavanju, prema
kojemu su spaSavatelj, viasnik broda, zapovjednik i
viasnik druge imovine obvezni pri akciji spaSavanja
primijeniti duznu paznju u sprje¢avanju ili smanjenju Stete
na okolisu'®. Dakle, prema Konvenciji sve su stranke
duzne sudjelovati u zastiti morskog okoliSa, a ne samo
spasavatel].

lako je Konvencija o spaSavanju, u vrijeme kad je
donesena, znacila velik napredak i doprinos u pokusaju
sprie¢avanja onecis¢enja, u praksi se pokazalo da to nije
dostatan poticaj spasavateljima u zastiti morskog okolisa
od oneciSc¢enja koje mu svakodnevno prijeti. Stilizacija
odredaba o posebnoj naknadi iz ¢lanka 14. dosta je
neprikladna i nedostatno jasna za primjenu u sudskoj ili
arbitraznoj praksi.

Nakon donoSenja presude Doma lordova u predmetu
The Nagasaki Spirit koja je trebala dati smjernice nizim

90psirnije o relevantnim odredbama Konvencije iz 1989. godine vidi:
Ranka Petrinovi¢, “Zastita morskog okoli$a kao element suvremenog
prava spaSavanja” (doktorska disertacija), Split, 2005, str. 134 — 140.
1% Clanak 8. Konvencije glasi:

,1. Spasavatelj je duzan, u odnosu prema vlasniku broda ili drugoj
imovini u opasnosti: a) obavljati operacije spaSavanja s duznom
paznjom; b) pri izvrSavanju duznosti naznacene u tocki (a), posvetiti
duznu paznju u sprijecavanju ili smanjenju stete za okoli$; c) uvijek kad
to okolnosti razborito nalazu, zatraziti pomo¢ od drugih spasavatelja,
i prihvatiti pomo¢ drugih spasavatelja kada vlasnik ili zapovjednik
broda ili druge imovine u opasnosti razborito zatraze da to ucini, s tim
da to ne utjece na visinu njegove nagrade ako se poslije pokaze da
takav zahtjev nije bio razborit.

2. Vlasnik i zapovjednik broda ili vlasnik druge imovine u opasnosti,
duzni su u odnosu prema spasavatelju: a) u cijelosti s njim suradivati
tijekom operacije spasavanja, b) pri tome primijeniti duznu paznju
u sprjecavanju ili smanjenju Stete za okoli§ i c) kada brod ili druga
imovina budu dopremljeni na sigurno mijesto, prihvatiti njihovu
predaju kada to razborito zatraZi spaSavatel;j.”
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sudovima kako postupati u slucajevima u kojima je
Konvencijaostalanedorecena, stru¢naje javnost (posebno
profesionalni spasavatelji) ostala razo¢arana. Trend koji se
Konvencijom o spasavanju iz 1989. godine trebao ostvariti,
a to je bolji poticaj spasavatelima (kao ugrozenoj grani
brodarske djelatnosti) u zastiti mora od oneciséenja, nije
tom presudom izrazitije potpomognut. Presudom Doma
lordova u tom predmetu odluc¢eno je da se pri obradunu
posebne naknade u troskove spaSavanja ne priznaje
spasavateliima element dobiti, pa ¢ak ni “element trzista”,
kao $to je, na primjer, prihod koji bi brodovi spasavatelja
ostvarili da su umjesto neuspjele akcije spaSavanja
imovine jednako vrijeme proveli u zakupu.

Ugovorni obrazac spasavanja - Lloyd’s Open Form
(LOF) / Salvage Agreement Form - Lloyd’s Open
Form (LOF)

Povijesni razvoj obrasca LOF / Origins and Development
of LOF Form

Konvencijske i zakonske odredbe o spasavanju preteZzno
su dispozitivne pravne naravi. To znadi da ako ugovorni
uvjeti nisu protivni prisiinim zakonskim normama, ugovor
o spasavanju ima prednost u odnosu prema zakonskim
odredbama. Tim se ugovorom jedna stranka, spasavatel],
obvezuje da ¢e poduzeti akciju spaSavanja broda, njegova
tereta i drugih stvari i imovinskih interesa na brodu, a
druga stranka ¢e za pruzenu uslugu spasavanja platiti
odgovaraju¢u nagradu.

Ugovor o spasavanju nije definiran pomorskopravnim
propisima. Taj je ugovor neformalan pravni posao jer
za njegov postanak i valjanost nije potrebno da bude
skloplien u odredenome obliku. Ugovor o spasavanju
moze se sklopiti i usmeno, telefonom, radiovezom,
e-mailom i sli¢no. Stranke se mogu dogovoriti da ¢e
ugovor biti valian samo ako se sastavi u odredenome
obliku. Neovisno o slobodi sklapanja ugovora, ugovori
0 spaSavanju se redovito sklapaju u pisanom obliku.
U praksi se najceSce koristi nekim od standardiziranih
obrazaca ugovora o spasavanju jer se time postize brzina
sklapanja ugovora i odgovaraju¢a pravna sigurnost uz
Cinjenicu da je sadrzaj ugovora strankama unaprijed
poznat. Sklapanjem ugovora o spasavanju uvjeti sadrzani
u standardiziranim obrascima postaju njegovim sastavnim
dijelom. U ugovorima s medunarodnim obiljezjem rabi se
Lloydov ugovor o spaSavanju Lioyd’s Open Form — LOF
kao standardizirani ugovor Kkoji se u svjetskoj praksi
spaSavanja imovine najvise primjenjuje."

Podrijetlo obrasca LOF potjece jos iz 1890. godine, a
njegov nastanak povezan je s nastojanjem pukovnika Sir
Henryja Hoziera, tadasnjega Lloydova tajnika, da sklopi
odgovaraju¢i ugovor o spaSavanju sa spaSavateljima
u podrucju Dardanela/Crnog mora. Na taj nacin uveo
se potpuno nov sustav koji dopusta Lloydovu odboru ili
Wl\/ledunarodnog udruzenja spa$avatelja (ISU) pokazuju da

je u proteklih tridesetak godina na temelju obrasca LOF obavljeno
viSe od polovine svih akcija spasavanja.

arbitru (imenovanomu od Lloydova odbora) da prilagodi
novcane iznose koje su stranke dogovorile za pruzene
usluge spasavanja, ako bi takvi iznosi bili neproporcionalni
izvr§enim uslugama spasavanja. Na taj nacin je Lloydov
Odbor ili arbitar mogao povecati ili smanijiti nagradu za
spasavanje.

Trebalo je gotovo dvadeset godina da se prihvati takav
koncept standardiziranog obrasca ugovora o spasSavanju.
Prvo izdanje LOF-a objavlieno je prije viSe od 100 godina,
tocnije u sijecnju 1908. godine. Prema tome prvom izdanju
spasavatelji su bili obvezni izvijestiti Odbor ili arbitra o
visini jamstva §to im ga je Lloyd duzan izdati po zavrSetku
njinovih usluga. Neovisno o tome jesu li stranke ugovora
0 spasavanju dogovorile fiksni iznos, kona¢nu nagradu
za spaSavanje odredivao je Lloydov Odbor ili arbitar
kojega je imenovao Odbor (ali samo ako su se stranke,
nakon obavljenih usluga spasavanja, sporile oko visine
nagrade).

Tijekom dvadesetoga stolje¢a obrazac LOF je revidiran
mnogo puta. Dok ga jo$ Lloydov Odbor nije proglasio
iskljucivim tipskim ugovorom engleskih spasavatelja, on je
mijenjan 1891., 1896., 1897.11908. godine. Daljnje revizije
Lloyd’s Open Form kao standardiziranoga ugovora iz
1908. godine izvrSene su 1924., 1926., 1950., 1953., 1967,
1972.,1980., 1990. i 1995. Posliednja je redakcija iz 2000.
godine. Nacelo no cure - no pay je ostalo dominantno
u svim verzijama obrasca LOF. U meduvremenu je LOF
naiSao na Siroku primjenu u svijetu, ¢emu je najvise
pridonijela sigurnost §to ju pruza strankama, ustaljeni
kriteriji i ugled koji u pomorskom svijetu uziva Lloydova
arbitraza koja se obrascem LOF ugovara.

Utjecaj zastite morskog okoliSa na reviziju obrasca LOF
/ Effects of Marine Environment Protection on LOF Form
Revision

Danas je u uporabiobrazac LOF 1995i LOF 2000. Prethodio
im je LOF 1990, ali su najznacajnije promjene unesene u
taj obrazac povezane s redakcijom iz 1980. godine - LOF
1980. Verziju obrasca LOF 1980 mozemo oznaditi kao
vaznu etapu u njegovu povijesnom razvoju. Devet godina
prije dono$enja nove Konvencije o spasavanju, kojom se
potiCu spasavatelji da sprieavaju onecis¢enje morskog
okoli§a, obrascem LOF 1980 uveden je safety net sustav
s istim ciliem, a taj je bolje poticanje spaSavatelja u zastiti
morskog okolisa.

Nakon iskustva s nezgodom broda Amoco Cadiz
1978. godine, obrascem LOF 1980 prvi se put u pravo
spaSavanja, a poradi zastite okoliSa, uvela iznimke od
opceprihvacenoga i davno utemelienog nacela da bez
korisnog rezultata ne postoji ni pravo na nagradu - no cure
- no pay, i to s pomoc¢u nagradivanja preko safety net
sustava. Prema tom sustavu spasavatelj je imao pravo na
nagradu usprkos tomu $to je spaSavanje bilo neuspjes$no
ili je bilo djelomi¢no uspjesno, ili je spaSavatelj bio sprijecen
dovrsiti usluge spasavanja.*?

'2 Vidi tekst obrasca LOF 80: Gerald Darling i Christopher Smith, LOF
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Prema obrascu LOF 1980 spaSavatel; je imao pravo na
takvu nagradu samo ako se radilo o spaSavanju tankera
djelomicno ili potpuno nakrcanoga uliem'™ te se mogla
potraZivatisamo od viasnikabroda. Onaje moglabiti u visini
spasavateljevih opravdano ucinjenih troskova (ukljucujudi
i troSkove tegljaca, plovila, osoblja i druge opreme kojom
se spasavatelj koristio pri pruzanju usluge) plus dodatak,
koji nije mogao biti veéi od 15% priznatih troSkova (tzv.
safety net odredba).™ Medutim, safety net sustav mogao
se primjenjivati samo kada je dodatak s troskovima bio
vedi od bilo kojeg iznosa Sto bi ga spaSavatel] dobio
na ime uobicajene nagrade za spasavanje, a u odnosu
prema bilo kojoj imovini spasenoj tim uslugama.™ Revizija
obrasca LOF 1980. godine i uvodenije safety net odredbe
ubrzala je dono$enja nove Konvencije o spasavanju, 1989.
godine, koja je, uz klasi¢nu nagradu za spaSavanje, uvela
posebnu naknadu kao proSirenje safety net odredbe.

Nakon LOF 1980 slijedila je nova revizija 1990. godine.
Najvaznije promjene unesene u LOF 1990 povezane su sa
odredbama Konvencije o spaSavanju donesene godinu
dana prije. Tako LOF 90 sadrZava kriterije za odredivanje
nagrade za spasavanje preuzete iz ¢lanka 13. i odredbe
0 posebnoj naknadi iz ¢lanka 14. Konvencije. Na taj su se
nacin na temelju ugovornih obrazaca nacela Konvencije
0 spaSavanju primjenjivala i prije njezina stupanja na
snagu.' Pet godina nakon toga LOF je opet revidiran.
Osnovni razlog za uvodenije obrasca LOF 95 proizasao je
iz Cinjenice da je u meduvremenu Velika Britanija ratificirala
Konvenciju o spaSavanju iz 1989. godine, pa je valjalo uz
stanovite dopune teksta Citav obrazac uskladiti s novim
engleskim pravom spaSavanja.

Opc¢e karakteristike obrasca LOF 1995 / General
Characteristics of LOF 1995 Form

Temeljna karakteristika obrasca LOF 1995, kao i njegovih
prethodnih verzija, je da bez korisnog rezultata nema ni
prava ha nagradu za spasavanje. To se vidi iz njegova
naslova, gdje je istaknuto nacelo NO CURE — NO PAY. Za
sklapanije ugovora o spasavanju ovlasteni su zapovjednik
broda u opasnostii zapovjednik broda koji spasava, brodar
broda u opasnosti i zapovjednik broda koji pruza pomog,
vlasnici tereta za spaSavanje svoga tereta i zapovjednik ili
brodar broda u opasnosti u ime vlasnika druge imovine
na brodu.

SpaSavatelj se tim ugovorom obvezuje da ¢e uloziti
krajnje napore u spasSavanju imovine i da ¢e istodobno
nastojati sprijeCiti nastanak Stete ili smanijiti Stetu za okolis.
U suvremenoj praksi vrlo se rijetko nagrada unaprijed

90 and the New Salvage Convention, London, 1991, str. 36. i 172.

¥ Vidi LOF 1980: “Ulje” je definirano kao sirova nafta, pogonsko
gorivo, teSko diesel gorivo i kao ulje za podmazivanje (Darling
— Smith, str. 36. i 172), te se stoga slobodno moze usporediti s
pojmom “postojano ulje”, kojim se koristi Konvencija o gradanskoj
odgovornosti i Konvencija o fondu iz 1992. godine.

" LOF 1980, tocka 1(a)

® Isto. Slican nacin prihvatila je Konvencija o spasavanju za
nagradivanje spaSavatelja posebnom naknadom.

'®Konvencija je stupila na snagu u srpnju 1996. godine.

7Vidi obrazac LOF 95: Pavi¢, Pomorsko imovinsko pravo, str. 564.
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ugovara, tako da novije verzije obrasca LOF ne sadrzavaju
rubriku za upis visine nagrade. Nju odreduje arbitraza u
Londonu prema kriterijima za odredivanje nagrade za
spasavanje.'®

Brodar broda u opasnosti i njegovi ¢lanovi posade
obvezuju se potpuno suradivati sa spaSavateliem.
SpaSavatelj je ovlasten koristiti se razborito strojevima,
uredajima, opremom i zalihama broda u opasnosti bez
placanja naknade. Nakon zavrSene usluge spaSavanja,
spaSavatelj obavjestava Lloydovo vije¢e o visini jamstva
Sto ga traZi od svakoga pojedinog interesa (vlasnika
broda, tereta i druge imovine). Vlasnik broda u opasnosti
duzan je ishoditi jamstvo od viasnika tereta prije nego mu
preda teret. Ako spaSavanje nije dalo koristan rezultat,
a prijetilo je onecis¢enje morskog okoli$a, brodar broda
u opasnosti duzan je spaSavatelju pruziti jamstvo za
posebnu naknadu.” Prema obrascu LOF 95, spaSavatel]
ima privilegij (pomorsko zalozno pravo) na spasenoj
imovini dok ne dobije jamstvo za placanje nagrade
za spaSavanje. Jamstvo treba dati osoba prihvatljiva
spasavateljuili Lloydovu vijecu (ako o prihvatljivostijamstva
odluCuje Vije€e, davatelj jamstva treba imati sjediste u
Velikoj Britaniji). Na zahtjev stranaka, Vije¢e imenuije arbitra
pojedinca koji temelijem ugovorenih kriterija  odreduje
visinu nagrade za spasavanje. Ako je stranka nezadovoljna
arbitrovom odlukom, moze izjaviti zalbu Vije¢u pa ono
imenuje posebnog arbitra za rjeSavanje Zalbe. Odluka
tog arbitra je kona¢na. Na odnose iz ugovornog obrasca
LOF 95 primjenjuje se englesko pravo, ali stranke mogu
ugovoriti i pravo neke druge drzave.

SCOPIC klauzula (obrazac LOF 2000) / SCOPIC clause
(LOF 2000 form)

LOF 2000 kao posliednja redakcija obrasca Lloyd’s
Open Form deseto je izdanje od njegova utemeljenja.
Relativan neuspjeh konvencijskog riesenja o dodatnom
poticanju spaSavatelia na zastitu morskog okoliSa
s pomocu prava na posebnu naknadu, u praksi je
naveo profesionalne spasavatelie te P&l. klubove (kao
osiguratelje odgovornosti koji isplacuju posebnu naknadu)
da izrade i ponude poslovnoj praksi poseban tarifni sustav
za odredivanje naknade pod nazivom SCOPIC klauzula
(Special Compensation of Protecting and Indemnity
Clause). Ta je klauzula pridodana obrascu LOF 2000 tako
da je ugovaranje SCOPIC klauzule jedna od moguénosti
kojom se moze, ali i ne mora, koristiti uz obrazac LOF.
Karakteristika SCOPIC klauzule je da spaSavateljima
pruza vecu sigurnost u ostvarivanju naknade, u usporedbi
s posebnom naknadom, a P&l. klubovima mogucénost da
nadziru operaciju spasavanja.

'8 Kriteriji za odredivanje visine nagrade za spasavanje su isti kao
kriteriji iz ¢lanka 13. Konvencije o spa$avanju. Posebno valja izdvojiti
kriterij “vjeStina i napori spasavatelja u sprje¢avanju ili smanjenju
Stete okolisu”, koji potiCe spasavatelie u sprjec¢avanju oneciscenja.
Kriteriji iz Konvencije, Pomorskog zakonika i obrasca LOF koji utjecu
na visinu nagrade za spasavanije, nabrojeni su u biljesci 6.

1% Pavi¢, Pomorsko imovinsko pravo, str. 366.
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Tom se klauzulom naknada odreduje prema
unaprijed odredenim i ugovorenim kriterijima s tim da
se ugovaranjem SCOPIC klauzule iskljuCuje iz primjene
¢lanak 14. (posebna naknada) Konvencije o spasavanju.
Spasavatelji se mogu pozvati na SCOPIC klauzulu u bilo
kojoj fazi spaSavanja ako su ispunjeni odredeni uvijeti,
neovisno o tome prijeti li opasnost morskom okolisu ili ne.
Ugovaranjem SCOPIC klauzule spaSavatelj se osigurava
da ¢e u predvidenoj visini naplatiti naknadu od vlasnika
broda ili njegova P&l. kluba. Prema toj klauzuli spasavatelj
moze nadoknaditi i svoje gotovinske izdatke.

Neovisno o ugovaranju primjene SCOPIC klauzule,
nagrada za spaSavanje odreduje se prema kriterijima iz
¢lanka 13. Konvencije o spasavanju, a naknada prema
SCOPIC klauzuli pla¢a se samo ako je vec¢a od nagrade
za spaSavanje. Ako je ta naknada manja, nagrada za
spaSavanje smanjuje se za 25% od razlike izmedu nagrade
zaspaSavanjeinaknade odredene prema SCOPIC klauzuli.
Spasavatelj moze prestati obavljati usluge spaSavanja ako
iznosi §to ih treba snositi premasuju vrijednost imovine
koja se moze spasiti i svih iznosa na koje bi imao pravo
prema SCOPIC klauzuli.®®

Kao sto je vidljivo iz karakteristika SCOPIC klauzule, ona
je omogucila spasavateljima brze i sigurnije ostvarivanje
naknade za spasavanie, ali nije dostatno pridonijela zastiti
morskog okoliSa, tako da su problemi javnopravnog
karaktera proizasli iz Konvencije o spasavaniju ostali i dalje
nerijeseni.

NOVI LOF 2010 - POTREBA ZA UCINKOVITIJU
ZASTITUMORSKOG OKOLISA / New LOF 2010
— Need for more Effective Marine Environment

Protection
Pravnipolozajsuvremenih spaSavateljaisprje¢avanije
onecis¢enja / Legal Position of Salvors and Pollution
Prevention

Unato¢ pokuSajima da se jace potaknu profesionalni
spaSavatelji u sprieCavanju oneciS¢enja i relativno
postignutom uspjehu uvodenjem posebne naknade i
SCOPIC klauzule - odrzivost spaSavateljske djelatnosti na
globalnoj razini ostaje neizviesnom.?'

Toj tvrdnji u prilog idu razli¢iti pokazatelji. Tako naknade
za spaSavanje ne prate ukorak izmijenjenu ulogu
spaSavatelja i poveéan financijski rizik pri suvremenom
spaSavanju. Smanjenje broja pomorskih nezgoda i
porast troskova odrZzavanja suvremene i ucinkovite
opreme za spaSavanje u stanju pripravnosti, doveli su
do toga da je spaSavanje postalo puno skuplje. Rizik koji

2 sto, str. 75.

21 U danasnje vrijeme prihodi spasavatelja od pomorskih nezgoda
na svjetskoj razini iznose nesto vise od 100 milijuna USD godiSnje.
Usporedujudi te prihode s potrazivanjima naknade Stete nastale kao
posljedica jednoga veceg izlijevanja ulja (npr. Erika, Prestige), moze
se zakljuciti da bi spaSavateljiima trebalo vise od deset godina da
zarade iznos naknade Stete nastale kao posljedica takve katastrofe.

spasavatelji snose zbog njihove moguée odgovornosti
(gradanskopravna ili kaznenopravna odgovornost) za
onediS¢enja morskog okolisa pridonio je tom porastu
troskova.

Istovremeno je suvremena tehnologija umanijila rizik
od neuspjeha, pa je na taj nacin izmijenila tradicionalne
kriterije za odredivanje nagrada za spaSavanje, a $to je
opet rezultiralo snizenjem nagrada, ako se one usporede
s wvrijednostima imovine koja se spasava. Povecane
vrijednosti brodova i tereta kao predmeta spaSavanja
takoder su rezultirale smanjenjem nagrada u odnosu
prema vrijednosti spaSene imovine. Nazalost, sudovi
ili arbitraze koje utvrduju visinu nagrade za spaSavanje
sporo se prilagoduju novonastaloj situaciji.

Sve je to bilo uzrokom da se prije desetak godina u
svijetu uoCi nedostatak profesionalnih spasavatelja, koji
su, zbog smanjene uCestalosti pomorskih nezgoda,
prihod potraZili u drugim pomorskim djelatnostima, kao
Sto su teglienje brodova, pruzanje usluga platformama za
istraZivanje i iskoriStavanje podmoria, uklanjanje podrtinaili
druge pomorske usluge, a sve to da bi ostali profitabilni. Te
aktivnosti zapravo postaju glavna djelatnost spaSavatelja,
a spaSavanje se obavlja samo kad se pokaze potreba
za njim. Problemi $to iz toga proizlaze su visestruki: prvo,
osoblje i oprema potrebni za obavljanje usluga spasavanja
mogu biti zauzeti u trenutku potrebe spaSavanja; drugo,
viSenamjensko koristenje opremom smanjuje naknadu za
spasavanie; trece, redoviti prinodi od takvih usluga mogu
odvratiti spasavatelja od poslova spasavanja. S obziromna
to da se profesionalni spaSavatelji sve viSe okreéu op¢im
pomorskim djelatnostima, smanjena spremnost njinovih
kapaciteta u trenutku potrebe rezultirala je u posliednje
vrileme vec¢im brojem profesionalnih spaSavatelja od
stvarnih potrebaipove¢anom uporabomnespasavateljske
opreme pri izvodenju operacija spasavanja (na primjer,
teglia¢i velike snage i opskrbni brodovi Sto obi¢no
sluZze na naftnim buSotinama, znaju se upotrebljavati za
gasenje pozara). Ta se promjena dogada u trenutku kad
veli¢ina, dizajn i tehnologija modernih brodova koji plove
svjetskim morima zahtijeva visokospecijaliziranu vjestinu
spasavanja.??

Problem je takoder Sto spasavatelji ponekad, to jest
sve ¢esce, ne sudjeluju u odludivanju o nacinu pruzanja
pomodi u pomorskim nezgodama. To je posebno izrazeno
kad je nezgoda prijetnja za okoliS. U takvoj situaciji uloga
je spaSavatelja priskociti upomoc i pruZiti tehniCke savijete
obalnoj drzavi koja kontrolira operaciju spaSavanja ako
se ona dogada u njezinim unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnome moru, ili u blizini njezinih voda.

Danas, dvadeset godina nakon donosSenja i vise od
deset godina nakon stupanja na snagu Konvencije o
spasavanju, ISU spaSavatelji, nezadovoljni postoje¢im
sustavom nagradivanja, predlazu  uvodenje  tzv.
paralelnih naknada (parallel remuneration) kao dvostruki

22 Ranka Petrinovi¢ — Bisera Planci¢, ,Hrvatsko pravo spasavanja u
uvjetima europskih integracija”, Poredbeno pomorsko pravo, God.
46(2007), broj 161, str. 136.
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sustav nagradivanja sastavljen od klasi¢éne nagrade za
spaSavanje i nagrade za zastitu okolisa (Environmental
Salvage Awards).

U riesavanje problematike suvremenih spaSavatelja
ukljucila se Europska unija potaknuta loSim iskustvom
s pomorskim nezgodama kojih je posliedica bila
katastrofalno  oneciS¢enje morskog okolisa (Erika,
Prestige). Uz prijedloge paralelnih naknada ISU spaSavatelji
i Europska unija pregovaraju o mogucénosti osnivanja
posebnog fonda iz kojega bi se isplacivale nagrade za
zastitu europskoga morskog okolisa.® Iz istog bi se
fonda poticale i obalne drzave koje su odredile mjesta
zaklonista.?*

Nova revizija obrasca Lloyd’s Open Form - LOF 2010
/ New Revision of Lioyd’s Open Form - LOF 2010

Svi nabrojeni problemi koji prate suvremeno pravo
spaSavanja pokazuju da postoje ozbiljni razlozi za novu
reviziju obrasca LOF. Pritom je najvaznije imati na umu
nultu tolerancija drustva na oneciséenje morskog okolisa.
U ovom trenutku prijediog ISU spaSavatelja o potrebi
uvodenja paralelnih naknada moguce je brzo ostvariti
jedino novom revizijom obrasca LOF, koja se oCekuje
2010. godine publiciranjem LOF 2010. To ¢e biti jedanaesta
redakcija od njegova prihvacanja kao standardiziranoga
ugovornog obrasca o spasavaniju.

Temeljna karakteristika obrasca LOF 2010 i njegovih
prethodnih verzija je naCelo prava spaSavanja da bez
korisnog rezultata nema ni prava na nagradu za spasavanje.
Medutim, uz klasi¢nu nagradu za spasavanje, koja je
limitirana vrijedno$éu spasSene imovine, spaSavatelj ¢e,
ako je sudjelovao u sprjeavanju il smanjenju onediséenja,
imati pravo i na nagradu za zastitu okolisa. Znacaj nagrade
za zastitu okolisa je u tomu Sto nece biti u zavisnom odnosu
prema klasi¢noj nagradi kao $to je to bilo s posebnom
naknadom, ve¢ ¢e se spaSavatelju ispladivati uz klasi¢nu
nagradu za spasavanje pod uvjetom da je sprijecio ili
umanijio onediSéenje morskog okolisa.

U meduvremenu je potrebno zapodeti s radom na
reviziji Konvencije o spasavanju iz 1989. godine. Ve¢
na Diplomatskoj konferenciji 1989. godine, na kojoj je
donesen tekst sadasnje Konvencije, bilo je jasno da ona
nec¢e na zadovoljavajuci nacin rijeSiti problem poticanja
spaSavatelja u sprie¢avanju onecis¢enja. U posliednje su
vrijeme sve uCestaliji zahtjevi za izmjenama i dopunama
Konvencije o spasavanju. Sudska praksa potvrdila je vise
puta neefikasnost Konvencije u poticanju spasavatelja da
sprieCavaju onecis¢enje morskog okoliSa. Nedavno je

2 U ftijeku je takoder izrada Smjernica o upravljanju pomorskim
nezgodama — MCM Guidelines (Guidelines for Marine Casualty
Management).

24 Opsirnije o mjestima zaklonista vidi: Ranka Petrinovi¢, ,SpaSavanje
u funkciji zastite okoliSa s posebnim osvrtom na mjesto zaklonista®,
Zbornik radova povodom Savjetovanja “Pomorski zakonik RH i druge
novine iz podruc¢ja pomorskog i prometnog prava”’, Rijeka, 2005.
Odredivanje mjesta zaklonista (place of refuge) bitan je preduvjet
za uspje$no spasavanje brodova koji prijete oneciséenjem morskog
okolisa.
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Medunarodno udruzenje spasavatelja (ISU) zatrazilo od
Medunarodnog pomorskog odbora (CMI) da zapocne s
izradom nacrta nove Konvencije o spasavanju. Medutim,
donosenje nove medunarodne konvencije zahtijeva
mnogo vremena, Vjerojatno nekoliko godina. Njezini
redaktori ¢e se trebati suoCiti s dramatiénim promjenama
sto su se dogodile proteklih godina suvremenom institutu
spasavanja u uvjetima sve veée devastacije morskog
okolisa. Njega nije moguce dostatno zastititi bez temeljite
podrske profesionalnih spasavatelja. Oni, s druge strane,
moraju za to imati odgovarajucu financijsku potporu kako
bi opstali i nastavili na najbolji mogudi nacin pruzati svoje
usluge drzavama, Europskoj unijii medunarodnoj zajednici
u borbi protiv oneciséenja. Donosenjem nove Konvencije
0 spasavanju potrebno je na prvome mijestu zamijeniti
odredbe ¢lanka 14. o posebnoj naknadi ucinkovitijim
mehanizmima kojim ¢e se spasavatelji bezuvjetno poticati
u sprietavanju oneciS¢enja. Konvencija ¢e biti novi
medunarodnopravni okvir za uvodenije nagrade za zastitu
okolisa (Environmental Salvage Awards).

Do tada se svi sudionici pomorskih djelatnosti moraju
zadovoljiti revizijom obrasca LOF. Praksa je pokazala da
se u proslosti ugovomi obrazac LOF brzo prilagodavao
trziSnim zahtjevima. Primjer za to je revizija obrasca
LOF 1980, kad se uvodenjem safely net sustava prvi
put odstupilo od nacela no cure — no pay. Obrazac LOF
nedavno je dokazao svoju prilagodljivost na zahtjeve
svjetskog trzista kad su uvedene novine u administraciji
LOF-a poradi bolje ekonomi¢nosti ugovora. Sada se
moguce koristiti novom “kratkom formom” Lloydove
arbitraze. To je postupak s fiksnom cijenom arbitraze za
manje operacije spasavanja, kada ukupno jamstvo nije
vece od milijun USD.?

Uvodenjem sustava paralelnog nagradivanja u novi
LOF, uz odgovor na sve vece paliticke i javne interese u
zastiti morskog okoliSa, rijesili bi se na zadovoljavajudi
nacin viSegodiSnji nagomilani problemi suvremenog
spasavanja. Nataj bi se nacin povecéala zastitaod mogucih
oneciS¢enja morskog okoliSa s brodova i smanijila bi se
razina financijskih, gospodarstvenih i estetskih gubitaka
Sto ih izaziva oneciS¢enje, ukljucujuéi troSkove tuzba
zbog onedis¢enja prema P&l. klubovima. Takav nacin
nagradivanja pridonio bi odrzivosti spaSavateljskih
djelatnosti, a zna¢ajan bi se doprinos na kraju iskazao u
distim obalama, plazama, morima i oceanima.

ZAKLJUCAK / Conclusion

Priroda imovinskog prava spaSavanja umnogome se
promijenila u protekla tri desetlie¢a. Najvaznija promjena
odituje se u preusmjeravanju vaznosti sa spasavanja
imovine (broda i tereta) na zastitu morskog okoliSa od
negativnin ucinaka koje mogu uzrokovati pomorske
nezgode brodova, posebice nezgode velikih tankera.

2|SU je predlozio da se taj iznos udvostruci na 2 milijuna USD, kako bi
se stranake potakle da se koriste takvim ekonomi¢nim arbitrazama.
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Uobicajeno je da se spaSavanje imovine obavlja na
temelju ugovora o spasavanju. Ako je sklopljen ugovor, tad
njegove odredbe imaju prednost pred zakonskima jer su
konvencijske i zakonske odredbe o spaSavanju pretezno
dispozitivne pravne naravi. U praksi se za spaSavanje
imovine najéeS¢e koristi nekim od standardiziranih
obrazaca ugovora o spasavanju jer se time postizu brze
sklapanje ugovora i odgovaraju¢a pravna sigurnost.
Sklapanjem ugovora o spasavanju uvjeti sadrzani u
standardiziranim obrascima postaju njegovim sastavnim
dijelom. U ugovorima s medunarodnim obiljeZjem
najces¢e se upotrebliava Lloydov obrazac ugovora o
spasavanju Lloyd’s Open Form — LOF.

Povijest obrasca LOF stara je viSe od stotinu godina.
Tijekom svoje duge povijesti on je naiSao na Siroku
primjenu u svijetu, ¢emu je najvise pridonijela sigurnost
sto ju pruza strankama, ustaljeni kriteriji i ugled $to ga
u pomorskom svijetu uZiva Lloydova arbitraZa koja se
obrascem LOF ugovara. Taj standardni obrazac doZivio
je brojne redakcije, od kojih je najvaznija revizija iz 1980.
godine. Njome je (LOF 80) prvi put u pravo spaSavanja,
poradi bolje zastite morskog okoliSa, uveden izuzetak od
opceprinvacenoga i davno utemeljenog nacela no cure
— no pay. Daljnji razvoj obrasca LOF (LOF 1990, 1995 i
2000) kretao se u smjeru boljeg poticanja spaSavatelja
da sprjecavaju onecis¢enje morskog okoliSa i njegove
uskladbe s konvencijskim odredbama (Konvencija o
spaSavanju, 1989.). Iskustvo je, medutim, pokazalo da
postoje¢i konvencijski i autonomni sustav nagradivanja
ne poti¢e dostatno spasavatelje u zastiti morskog okolisa
jer profesionalnom spaSavatelju na kraju, kao stalni
izvor prihoda, ostaje ipak samo nagrada za spaSavanie,
tradicionalno ograni¢ena vrijedno$¢u spasene imovine.

Suvremeno spaSavanje optere¢eno je i drugim
otvorenim  pitanjima. Cinjenica je da se unato¢
povec¢anom broju brodova, na temelju najviSe brojnih
preventivnih propisa iz podruéja sigurnosti plovidbe, broj
pomorskih nezgoda smanijio, ali su se istodobno znatno
povisili stalni troSkovi pogona profesionalnih spasavatelja
(skupa oprema, osoblje, odrzavanja i dr.). Zbog toga su
profesionalni spaSavatelji prisiljieni nadoknaditi nedostatan
prihod koristeci se svojim kapacitetima za neki profitabilniji
pomorski posao. To moze dovesti do toga da oni sa
svojom opremom budu zauzeti upravo u trenutku kad se
pojavi potreba za spasavanje imovine na moru. Osim toga,
stalni i sigurni prihodi iz tih dodatnih poslova odvracaju
profesionalne spasavatelje od njihove izvorne djelatnosti.
To je posebno opasno kada prijeti oneciSéenje morskom
okoliSu, te kada uspjeh akcije sprieCavanja onecis¢enja s
brodova ovisi 0 brzini usluge spasavanja. Sve nabrojeno
dokazuje da je potrebna temeljita dogradnja postoje¢eg
sustava prava spaSavanja kako bi spaSavatelji jaCe

potaknuli da Stite morski okoli$ - jer je cijena sprjecavanja
oneCis¢enja uvijek znatno niza od troskova ciscenja i
naknada Steta kada nastane izlijevanije ulja s tankera.

Zbog toga je Medunarodno udruzenje spasavatelja
(ISU), uime svajih ¢lanica, pokrenulo Siroku akciju izmjene
postoje¢eg sustava nagradivanja spasavatelja kada je
u pitanju spasavanje morskog okolisa od onecis¢enja.
Pokrenute su brojne akcije na medunarodnoj razini
u dogovoru s IMO-om. U tijeku su pregovori ISU s
Europskom unijom o osnivanju posebnog fonda iz kojega
bi se isplacivale nagrade za zastitu okoliSa. Najvazniji
prijedlozi svakako se odnose na uvodenje sustava
paralelnog nagradivanja s pomocu reviziie obrasca
LOF 2010. Pokrenuta je, takoder, inicijativa za izmjenu
postoje¢ega konvencijskog sustava kako bi se stvorio
novi medunarodnopravni okvir za uvodenje ucinkovitijeg
sustava nagradivanja spaSavatelia za sprjeCavanje
oneciscenja morskog okolisa.
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