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Sazetak

Rad obraduje pravna pitanja odgovornosti za §tetu uzrokovanu peljarenjem. Analizira se pojam i vrste
peljaranja te prava i obveze peljarskog trgovackog drustva i peljara. Navode se duznosti zapovjednika
tijekom peljarenja, te razmatra odgovornost za Stetu uslijed sudara, udara i nasukanja. Posebna
pozornost je usmjerena na primjenu ogranic¢enja odgovornost prijevoznika, te slijedom toga prava na
ogranicenje odgovornosti peljarskog drustva koje hrvatski zakonodavac predvida do visine osnovne
naknade predvidene tarifom za obavljenu uslugu peljarenja pomnoZene faktorom 300.

Klju¢éne rijeci: pomorsko peljarenje, odgovornost za Stetu, ograni¢enje odgovornosti

1. Pojam i vrste peljarenja

Pomorski zakonik definira pomorsko peljarenje ili pilotazu (pilotage) kao vodenje
plovnog objekta od stru¢nih osoba (peljara) i davanje stru¢nih savjeta zapovjedniku
plovnog objekta, radi sigurne plovidbe u lukama, tjesnacima i drugim podruc¢jima
unutrasnjih morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske.

Pomorsko peljarenje, ovisno o podrucju djelovanja, moZe biti lucko ili obalno,
a ovisno o obveznosti ono moZe biti obvezno ili neobvezno. Lucko peljarenje je
peljarenje broda u podrucju luke od tocno odredene granice, a granice i na¢in koristenja
peljarske djelatnosti, vrijeme i mjesto ukrcavanja i iskrcavanja peljara za obvezno
peljarenje odreduje lucka kapetanija. U luci u kojoj je obvezno lucko peljarenje
brod se mora peljariti i ako se premjesta s jedne obale na drugu ili se pomice uzduz
obale upotrebom porivnog stroja. Zapovjednik broda duzan je zatraZiti uslugu luckog
peljarenja najkasnije dva sata prije isplovljenja, premjestanja ili pomicanja. Obalno
peljarenje je peljarenje broda u unutarnjim morskim vodama ili teritorijalnom moru
dijelu obalnog do granice lu¢kog peljarenja (u dijelu unutarnjih morskih voda ili
teritorijalnog mora izvan podrucja luckog peljarenja). Obvezno obalno peljarenje,
granice peljarenja, nacin koriStenja, vrijeme i mjesto ukrcavanja i iskrcavanja peljara
odreduje ministarstvo nadlezZno za pomorstvo.
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2. Peljarsko trgovacko drustvo

Lucko i obalno peljarenje moZe obavljati peljarsko trgovacko drustvo ovlasteno za
peljarenje rjeSenjem ministarstva nadleZnog za pomorstvo. To peljarsko drustvo mora
ispunjavati propisane uvjete iz Pravilnika o pomorskom peljarenju koje provjerava
lu¢ka kapetanija. Na istom lu¢kom podrucju peljarenje moZe obavljati samo jedno
peljarsko trgovacko drustvo.

Peljarsko druStvo moZe obavljati peljarenje ako ima potreban broj peljarskih
brodova i motornih brodica, potreban broj VHF radiopostaja, potreban broj peljara, s
valjanom iskaznicom, onoliki broj prijenosnih VHF radiopostaja koliko ima peljara i
zakljucen ugovor o osiguranju odgovornosti peljara.

Potreban broj brodova, brodica i peljara odreduje rjeSenjem lucka kapetanija
vodeci racuna o prometu brodova na odredenom podrucju.

3. Peljar

Peljarenje broda moZe obavljati samo osoba s valjanom iskaznicom pomorskog
peljara, Sto znaci da ta osoba mora imati propisanu stru¢nu spremu, plovidbeni staz i
poloZen strucni ispit za peljara te u pogledu zdravstvenih i psihofizickih sposobnosti
ispunjavati uvjete propisane za ¢lanove posade brodova u sluzbi palube. Peljar dokazuje
svojstvo peljara iskaznicom pomorskog peljara i peljarskom oznakom koju mora nositi
na vidljiv nac¢in na odjeéi na lijevoj strani grudi.

DuzZnosti peljara su odbiti peljarenje ako gaz broda ne odgovara dubini mora na
mjestu odredenom za privez ili sidrenje broda, odnosno ako na mjestu priveza broda
nisu osigurani uvjeti da brod uvijek moZze biti sigurno privezan u plutaju¢em stanju,
ako brod nije sposoban za plovidbu ili ako od lu¢ke kapetanije nije dobio dozvolu za
uplovljenje ili isplovljenje, te ako zapovjednik broda kojeg treba peljariti ne prihvati
savjete u pogledu predstojeceg peljarenja U slucaju odbijanja peljarenja peljar je duZan
o tome bez odlaganja izvijestiti pismenim putem lucku kapetaniju.

Peljar je duZan za vrijeme peljarenja voditi brod i davati stru¢ne savjete
zapovjedniku peljarenog broda u svezi vodenja broda, njegovog priveza i sidrenja
i upozoravati na uvjete plovidbe i propise koji vrijede za podrucje na kojem se brod
peljari, obavijestiti lucku kapetaniju putem radiopostaje o zapo¢etom i zavrSenom
peljarenju. Po zavrsetku peljarenja, peljar je duZan pismeno izvijestiti lucku kapetaniju o
obavljenom peljarenju u slucajevima povrede propisa koje je pocinio peljareni ili drugi
brod, a koje se odnose na sigurnost broda, posade, putnika i tereta, pomorske nezgode
Sto ih je za vrijeme peljarenja prouzrocio ili pretrpio peljareni brod, neispravnog
funkcioniranja sredstava za sigurnost plovidbe u luci, na plovnom putu ili zaprekama
na plovnom putu i svake radnje na peljarenom ili drugom brodu koja je dovela ili je
mogla dovesti u opasnost koji od ovih brodova, plutajuce i druge objekte na plovhom
putu ili im nanijeti Stetu ili radnji koja je dovela do zagadenja morskog okolisa.
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Za vrijeme obveznog peljarenja, peljar ne smije napustiti zapovjednicki most
peljarenog broda prije nego li zavrsi peljarenje bez obzira na to Sto zapovjednik
peljarenog broda ne prihvaca njegove strucne savjete u vezi plovidbe, manevriranja
broda, priveza i sidrenja broda. Smatra se da je peljar prestao obavljati poslove
peljarenja prije nego je ono obavljeno, odnosno da je ovlaStena organizacija uskratila
zatraZeno obvezno peljarenje ako peljar napusti brod prije zapocetog peljarenja, ukoliko
zapovjednik broda ne prihvati njegove savjete u pogledu predstojeceg vodenja broda.
Ako peljarenje nije obvezno, peljar je duZan prekinuti peljarenje kad to od njega zatraZi
zapovjednik peljarenog broda.

Iskaznicu pomorskog peljara stje¢e osoba koja poloZi strucni ispit za peljara te
posjeduje svjedodZbu pomorskog peljara i ispuni propisane uvjete. Ispit za stjecanje
svjedodzbe pomorskog peljara moZe polagati osoba koja ima ovlastenje kapetana
duge plovidbe i najmanje tri godine plovidbenog staZa u svojstvu Casnika palube ili
zapovjednika broda, ima posebna ovlastenja o osposobljenosti za prijevoz ukapljenih
plinova, sigurnost tankera, sigurnost tankera za prijevoz kemikalija, rukovanje
uredajima za automatsko radarsko ucrtavanje, rukovanje radarom za osmatranje,
traganje, spasavanje i opstanak na moru, protupoZarnu zastitu i rukovanje sredstvima za
spasavanje, posjeduje zdravstvene i psihofizicke sposobnosti za ¢lana posade trovacke
mornarice u sluzbi palube, ima najmanje pedeset peljarenja pod nadzorom peljara,
od ¢ega najmanje pet obalnih peljarenja i zvanje pomorskog radiotelefonista s opéim
ovlastenjima ili zvanje GMDSS operatora s ograni¢enim ovlastenjem. Peljarsku praksu
duZno je osigurati peljarsko trgovacko drustvo. Peljarski se ispit sastoji od usmenog
dijela sigurnosti plovidbe, pomorskog peljarenja, engleskog i talijanskog jezika, kao
i prakti¢nog dijela ispita.

4. DuzZnosti zapovjednika broda tijekom peljarenja

Svaki brod, pribliZavajuci se odrediStu, uspostavlja radiotelefonsku vezu s
peljarskom postajom. No, unato¢ uspostavljenoj vezi, Pravilnik o pomorskom peljarenju
ne oslobada brod duZnosti isticanja signalne zastave “G” Medunarodnog signalnog
kodeksa. Kad se dolazeci brod pribliZi peljarskoj postaji, u susret mu peljarskim brodom
ili brodicom izlazi peljar. Koriste¢i radiotelefonsku vezu zapovjednik i peljar po potrebi
izmjenjuju informacije o predstoje¢em ukrcaju peljara. Zapovjednik postavlja brod
tako da peljarskoj brodici uc¢ini zavjetrinu, a sluzbujuéeg ¢asnika zaduzuje da provjeri
jesu li peljarske ljestve pravilno postavljene, te nadzire li ukrcaj peljara, doceka ga i
provede do zapovjednickog mosta.

Zapovjednik broda je duZan peljaru, na njegovo traZenje, pruZiti sve potrebne
podatke o brodu. Ako je brod dubokog gaza, peljar obicno dolazeéi na brod sam ocita
gaz, no najcesce peljar od zapovjednika trazi podatke o gazu i eventualno o duZini
broda, manevarskoj brzini ili snazi pogonskog stroja. Inace, na zapovjednickom
mostu su obi¢no na vidljivom mjestu prikazani osnovni podaci o brodu, pa se o svim
relevantnim podacima peljar moZe sam informirati. Po dolasku na most, peljar informira
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zapovjednika o mjestu i nacinu veza te eventualno, ako to okolnosti zahtijevaju,
predlaze potreban broj tegljaca, njihov razmjestaj i nacin koriStenja, a zapovjednik
peljaru skrece paZnju na eventualne posebnosti doticnog broda, odnosno na eventualne
nedostatke.

Ako je peljarenje neobavezno, nakon izmjene potrebnih informacija, zapovjednik
¢e omoguciti obavljanje peljarske djelatnosti i tijekom peljarenja stalno pratiti njegov
rad. Naime, ¢injenica da je zapovjednik peljaru prepustio nauti¢ko vodenje broda kroz
podrucje peljarenja ni najmanje ne umanjuje njegove duznosti i prava. Zapovjednik ¢e
se pobrinuti oko pravilnog izvrSavanja naloga peljara, ali se takoder nece ustrucavati
peljaru uputiti primjedbu ili ga upozoriti na potreban oprez, kadgod to ocijeni potrebnim.
U izvanrednim prilikama, zapovjednik ¢e se i umijesati te ¢e u okolnostima kada peljar
iskaZe nedvojbenu nesposobnost smijeniti peljara i ponovno preuzeti vodenje broda.

I pri obveznom peljarenju zapovjednik peljaru omogucava obavljanje peljarskih
djelatnosti, no dopusteno je da zapovjednik nekog linijskog broda (npr. putni¢kog), koji
dobro poznaje doti¢nu luku, ukrcavsi peljara nastavi osobno voditi bro kroz podrucje
obveznog peljarenja. Obvezno peljarenje, naravno, ne podrazumijeva i obvezno vodenje
broda od strane peljara, pa je, ukrcavsi peljara na brod, zapovjednik prakticki ispunio
svoju zakonom propisanu duZnost. Neovisno od svega, zapovjednik zadrZava sva svoja
prava i neumanjenu odgovornost za sigurnost broda.

Pravo je svake obalne drZave propisati obvezno peljarenje u svojim lukama i
teritorijalnim vodama. Ali drzava koja je propisala obvezno peljarenje mora se odreci
definicije po kojoj je peljarenje iskljucivo vodenje broda od strane peljara. Da bi se
peljarenje uopée moglo zapovjedniku nametnuti kao obveza te zakonom propisati
duZnost koriStenja peljara, bilo je nuzno peljarenju dati i savjetodavni karakter.

5. Odgovornost za Stetu uslijed sudara

Sudar je dogadaj u kojem jedan brod ili viSe brodova izravnim srazom ili neizravno
prouzroci Stetu drugom brodu, imovini ili osobama §to se na brodu nalaze. Sudar,
dakle, ne podrazumijeva isklju¢ivo medusobni fizi¢ki sraz brodova, ve¢ ukljucuje i
Stetu nastalu posredno, bez medusobnog doticaja.

Odgovornost broda u sluc¢aju sudara temelji se na dokazanoj krivnji, a Pomorski
zakonik pod odgovornosc¢u broda podrazumijeva odgovornost vlasnika broda i
prijevoznika. Ako je Steta prouzrocena krivnjom dvaju ili viSe brodova, svaki odgovara
razmjerno svojoj krivnji. Za materijalne Stete nema solidarne odgovornosti, ali ako je
sudarom prouzrocena smrt ili tjelesna ozljeda neke osobe, tada solidarno odgovaraju
brodovi ¢ijom krivnjom je doSlo do sudara. U slucaju da je smrt ili ozljeda putnika
ili gubitak i oStecenje ru¢ne prtljage posljedica sudara, prijevoznik ¢e odgovarati na
temelju pretpostavljene krivnje.

Potrebno je spomenuti i nacelo gradanskog prava da poslodavac odgovara
za protupravne radnje i propuste svojih namjeStenika. Na taj se nacin S§tite interesi
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ostecenika, jer stvarni Stetnik obi¢no nema sredstava za nadoknadu Stete, a kada se radi
o gospodarskim djelatnostima, kao §to je i pomorska, poduzetnik je taj koji ostvaruje
dobit radom svojih namjestenika, pa je opravdano da snosi i rizik njihovih Stetnih
radnji. Kada se radi o radnjama i propustima zapovjednika, brodske posade i peljara,
prijevoznik za njih odgovara po samom zakonu. PoloZaj peljara je, dakle, izjednacen
s poloZajem svakog drugog ¢lana brodske posade.

Prijevozniku ipak pripada pravo prebacivanja odgovornosti na stvarnog krivca,
odnosno pravo regresa za iznos koji je morao isplatiti, uvecan za stetu koju je eventualno
pretrpio sam peljareni brod. Za takve Stete prijevozniku odgovara pravna osoba ¢iji je
peljar namjestenik, ali prijevoznik mora dokazati krivnju peljara. Medutim, organizacija
koja obavlja poslove peljarenja odgovara ogranic¢eno do odredene visine, bez obzira na
koli¢inu stvarne Stete. Istim ograni¢enjem moZe se koristiti i sam peljar, ukoliko bi se
od njega zatraZila naknada Stete, a on sam nije Stetu namjerno prouzrocio.

6. Odgovornost za Stete uslijed udara

Udar je materijalni sraz broda s nekim fiksnim pomorskim ili kopnenim objektom.
Tijekom peljarenja, narocito pri uplovljenju, moguce je da brod udari u operativnu
obalu, lucke uredaje i postrojenja. Prilikom manevriranja, moguce je takoder da brod
udari u veznu ili balisaznu plutacu ili svojim sidrom zahvati i prekine podmorski
kabel, osteti podmorski cjevovod, ili nanese Stetu drugim objektima u luci odnosno
na moru.

Prema Pomorskom zakoniku prijevoznik odgovara za Stetu koju udarom brod
nanese operativnim obalama, lukobranima, luckim uredajima i postrojenjima,
plutajucim objektima (balisaZnim oznakama, plutatama za vez, podmorskim kabelima,
cjevovodima i sl.) te drugim objektima u luci ili na moru. Prijevoznik odgovara na
temelju veoma strogog nacela kauzaliteta, dakle, bez obzira na krivnju odnosno na
osnovi same ¢injenice da je udarom pocinio Stetu. Jedini su oslobadajuci razlozi
krivnja oSteéenoga tijela koje upravlja lukom i stanje oStec¢enih objekata. Ovako stroga
odgovornost moZe se protumaciti jedino ¢injenicom da lucki kapaciteti, pa i balisazne
oznake, jesu objekti od posebnog interesa svake obalne drzave.

Za oStecenje ostalih stvari, koje nisu navedene u Pomorskom zakoniku, treba
primijeniti Zakon o obveznim odnosima, pri ¢emu treba polaziti od ¢injenice da je u
tim odnosima brod opasna stvar. Za Stetu od opasne stvari odgovara njen imatelj i to
bez obzira na krivnju, a odgovornosti se moZe osloboditi ako je Steta nastala viSom
silom ili radnjom oStecenika ili tre¢e osobe.

7. Odgovornost za Stete uslijed nasukanja

Nasukanje je slucaj kada brod naide na mjesto gdje je dubina manja od njegova
gaza, pa prekine putovanje za neko vrijeme jer je izgubio sposobnost plutanja.
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Nasukanjem se smatra stvarno dodirivanje odnosno oslanjanje na morsko dno kada
brod izgubi svojstvo plovnosti i pokretljivosti, prenjevsi dio svoje mase na morsko
dno, a ne smatra se nasukanjem ako brod samo dotakne dno i nastavi ploviti (touch
and go). Neovisno o tome radi li se o tipicnom nasukanju ili samo o dodiru u pokretu,
u oba slucaja je moguce vece ili manje onecis¢enje morskog okolisa. Nasukanjem
mogu nastati velike Stete na brodu, teretu, veliki mogu biti i troSkovi odsukavanja te
eventualnog tegljenja i dokovanja.

Ukoliko dode do onecis¢enja zbog nasukanja, sudara ili druge pomorske nezgode,
prema Medunarodnoj konvenciji o gradanskoj odgovornosti za Stetu prouzrocenu
oneciséenjem ugljikovodicima (Bruxelles 1969.) odgovara prijevoznik i to na temelju
stroge kauzalne (objektivne) odgovornosti. Ovo usmjeravanje odgovornosti na
prijevoznika i njegova kauzalna odgovornost olaksava oStecenima ostvarenje zahtjeva
za naknadu Stete. SluZbenici ili punomocénici prijevoznika, pa tako i peljar, uZivaju
imunitet od tuZbenih zahtjeva, osim u slu¢aju osobne kvalificirane krivnje.

8. Odgovornost peljarskog drustva i peljara

Prijevoznik peljarenog broda odgovara za radnje i propuste peljara jednako kao i
zaradnje i propuste ¢lana posade svoga broda. U odnosu prema treima peljar se smatra
namjeStenikom na isti nacin kao i zapovjednik i ostali ¢lanovi brodske posade. Dakle,
neovisno o tome je li peljarenje obvezno ili neobvezno, za Stete §to ih tre¢im osobama
svojom radnjom ili propustom pocini peljar, odgovoran je prijevoznik, korisnik usluge
pomorskog peljarenja.

Ako je brod tijekom peljarenja pretrpio Stetu krivnjom peljara, ili je pak
prijevoznik bio duZan tre¢ima nadoknaditi Stetu nastalu pri peljarenju, prijevoznik
moZe u regresnom postupku od peljara odnosno peljarske organizacije traZiti naknadu
isplacenog iznosa, uvecanog za eventualnu Stetu koju je pretrpio i sam peljareni brod.
Medutim, pretpostavka peljareve odgovornosti je dokazana krivnja peljara.

Peljarska organizacija odnosno peljarsko trgovacko drustvo odgovara za naknadu
Stete Sto je peljar prouzroci prijevozniku peljarenog broda, ako se dokaZe da je Steta
nastala krivnjom peljara. Pri tome, treba napomenuti da je peljar duZan postupati
uobic¢ajenom paznjom, te posjedovati znanje koje obi¢no imaju osobe toga zvanja.
Od peljara se ne traZi da posjeduje izvanredno znanje ili da postupa izvanrednom
(neuobicajenom) paznjom. U svakom slucaju od peljara se zahtijeva profesionalno
znanje 1 potrebna vjestina, te da prilikom peljarenja postupa prosje¢nom profesionalnom
paZnjom.

Ako u regresnom postupku prijevoznik dokaZe krivnju peljara, tada ¢e pravna
osoba Ciji je peljar zaposlenik biti duZna prijevozniku naknaditi iznos isplacen tre¢im
osobama na ime pocinjene Stete, kao i Stetu koju je eventualno pretrpio i peljareni
brod. Regresno pravo peljarske organizacije odnosno peljarskog trgovackog drustva
prema peljaru, za naknadu Stete isplacene trecoj osobi, nije posebno regulirano, pa ée
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prema odredbama Zakona o radu zaposlenik, u ovom slucaju peljar, ako je Stetu pocinio
namjerno ili krajnjom nepaznjom biti duZan poslodavcu peljarskom trgovackom drustvu
naknaditi iznos naknade isplacene trecoj osobi.

9. Ogranicenje odgovornosti prijevoznika

Prema poznatom opéem nacelu gradanskog prava Stetnik oSteceniku pocinjenu
Stetu nadoknaduje u cijelosti. No ve¢ u srednjovjekovnim zakonskim spomenicima
Sredozemlja postoje tragovi ograni¢ene odgovornosti prijevoznika iz pomorskog
pothvata. Nastao u okviru pomorskog prava, institut ograni¢enja odgovornosti danas
se primjenjuje i u drugim granama prijevoznog prava.

U pomorskom pravu ovaj institut se opravdava nemoguénoScu prijevoznikova
nadzora njegovih sluZbenika, pa i nedovoljnom stru¢no$c¢u prijevoznika. U danasSnje
vrijeme, kad su mogucénosti komunikacije izmedu broda i prijevoznika izuzetno dobre,
moZe se slobodno reci da su gospodarski razlozi glavni oslonac na kojem ovaj institut
danas stoji. On je konac¢no i nastao iz gospodarskih razloga, jer neograni¢ena odgovornost
zasigurno bi destimulativno djelovala na razvitak pomorskog poduzetnistva

10. Ogranic¢enje odgovornosti peljarskog drustva

Nas zakonodavac u Naredbi o najvecoj dopustenoj visini naknade za usluge
peljarenja u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske
utvrduje najviSe dopustene visine naknade za usluge luckog i obalnog peljarenja.
Unato¢ ogranicenoj odgovornosti prijevoznika, pa i ¢injenici da visina naknade za
pruZenu uslugu pomorskog peljarenja odgovara veli€ini broda, o€it je nerazmjer izmedu
visine naknade za obavljeno peljarenje i mogude visine odstetnog zahtjeva prijevoznika
u regresnom postupku prema peljarskoj organizaciji. Naime, tijekom peljarenja uslijed
sudara, udara ili nasukanja mogu krivnjom peljara nastati ogromne S§tete, pa izloZeni
nerazmjer upuéuje na potrebu ogranicenja visine odStetne odgovornosti peljarske
organizacije.

Pomorski zakonik usvaja ograni¢enje peljareve odgovornosti propisujuci da za
Stetu Sto je peljar prouzroci prijevozniku i koji se koristi uslugama peljarenja, odgovara
trgovacko drustvo u kojem je peljar zaposlen, do visine osnovne naknade predvidene
tarifom za obavljenu uslugu peljarenja pomnoZene faktorom 300, pod uvjetom da se
dokaZe da je Steta nastala krivnjom peljara. Peljar moZe izgubiti pravo na ogranicenje
odgovornosti, pa tako ukupna odgovornost moZe prijeci zakonsku granicu, ali samo
ukoliko se dokaZe da je peljar Stetu prouzrocio namjerno.

11. Zakljucak
Brodovi su, u pravilu, danas osigurani za svaku §tetu koju brod moZe pretrpjeti
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uslijed nemara zapovjednika, posade i peljara, a klupskim osiguranjem pokrivaju i
svoju izvugovornu odgovornost. Tako je u praksi potvrdena potreba da prijevoznikova
odgovornost pokriva i radnje i propuste peljara, ¢ime je prijevoznik preuzeo odgovornost
izaradnje i propuste peljara zastitivsi time i interese obalne drZave koja time redovito
dobiva plateZno sposobnijeg duzZnika.

Obzirom na ogranic¢enje odgovornosti prijevoznika, interes je obalne drzave da
Sto viSe umanji mogucnost nastanka Stete. Stoga obalna drzava propisuje obvezno
peljaranje, a od peljara zahtjeva odredene standarde.

Bududi da su zapovjednik i peljar prijevoznikovi namjesStenici, osim za slucaj
regresa, nije vazno da li je u trenutku Stete brodom upravljao zapovjednik ili peljar.
Prijevoznik ima pravo regresa prema Stetniku, ali je i odgovornost peljarskog drustva
ograni¢ena. U regresnom postupku bi zapovjednik morao dokazati da peljar nije
postupio pozornoscéu srednje sposobnog peljara

Visina ograni¢enja odgovornosti peljara koju predvida nas zakonodavac do visine
osnovne naknade predvidene tarifom za obavljenu uslugu peljarenja pomnoZene
faktorom 300 ima za posljedicu i odgovarajucu premiju osiguranja koja utjece na
troskove poslovanja peljarskog drustva, odnosno na cijenu peljarenja.
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Axel Luttenberger

Pilotage with Particular Reference to the Liability for
the Damage Thereby Incurred

Summary

The paper addresses legal issues concerning the liability for damage incurred by pilotage. Analysis
is made both of the concept and types of pilotage as well as of the rights and liabilities of a company
operating in pilotage and the pilot. Duties of a shipmaster during pilotage are specified and damage
liability caused by collision, allision and stranding is considered. Special attention is dedicated to the
application of limited liability of a ship operator and shipowner and consequently the right to limitation
of liability of a company operating in pilotage that the Croatian legislator has provided up to the amount
of a basic fee foreseen by the rate for pilotage service rendered multiplied by 300.

Key words: maritime pilotage, damage liability, limit of liability

Responsabilita per danni causati dal pilotaggio

Sommario

Lo studio tratta la questione legale sulle responsabilita per danni provocati nell’esercizio di pilotaggio.
Si esaminano varie questioni come la nozione di pilotaggio ed i suoi vari tipi, i diritti e gli obblighi
della societa commerciale di pilotaggio e del pilota. Si elencano le responsabilita del capitano durante il
pilotaggio e considera la responsabilita per danni dovuti a collisione, urto ed arenamento (incaglio).
Particolare attenzione viene rivolta alla norma di applicazione della responsabilita limitata dell’armatore
ed dell’operatore marittimo e di conseguenza della responsibilita limitata della societa di pilotaggio.
In Croazia il risarcimento base previsto dal legislatore ammonta alla tariffa di prestazione del servizio
di pilotaggio moltiplicato per il fattore 300.

L’autore prospetta un cambiamento di detto importo reputandolo inappropriatamente elevato.

Parole chiave: pilotaggio marittimo, responsabilita per danno, limitazione di responsabilita
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