GEOGRAFSKI GLASNIK
God. 1854-55. Br. 16-17. v

PRILOG POZNAVANJA PROMETA NA DRAVI*

VLATKA BAUCIC-ROSSI

Uvod — Drava izvire u Alpama kod Toblacha (na 1192 m), a pro-
tjede kroz Austriju u duZini od 314 km i ulazi u Jugoslaviju kod Dravo-
grada, Najom zemljom protjete u duzini od 408 km i utjete u Dunav kod
Aljmasa. U svom donjem toku je jednim dijelom graniéna rijeka izmedn
FINRJ i Madarske.

DuZina plovnog toka iznosi 151 km, od Terezina-Polia do usta u Du-
nav, Na promet utjetu: pad, dubina korita, sirina, meandriranje, vodosta]
i zaledivanje.

Vet kod Maribora je Drava na visini od 267 m, te prema tome od iz-
vora do Maribora prosjefan pad iznosi 2,0 m na 1 km. Na svome ustu u
Dunav Drava ima visinu od 82,5 m, i njen pad od Maribora do uiéa iznosi
0.53 na 1 km. Pad Drave u plovnom dijelu iznosi samo 0.16 m na 1 km.
S gbzirom na pad, Drava bi mogla biti plovna sve do Maribora, ali to
onemoguéuje mala i promjenljiva dubina i meandriranje. Dubina Drave
u plovnom dijelu kreée se od 4—7 m (maticom rijeke), i mijenja se prema
vodostaju te jako varira u toku godine. Sirina toka Drave od Maribora do
uifa krefe se izmedu 140 i 470 m. Regulacijom toka plovnost bi se po-
vedtala.

Radi malog pada u donjem dijelu, Drava jako meandrira 1 pomjera
korito udesno. Matica rijeke jafe napada desnu obalu, te na lijevoj ostaju
plitine i moévarno zemljitte. To onemoguéuje ili olefava razvo] pristanista
na lijevoj strani, koja u granitnom toku pripadaju Madarskoj. Meandri
smanjuju pad rijeke, produzuju tok i otezavaju upravljanje plovnim objek-
tima, pa su za promet nepovoljni: zbog toga je jod 1870. prokopano G0 me-
andera u plovnom toku Drave.

Drava ima prelazni nivalni rezim, Sto znaci, da je najvisi vodostaj u
svibnju i lipnju, kada se otapa snijeg u izvoritnom dijelu, a najnifi u si-
jeénu i veljati, dok jesenski kisni period dovodi do sekundarnog visokog
vodostaja u listopadu (1, 75—77). Vodostaj odreduje »gazivost« brodova,
te se za niskog vodostaja zbog plicaka &esto obustavlia plovidba.

74 narodito hladnih zima Drava se moke u svom plovnom dijelu i za-
lediti, 5to povlaéi sa sobom prekid plovidbe, Ovo zaledivanje ne izazivaju
samo niske temperature, veé narofito zaustavljanje ledenih sanii pred
zaprekama (stupovi mostova i sl.). Plovidba je u to vrijeme paralizirana, a

* Crpp je fzvod dz rada, koli je primljen kao diplomska radnja iz geografiie
1054, godine na Prirodoslovno-matematitkom fakultetu u Zagrebu.
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plovila se sklaniaju u zimsku luku u Osijeku. Zhog izuzetno blagih zima
zaledenost je prekinula promet poslije rata za duZe vrijeme jedino od 12.
XII. 1946, do 14, III. 1947,

Nizinski kraj oko plovmog dijela bio je prvobitno pofumljen, sada je
najveéim dijelom priveden kulturama, te predstavlja vrlo vrijedan agrarni
kraj. Za promet Dravom glavno su znafenje imali ostaci Sumskog po-
krova, &to éemo vidjeti u daljim izlaganjima.

Nizinsko zemljiste oko toka razlitite je na desnoi i na lijevoj obali.
Dosta sirok pojas odvojenih (mrtvih) rijeénih korita, sporednih rijeénih
rukava i moévarnog zemljifta onemogutuje naseljivanie dijelova lijeve
obale. To je jedan od razloga, da je Drava za nasu zemlju od mnogo vete
vaznosti nego za Madarsku, :

Na desnoj se obali razvilo nekoliko mjesta, ¢iji postanak i razvoj
ovise o prometu na Dravi. 25 km uzvodno od uféa Drave smjestio se
Osijek, privredni, kulturni i politi¢ki centar Slavonije. Prijelaz preko
Drave i promet na njoj uvjetovali su formiranje i razvej Osijeka. Osim
Osijeka vaZna su mjesta i pristanifta: Beliffe, Donji Miholjac i Sarvas.

Aa promet na Dravi vaZna je uaduina feljeznitka pruga Koprivnica
— Osijek, koja je udaljena od rijeke 15—25 km. Mrefa Zumskih pruga
uskog kolosijeka povezana je s glavnom prugom na stanicama Podravska
Slatina i Cafinci, izbija na obalu Drave kod Cadavice 1 nastavlja se do
Osijelka.

Posebnu palk vainost ima Drava kao pritok velike medunarodne ri-
jeke Dunava. Spaja donju Podravinu s na%im i stranim kraievima, koje
povezuje dunavska mrefa vodenih putova. [

Osim prirodnih uvjeta na promet Dravom utjedu i opée gospodarske
prilike okolice, kao i potrebe i moguénosti razmjene dobara s drugim
krajevima nase zemlje i s inozemstvom, Kako su ovi faktori promjenliivi,
in se i promet na Dravi mijenja koliginom i vrstom robe,

Promet na Dravi kao graniénoj rijeci ovisi i 0 odnosima sa susjednom
zemljom, &to je ponekad imalo odluéujuée znafenje. Drava danas nije
plovna do Terezina Polja, ved samo do Cadavice, gdje srugeni most pre-
kida promet, a ta prepreka nije uklonjena zbog nesredenih graniénih
odnosa. :

Politit¢ke prilike znatno utjetu na promet na cjelokupnom dunavskom
sistemu, a narofito su znafenje imale najnovije ekonomske i politicke
promjens u zemljama Podunavlja.

Svi ovi elementi i faktori utjecali su na razvoj i danagnije stanje pro-
meta na Dravi. On se vrilo i vrdi razliditim promeinim sredstvima, i to
splavima, skelama i brodovima. Mi femo se ogranigiti samo na promet
brodovima, jer je on najvaZniji, a za njega su prikupljeni podaci, koji daju
sliku kretanja robnog prometa na Dravi®,

¥ da robni promet na Dravi vaina su plovila: stekond, alepovi, dlepovi-tenkeovi,
remorkeri, drvarice { dereglije. Splavi nisu mofajne za ovaj dio toka,

Stekowi slufe za pristajanje Slepova i remorkera. Imaju Zeljezni trup, a na
drvenoj palubi nalazi se kabina za Stelkara, Spojeni s mostom 5 obalom radi isto-
vara ili utovara raobe. Uz jedan stelkk mode pristatl vife Slepova. Slepowvi sluie
za prijevoz robe. Imaju, kao i Slelkovi, Zeliezni trup, u koji se sprema roba, Wis-
vodne se moguy sami kretati, ali ih obifno i nizvoedno, a uzvadno uvijek wude
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Razvoj prometa na Dravi — Prvi pofeci prometa na Dravi nisu
historijski utvrdeni. Spominje se, da je oko 350. godine Mursa {rimskao
naseljie na mjestu danainjeg Osijeka) bila pristaniite, glavna postaja
dunavske flote i sjedifte admirala (4, 35.).

O razvoju, prometa kroz Sredniji vijek nemamo podataka. Tek u 18
stolje¢u spominje se skela na pontonima kod osjetke Twvrde, koja se otvo-
rala radi propuitanja Zajki, velikih lada i splavi (3, 262).

Dok su se lade nizvodno kretale nofene rijekom, uzvodno su ih mo-
rali wvuéi. U tu je svrhu bio ureden nogostup uz obalu, t. zv. skopitnica«,
kojom su ljudi (s&amdZijes) ili konji vukli lade (5, 269). Polavom paro-
broda, koji je doao prvi put u Osijek 1843, god., postepeno idtezava stari
naéin vude.

Gradnja slavonsko-podravske Zeljeznice, Viljevo — Kapelna — Be-
litée, podela je 1884, god., a produZena je do Osijeka 1908, god. (2, 200,
201). Ova je #eljeznica prevozila uglavnom gradevno i gorivo drvo iz
fuma u okolici Beliéa, u kojem su podignuta posirojenja drine indu-
strije. Radionice u Beli3¢éu spojene su industrijskom prugom do obale
Drave, gdje je uredeno pristaniite. I Donji Miholjac je povezan prugom
s dravskom obalom (2, 203). Industrija i Zeljeznica bile su privatno vla-
snigtve brate Guiman. Drvo se dovozl Zeljeznicom do dravske obale (No-
skovel, Donji Miholjae, Beliite), a odatle nastavlja put rijekom do mjesta
potroinie ili prerade (3, 63). Razvoj prometa na Dravi uzvedno od Osi-
ieka ide paralelno s razvojem drvne industrije uz obalu rijeke.

Gradnjom uskotraénih Zeljeznitkih veza povedsao se promet na Dravi
uzvodno od Osijeka. Iz statistika vidimo, da je promet na Diravi 1663,
god, iznosio 01.928 tona, 1902. god. 88.800 tona, 1903, god. 84600 fona,
1904, god. 98.400 tona (7, 267 1 8, 259). Kako raspolafemo detalinim poda-
cima samg za period poslije Prvog svietskog rata, i to od 1923, 1o fomor
se osyrnuti samo na njih i o njima raspravijati. Na osnova ovih sigurnih
podataka mofemo odrediti ne samo kolitinu, vet i vrstu robe i tenden-
ciju razvoja prometa na Dravi.

Promet po pristaniitima — S prometom robe na Dravi najbolje
éemo se upoznati, ako ga promatramo po pristanistima. Pristanifta su
nastala tamo, gdje su prirodni i drudtveni elementi, bili povoljni. Na
Dravi su tako nastala pristaniita: Osijek, Belifée, Donji Miholjae, Sarvas
i Sestilovac.

Osiiek — je najveée obalno: naselje i najvaznije dravsko prista-
nitte. Sumska podruéja uz Dravu i moguénost jeftinog transporta uvjeto-
vali su podizanje tvornice fibica i tvornice pokuéstva. Kao centar po-
remorker. Prevoze do 600 tona robe, Slepovi-tenkowi gradeni su kao i Elo-
povi, a za razliku od flepova, koji ponekad imaju dryenu palubu, ovi imaju uvijeit
felieznu, 1 nutrina im je razdijeljena na rezervoare, U niima se 11rwnz.cvmmemlna
ulja i drugl telwdi tereti. Veéi remorkeri upotrebljavaju se za vulu flepova
To su snafnl parobrodl keji vuku uzvodno 3—41, a ni.jr.vndnu i vige Slepova, Manjl
remorkeri (motorni slufe za vudu dryariea | dereglija. Drvarice =e upotre-
bliavaju uglavnom za prijevoz drva, Plitko gaze | otvorene su, ohifne imaju kabinu,
iza koje je kermilo, Vuée ih mali remorker, Dereglije su sligne drvaricama sama
nemaju leabine. Slufe za prijevon piieska i drugog gradevinskog materijala,
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ljoprivredne okolice, Osijek razvija prehrambenu industriju. Radi po-
voljnog smjedtaja, te lakog i jeftinog dovoza sirovina rijekom, sa-
gradena je rafinerija
nafte. Kaloridéna elek-
tridna centrala kao i
mnoge tvornice trebaju
Za svoj pogon ogromne
koli¢ine ugljena i kok-
sa. Potrebe pijeska u
gradevinarstvu i nje-
gove rezerve u koritu
Drave takoder razvija-
ju promet. Industriji
kao i stanovniftvu po-
Linte (RS e trebni su jod i drugi
SL 1. Prozjelan iflovar i utovar robe u osjelkom pri- artikli, k':ﬂl e dovoze
staniftu prema vrstama { za razdoblja 199039 { Dravorm.,
184652, god, il ; :
1. drvo; 2 mineralna ulja; 3. poljodielski proizvadi; Osjecko pristaniste
4. ugljen; 5. gradevinski materijal [ 6, razlitita roba, TNastalo fe na mjestu,
Fig 1. Moyenne des importations et des exportations S0J€ je Drava praveéi
dans le port d'Osijek: périodes 1520—30. et 1946—52. Zavoj, profirila svoje
1. Bois; & Huiles minévales; 3. Produits agricoles; korito. Smjestilo se na
4, Charbong; 5. Materiaur de constructions et konkavnoj strani, gdie
. Divers, je veta dubina pogod-
na za pristajanje i naj-
vecih rijeénih brodova. Sirina rijeke iznosi 220 m, #to je dovolino za ma-
nevriranje brodova, DuZ pristanidta, dugog 350 m, provedena je Zeljer-
ni¢ka pruga do malog kolosifeka, uz koji su robna skladigta., Osim avog
pristanista, koje se nalazi u Donjem gradu, postoji pristaniite i u Gor-
njem gradu, koje nema tako povoljnih prirodnih uvjeta i sluZi uglavnom
#a pristajanje putnifkih i manjih teretnih brodova.

Promet kroz osjetko pristaniste od 1923,.—1 439, i od 1946,—1952, god.
vidimo na tabeli br. 1.*

Prosjeéni godiSnji promet za period od 1923.—1939. bio je: 52.051
tonu, a za period 1946.—1952. godinu 61.926 tona ili za oba perioda pro-
sjefno 54.931 tonu.

Da bismo upoznali promet osjetkog pristanitta i njegovu geoprafslu
uvjetovanost, promatrat éemo ga prema vrstama robe u istovaru i utovari.,

Prosjeéno se na osjeckom pristanistu istovaruje godiinje 37.000 tona
robe. Tabl. 2. i sl. 2. pokazuju odnose vrsta istovarene robe za period
1929,—1939. i 1946. 1952. godine.

Na drvo otpada 28%y istovara (sl. 1). Polovinu istovarenog drveta
¢ine klade. One manjim dijelom ostaju v Osiieku, a vefim se dijelom pre-
tovaruju za Belifée. Potjefu uglavnom iz mofvarnih Zuma oko Dunawa,
od Batine Skele do Erduta i oko Drave, od uita do Osijeka. Klade, koje

® 8yl podaci o Jeolitind i vrsti robe u prometn na Dravi uzeti su iz sludhenin
slatistickih podataka za razdoblie od 1923, do 1929, godine, te od 1048, do 1952, go-
dine, Na osnova toga predstavlieni su srednjaci kao grafikoni.



“PROMET WA DRAVI

Tabh. 1. Kretanje prometa pristaniitn Osijel

He.. Ilzatowvar Dtovar !;I_Tkupni
tHanding | e e e B
domati ; strani whkupno | domad straini ukupno | promet
1923 d5.310 13.083 AR.403 A5 4.200 11.205 - 50,608
1924 19,002 18,804 32,806 B.066 11.861 20745 53,6564
10325 11,530 #.924 20.454 £ L0 0063 16,523 36,977
1926 26066 12.092 38158 3.698 13,366 17064 56.222
LEET 18,242 9.133 28,375 4,266 5898 101548 38,634
1928 33.072 15.311 48.383 4,081 3774 7855 56.238
1920 21067 18089 20,156 3.458 17.002 20480 59,616
1930 14.283 15,063 20,336 1.634 7043 9.577 38913
1931 16066 17.383 33.450 912 1,563 2475 25.034
1938 12.351 20.408 32759 1.087 1.837 3.024 46,783
1933 12.005 22711 24718 2,685 3624 255 41,005
1934 13207 29,048 42 255 4344 10,913 15.257 57512
1935 18,435 27.761 46,196 -2.208 4674 garz 30,168
1936 21831 42,354 Ga.185 5.210 10,2594 15.508 THEDL
1937 18,616 21.384 40,000 5043 14,234 20,078 60078
19368 21.229 21.825 43.034 5017 T.442 12254 GR.31%
1839 20,390 29256 49.046 6.39% B.504 14.901 64,6387
1946 220853 1.350 24 308 164 —— G164 0487
1947 13.714 15378  20.003 3.728 403 4.126 33.219
1848 19,344 36.193 55537 7.314 41,250 48,573  104.110
1944 27.214 3014 30228 20.723 12,813 42 536 T2.784
1850 AB.007 1.660 38557 14.154 27238 41.390 TH047
1951 21.948 846 22.704 9.817 20048 20,865 G265
1952 20,270 8600 2065 11.313 10,036 21,340 S0.a1d
Tab. 2. Istovar robe po vrstama u osjetkom pristanidiy
g e e f.
Godina Mineralna| PPoljopr, ! Cradeen: | Razno | Ukupno
ALY II.IJI | prﬂiﬂ:\fudi UH]-ILIH ﬂliltcfijﬂl |
1829 © 848 - 14,301 10488 11.018 2.500 30,156
1830 T.032 — a.qa2 6.511 2,450 0,661 20,336
1831 8.190 3.516 2123 . 506 1.260 11.864 33,458
1922 6.491 13404 487 3.602 3565 5.120 32750
1933 4084 10.539 1.612 2890 - ATIT 13.3684 34,716
1934 3978 14.856 - 3.0683 2407 2280 15852 42 255
1935 10542 8077 2432 3540 2330 18,266 46.196
1936 10.567 22.812 12.712 3.250 3484 11,360 G4.185
1937 7.720 9650 G.456 4 00 4.400 G.865 40,000
1938 T.8965 B.327 .60 3.095 3.385 9.6682 43.054.
1938 10,619 14.128 2.3 5.210 4.000 13.108 489,046
146 22,904 e 1.087 220 G516 126 24 303
1847 10.775 g.381 1.402 7.114 981 440 29.00%
1048 14.370 22 697 1.553 13,601 B 1] 2.886 - 55.537
18459 17429 3.631 7.551 a11 - 06 a0ang
105y 26320 — B.665 1.592 8349 1035 28557
1551 17988 1.123 1.108 - T4 2487 22,794 °
1852 i11.752 4,403 B.805 1.906 1.021 1072 28,069

5 Goografekl glasnlik

65
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ostaju u Osijeku, veéinom sluze kao sirovina tvornici sibica. Drugo mje-
sto zauzima ogrjevno drvo. Dolazi iz Sumskih podruéia oko Drave i Du-
nava, koja smo veé prije naveli, te iz Sume uzvodno od Osijeka do Donjeg
Miholjca. , ' :

U ukupnu kolid¢inu istovarenog drveta ubrojili smo 1 drvne prerade-
vine, koje dolaze iz Beliféa, i u Osijeku se distribuiraju ili pretovaruju
na brodove za izvoz u inozemstvo.
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2], 2, Istovar robe 1 odjefkom pristanidtu za razdoblja
193030, { 194652 god.

1. razlitita toba; 2. gradevnl materijal; 3. ueljen i

rude; 4. poljodjelsici proizvedi; 5. mineralna ulja i

6. drvo. !
Fig. 2. Débarguements dans le port d'Osijek: périodes
1921—309, et 1946—1052,

1. Divers; 2. Matérioux de constructions; & Charbons

ot minerais: 4.Produits agricoles; 5. Huiles mindrales
v et 6. Bois,

Gledajuéi vremenski tok istovara drva u osjetkom pristanidtu, vi-
dimo mala kolebanja od 1929, do 1939. godine i prosjetna je kolitina
7.000 tona godinje. Istovar drva u poslijeratnim godinama naglo se pe-
nje, i dostie maksimum 1950. godine (26,000 tona). Prosjek godifnjeg
istovara drva u poratnim godinama (1946. do 1952.) poveéao se na 1%.000
fona.

Mineralna ulja zauzimaju prosjetno 219/, istovara. U Osijeku postoji
rafinerija mineralnih ulja, kojoj je namijenjena ova sirovina. Postoje ve-
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like razlike u koli¢ini istovarene nafte tokom prijeratnih i poslijeratnih
godina. Od 1931. do 1938. godine prosjetno se istovarilo godiinie 12.000
tona, dok se poslije rata istovarilo: 1947, godine 8.000 tona, 1948. godine
20.000 tona i 1949, godine 4.000 tona. Cijela koli¢ina istovarenih mine-
ralnih ulja bila je uvezena iz inozemstva, i to iz Madarske i Rumunjske.
Promjenom politickih odnosa 1948, godine prestaje uvozr mineralnih ulja
iz ovih zemalja. Godine 1952, prevezeno je vodenim putem iz Siska 4.500
tona,

Poljoprivredni proizvodi #ine 139/, ukupnog istovara, i to Zitarice,
dok su druga dobra zastupana u vrlo malim kolifinama. Zitarice se do-
voze 1z krajeva uz Dravu i Dunav. Dok su prije rata bile namijenjene
izvozu u inozemstvo, poslije rata sva istovarena kolidina, koja je pro-
sjelno mnogo manja od prijeratne, ostaje u Osijeku, gdje se preraduje u
prehrambenoj industriji i na licu mijesta trofi. Codine 1952, stiglo je iz
Regensburga (Zapadna Njemacka) 6.000 tona brasna kao pomoé USA po-
vodom suine godine.

Tab, 3. Utovar robe po vestama u osjefkom pristanistn

Ut o v ar

Godina Mineraloa| Poliopr. T G Rame | Ukupno
Drvo i ! | Ugljen |
uljia proizvodi | materijal |
1829 2468 - 16,114 | ce — 1.880 20450
L0 — - 7.895 —— 1,380 202 0577
1831 - — L.163 —_— —_ 1.312 2470
1932 — — 1.388 = —_— L. 636 3.024
1833 - - 2638 _— — 3653 G280
1934 q430 1.781 T.048 e — 4,768 15,257
1935 T 1,500 2,629 - —_ 4075 8.072
1936 1.115 2816 £.142 - — 3.436 15.508
1437 1.408 1,525 11.827 = G418 20,079
1938 1.235 1.708 3016 - - 4,400 13.258
1839 2002 LATH 5,223 e — G680 14,001
1946 G880 — — - 266 6. 164
1047 3451 = - — LG 08 4.129
1848 47,764 — — 120 235 454 48,573
1948 30.827 - e — 1724 BEL 42,538
1860 S8.062 ain 521 =— 400 L.E2T 41,350
1951 22,853 3487 e 12,488 1.037 30,865
1952 26087 5477 = 4,508 T3 833 21.349

Ugljen i koks iznose 11% ukupnog istovara, a uvozili su se za po-
trebe industrije i kaloriéne centrale. Prije rata uvozilo se prosjetno 5,000
tona, najvise iz Cehoslovatke. Poslije rata se i dalje uvozi iz Cehoslovatke
do 1946, a od tada se uvozi samo koks iz Zapadne Njematke (Regens-
burg), dok se ugljen iz nagih rudnika ne dovozi Dravom, veé Zeljeznicom.

Na pradevni materijal otpada 7% istovara. NajviZe je zastupan ce-
ment, zatim vijesak, te neito kamena i opeke. Cement se dovozi iz beo-
¢inske tvornice cementa, pijesak se vadi iz korita Drave za niskog vodo-
staja, kamen se dovozi iz Golubea (Perdap) a opeka iz Dalja. Prije rata
je godisnji istovar gradevnog materijala bio dosta stabilan i iznosio je
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oko 4.000 tona godiinje, dok je poslije rata vrlo malen, tako ukupna ko-
litina od 1946, do 1952, godine iznosi 4.000 tona.

Razna druga roba zauzima 199 istovara.

Gledajuéi u cjelini istovar robe u Osijeku od 1929, do 1939. i od 1946,
do 1952, (vidi graf. sl. 2), mofemo =zakljuéiti, da se najvise istovaruje
drvo. Koelidina istovara je jako wvarirala tokom ovog vremenskog razdob-
lja i do 1936. godine (64.000 tona) uglavnom raste, a zatim pada. i 1951,
iznosi telr 23.000 tona.

Prosjeéni pgodifnji utovar =za 1929.—1839. i 1946, —1952, iznosio je
17.600 tona. Eretanje godiinjih kolitina utovara i vrste robe za spome-
nuto razdoblje vidimo iz tabele br. 3. i slike br. 3. :
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SL 3. Utovar robe u osjedkom pristaniftu za razdoblia
1520—34, 1 1946—52, god. ;

1. razli¢ita roba; 2. gradevni materijal; 3. uglien i

rude; 4. poljodjelski profzvodi: 5. mineralna ulja i

6. drvo.

Fig. 3. Embarquemenis dans le port d'Osijele; périodes
1920—38, el IN46—52.
1. Divers: 2. Motérieur de comstriections; 5. Cherbon
et minerais; 4. Produits agricoles; 5 Huiles mindrales
£t 6, Bois,

Drvo je i u utovaru najvife zastupano (53%s). Promatrajuti grafikon
3, uofavamo veliku razliku izmedu prijeratnih i poslijeratnih godina.
Dok se prije rata prosjeéno godiinje utovarilo 1.000 tona drva, taj se
prosjek poslije rata povisio na 24.000 tona, a za tri godine (1948 do 1950)
prosjek iznosi &ak 43.000 tona. Prije rata se fitava utovarena koli¢ina
drva izvozila u Njemaku, Austriju i Cehoslovatkn. Veliki utovar po-
glije rata bio je jednim diielom namijenjen za potrebe Drvnog kombi-
nata u BeliZfu, i to klade, dok se jamsko drvo, celulozno, parketi i gorivo
drvo izvozilo u Madarsku, Cehoslovatku, Papadnu Njemadkua i Austriju.
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Poljodjelski proizvodi éine 229/ utovara. Prije rata je prosjeéni go-
diSnji utovar agrarnih dobara od 1929. do 1939. iznosio 8.500 tona. Naj-
veti dio bio je izvezen u Austriju i Cehoslovadku. Prvo mjesto u utovaru
kao i u istovaru zauzimaju Zitarice. Poslije rata agrarni proizvodi utg-
varivani su u neznatnim koliginama, i to u 1950, godini,

Mineralna ulja &ne 6%, utovara. Od 1934, do 1939. prosjedno se go-
difnje utovarivalo 3.000 tona. Poslije rata imamo utovar mineralnog ulja

AWANEL TEOBA AP A0 R RE A0 TP VL Da WA AR 0F M saR&T W8 o8 50 1 43

Sl 4. Promet po porijeklu robe kroz osjeflko pristani-
Sle za razdoblja 1923—39, { 194652, pod.

1. domagi istovar; 2. strang istovar; 3. domadé] utowvar
L 4 strani vtovar,

Fig. 4, Provenance et destination des matrchandizes

dans le port d'Osijel: périodes 192339, et 14652,

I. Débarguements en  provenence de Yougoslovie;

2. Déberguements en provenonce d'étranger; 3. Em-

bargquments ¢ destination du piays; 4. Emburquements
paur Fétranger.

w 1951, i 1952, u ukupnoj kolitini od 9.000 tona. Godine 1951. otpremljeno
je za Bosanski Brod 3.500 tona, a ostatak 1952 za Repensburg.

Ugljen je istovarivan jedino 1951. i 1852., i to ukupno 17.000 tona;
cijela ova koli¢ina izvezena je u Zapadnu Nijematlku {Regensburg), a do-
vezen je u osjetko pristaniste Zeljeznicom iz Kaknja, U ukupnom uto-
varu robe od 1920.—1939. i 1946.—1952. udio ugliena iznosi tek 59,

Gradevni materijal &ini malen dio (1%o) utovara i sve otpada na ka-
men, koji sluZi za osiguranje dravskih ohala. Prije rata nije utovarivan,
dok je poslije rata utovareno ukupno 2.000 tona.

Ostala razna roba utovara, koja pojedinitno ne dolazi do izrazaja,
zZauzima prosjeéno 13% ufovara,

1z grafikona vremenskog kretanja (sl. 3.}, vidimo, da utovar robe
od 1929. do 1947, nije prelazio 20,000 tona, dok je od 1948. do 1952. izno-
gio prosjefno 38.000 tona godifnje. Narotito se isti®e nagli porast utovara
1948. godine na 47.500 tona, te njegov nagli pad u 1952, godini na 21.349
tona. Porast utovara 1948. podine posljedica je jakog izvoza u podunavske
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zemlje, a pad 1952, godine prouzrokovan je njegovim smanjenjem. I u
utovaru kao i u istovaru glavno mjesto zauzima drvo.

Gledajuéi u ejelini promet robe osjetkog pristaniita, vidimo, da je
istovar robe dva puta veél od utovara (v. sl. 4). Ta je razlika narodito
velika u prijeratnim godinama, dok se u poslijeratnim kolitine istovara
i utovara gotovo podudaraju.

Rt e
R"“‘"E:j""'f
B 77 s [0 (s [ e

&1 5 Promet po vrsiama robe kroz osjetko pristanisie
za razdoblja 1829—39. | 1949352, pod.

1. drvo; 2. mineralna ulja; 3. peljodjelski proizvodi;
4 uglien i rude; 6 pradevni materijal i 6. razlidita
roba,

Fip 5. Catégories de marchandises dans le port d'Osi=

© jek: periodes 192035, el 1046—52.
1. Bods; 2. Huiles mindéreles; 3. Produits agricoles; 4.
Charbon ef minerais; 5 Matérinux de contructions; 6
Divers.

Veliki promet robe u 1948. godini tumagimo nafom industrijskom
izgradnjom, zbog koje je vriena velika razmjena robe sa zemljama Po-
dunavlja, koje su s nama dobro povezane dunavskim vodenim putovima,
u kome osjecko pristaniite ima povoljan poloZaj. Sredinom 1949. godine
promet s podunavskim zemljama opada, i naja se vanjska frgovina orijen-
tira prema zemljama zapadne Evrope, s kojima robu zamjenjujemo mor-
skim putem.

Segmenti ukupnog prometa robe (v. sl. 5) pokazuju, da je najveti dio
prometa zauzimalo drvo (37,0%), koje se u poslijeratnim godinama vise
istovarivalo nego utovarivalo, a u poslijeratnim godinama obratno. Ovaj
je obrat posljedica pojatanog izvoza drva preko Osijeka.

Belidée — je pristanidte, &iji je promet vezan uz drvnu indu-

striju, osnovanu 1884, god. Razvoj industrije uvjetovao je i sivaranjp
naselja, koje se smjestilo u Sumskom kraju na mjestu podesnom za pri-
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staniSte. Samo se pristaniSte nalazi na konkawvnoj strani rijeke i 5 neko-
liko uskotraénih kolosijeka spojena je s industrijskim srediStem. Ima po-
sebna pristanista za utovar i istovar.

Za niz postrojenja, iz kojih se drvna industrija Belifte sastoji, po-
trebne su kao sirovina razne vrste drva. Uz pilanu postoji tvornica ta-
nina, koja treba kesten i hrast, zatim tvornica parketa i batava, te desti-
lacija drva i proizvodnja drvnog uglja; posljednje preraduju bukovo
drvo, dok postrojenje za proizvodnju celuloze trogi topolu i vrbu.

Drvna je industrija jedini pokretaé prometa u pristanistu, Kako je
za drvo plovni put najpovoliniji, to se industrija Belizca pokraj dovoza
zeljeznicom snabdijeva i sirovinama, koje dolaze Dravom.

RaspolaZemo slijedeéim podacima o prometu kroz pristaniite Be-
lid¢e, koji su navedeni na tabli br. 4,

Tab. 4. Kretanje prometa u pristanistu Belifée

B lstowvar | Utovar Uk upni
Godina - : |- e - e P
domaéi | BEPAni uwkupno l domadi BLriind :I ukupno | promet
i02h 1.557 e 1.557 50,252 5327 55,570 87.138
1534 1.128 — 1.128 40,814 17.004 62318 63,447
1825 2630 170 2800 34,928 T1.577 42,506 45.305
1926 4,360 — 4360 G1.083 20,850 T1.08% TH.243
1927 2740 - 2 32,604 31,499 $54.193 66,933
1928 044 — 044 31.569 36.214 67.783 68732
1929 8.009 — B.O0G 108,928 19.843 39.771 4T TR0
1030 11.087% — 11.087 16,147 22,674 47.821 48918
14931 2,308 - 2,895 17.103 27.566 44 GGD 470465
1932 46 — A 17.925 b.847 23.572 24.082
1933 40 — 40 57.914 B.36T A6.271 B6.31T
1834 3.284 = 3.284 53,537 18.154 T4.691 TTA75
1035 200 — 00 B0.721 H.883 a0.6804 1,904
1536 BE0 — Gan TT.A0E 0088 87598 BH.2768
1937 3.160 a0 3.1%0 TH.TE3 10673 99,456  102.646
1838 3.084 407 3.641 it R 12.916 72,491 TH.132
1038 3477 3.477 40,9245 18,522 60,447 GE.924
1946 a4.190 - 3150 G000 e 6.000 9,190
1947 15,0480 — 15.0440 14.00H) 1.0:00 135.0000 a0.048
1848 10.819 — 10,819 21.800 6300 28106 33.910
1544 29,610 — 20.610 30.600 1000 31,600 61,210
L850 30,405 — 30,405 15,500 1.300 16.800 47.205
1051 18.974 —- 18974 12.000 — 12,006 20974
1852  37.893 a7.803 12,961 — 12.961 50854
L ol ® Fﬂ'l'

Za prijeratne godine mofemo nouzdane podatke o prometu po vrsta-
ma robe dati samo za god. 1927. Te je godine bilo utovareno 64.000 iona,
a istovareno 2000 tona. Poslije rata postoii mala razlika izmedu utovara
1 istovara, ali je posliedniji redovito veéi (grafikon 6 i 7). Drvo &ni cje-
lokupni promet (klade, gorivo drvo, drvne preradevine).
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Razlike utevara i istovara (gralikon 8) prije rata tumadimo time, 8to
se drvo dovozilo do Beliséa sumskom industrijskom zeljeznicom i Suma

oo pruge, a gotovi su produkti najvise tovareni na ilepove, koji su niz-

Tab. 5. Promet vrsta robe kbrog pristanitte Belidée

Drtovar | Istovar

Godina

Poljopr. T’nlj,np'r",

Drvo projzvod Drvo projzyvodi
P f3.408 GHLS L.960 g0
1946 f.000 e 4.180 -
1947 150K - 15.000 -_
1948 27,300 B0 10,618 ==
1940 30.000 L.00 289,610 —
1850 15800 1.0400 20405 -
1951 12.000 = 18974 =
LE52 12.961 - 37.803 —

vodno odwvozili robu u nafe potrofatke centre [Osijek, Vukovar, Novi Sad,
Beograd i dr.) ili u inozemtsve. To objaSnjava Zito — razlike izmedu
utovara 1 istovara bile su velike.
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5l 6. Thovar rebe u pristanistu Be-
lifte za 1927, te razdoblje 194652,

god. =
1. poljedjel=ki preizvedil i 2. drve.
Fig. 6. Exportutions dans le port de
Belifde en 1927 ot dons la période

1546—52, f
1. Produity agricoles; 2. Bois.

TPAT 19ed 47 LA &7 SO B4 52

S 7. Istovar robe u pristanislu Be-

lif€e za 1927, te razdoblje 16—, g

poljodjelski proizvoedi i 2, drvo.

Fig. 7. Importations dans le port de

Belifée en 1927 et dons le période
1946—52.

Produits agricoles; 2. Bois,

I

Promet je u pristaniftu- Belitée poslije rata prosjeéno manji od pri-

jeratnog, ali — kako smo vef istakli — postoje vrlo male razlike izmedu
atovara i istovara. Ovo mofemo tumaditi time, to se poslije rata priilo
ZFHirem iskoriféivanju Suma, pa se drvo ne dovozi samo iz bliZe okolice (iz
fuma uz Zeljezniélku prugu); nego i vodenim putern iz Suma uz rijeku.
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Taninsko se drvo dovozi iz fume uz Dravu, pa €ak i iz Suma uz Savu
i Dunav. :

U godifnjem slijedu prometa robe u pristani3tu Belifte (erafikon 8)
vidimo, da je u sodinama prije rata bio vell od onog -poslije rata. Ta je
razlika vefa u utovaru, dok je istovar poslije rata veé od predratnog,
Veliki dio robe, koja se utovarila prije rata, bio je namijenjen za izvoz
u inozemstvo, pa se prevozilo vodenim putem bilo izravno iz Belidéa ili
preko Osijela. Poslije rata opao je izvoz u inozemstvo, a time i utowvar
u pristanistu Beliée.

Govaorefi o Osijelu, vidjeli smo, da se u poslijeratnim gndinam—; izvoz

vl preko osietke luke, Za domnée trziste Salje Beliite svoje pruduk’rf*
uglavnom #Zeljeznicom.
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5L 8. Promet kroz pristanifte Belidfe u razdobljima 1923—39. 1 184653, god.
: Fig. 8 Trafic du port de Belifée; périodes 1923—3% ef 1946—452.

Sarvas — ima vrlo malu prometnu vafnost. Ovo pristanifte uto-
varuje drvo, koje se sijefe u susjednim Zumama uz lijevu i desnu obalu
Drave, a prevoz se uglavnom malim ladama »drvaricamas za Osijek,
Vukovar i Beograd, te neito malo i za inozemstvo., Ukupni promet od 1923,
do 1930, i od 1946, do 1952, iznosi 113.000 tona, 5to znaéi ﬁmsqc&no godi-
inje 4.600 tona. Tokom ovog razdoblja promet je neznatno varirao. Isto-
var je wrlo malen, jer se istovaruje samo materijal potreban za uredenje
obala Drave, naiviie kamen.

Donji Miholjac — ima kao i Sarvas maleno zna:‘:en}c za pro-
met na Dravi. To je iskljudivo utovarno pristaniste za druu i manje za
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poljoprivredne proizvode. Od konca 1930. do 1946. ovo pristaniite nije
uopée imalo prometa. Prosjeéni godiinji utovar iznosio je u periodu od
1923, do 1930. i od 1946. do 1950. godine 2.500 tona i vrlo je wvarijabilan.
Godine 1951, naglo je porastac na 10.000 tona, a 1952, na dvostruku ko-
lidinu, 20,000 fona. Utovaruju se klade za Belite, Osijek, te ogrjevno
drvo za Beograd, Novi Sad, Stari i Novi Betej, te za Vukovar,

Pristaniste Donji Miholjac iskeridtuje sada Sumsko industrijsko po-
duzete Durdenovac, koje je 1945, napustilo svoje pristaniite u Sesti-
loveu, &to objasnjava poratno povetanije prometa.

Sestilovac — je pristanidte, to ga je za svoje potrebe uredilo
Sumsko industrijske poduzedée Durdenovac, Sumska pruga, koja je spajala
Sestilovac sa Durdenovecem, slufila je za iskoriiéivanije Suma uz samu
prugu i za prijevoz drva, koje se do ovog pristanifta dovezlo Dravom, te
za izvoz gotovih proizvoda. Za vrijeme rata Durdenovac zanemaruje pri-
staniite, te ga 1945. napusta i skida pristanidne uredaje. Poslije rata
Purdenovae se koristi pristaniitem u Donjem Miholjeun.

Promet robe kroz pristaniste Sestilovac bio je slijededi:

Tab. 6. Kretanje prometa u pristaniftu Sestilovae

r ' . | .

Godina —---—JE-.-E--E L W P L N W L B RET e | ILI Tkupni
domati | strani ukepno | domadi | strani ukupno | promet

1823 G.180 — 5.180 16,530 2548 22078 27.269
1924 f.638 e B8 28.243 TS 29.072 451
1925 13506 ' 3.347 17.063 21,144 4.6823 23767 42820
1926 7716 —_ T.116 24,185 5,210 28,405 a7.121
1927 T.HT0 e T.HI0 11.117 #.4a12 19.626  "27.2048
1928 18398 e 18.308 14,083 H.3685 %3.348 41,740
1920 19,078 — 189.079 13.625 3038 16,664 35,743
1830 17.646 200 17844 14,772 21.3048 a6.081 63827
1831 7847 400 T.T47 14,638 15,837 an.4a7s 38.222
192 3754 —_ 3754 16,405 AT2T 22.132 25.666
1033 100,935 - 10,935 35,628 B.004 44 826 53,761
1834 a.071 e 5071 46,528 a.7a1 a0.258 08,330
1935 15.981 — 16.981 0,660 2,669 63320 #0310
1938 15,865 150 16.01 5 2, 825 11,563 Nk Xt 5,403
1837 19,324 T0G0 20,084 73.685 15.489 ap.174 108268
1938 18,742 1.210 29.862 41.524 6.591 48.115 06T
1838 .73 250 T 41.064 15217 4286 GE.288

Poredenjem vrometa robe u Sestiloven od 1923, do 1939, (grafikon 9)
istodobnim u Beliféu i Osijeku, vidimo, da za ovima malo zaostaje po
kolitini, ali — kao i u Beliftu — prevladava utovar. Belidée je imalo u
tom razdoblju 1,100.000 {ona ukupnog prometa, Osijek 926.000 tona, a
Sestilovae B90.000 tona.

Statisticke podatke po vrstama robe imamo samo za 1927, koji daju
uvid i u ostale godine. Kako je Sestilovac pristaniite drvne industrije,
razumljivo je, da je glavna i gotove jedina vrsta robe bilo drvo.

Iz grafikona ukupnog prometa vidimo, da je utovar daleko vefl od
istovara. Dryne preradevine kao i gorivo drvo otpremale su se Dravom



FPROMET MA DRAVI 5

za razna mjesta du? Dunava; otuda wveliki utovar. Jedan dio utovara
otpada na izvoz u Austriju, Njemagku i Madarsku.
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51 9. Promet robe kroz pristanifte Sestilovae u razdo-
blju od 18231838, god.

Fig. 9. Trafic du port de Sestilovac: période 1923—38,

Opie osobine — Na osnovu podataka ukupnog prometa po pri-
stanidtima od 19823, do 1939. i od 1945, do 1952, (v. sl 10) vidime, da
je u prometu na Dravi po koli¢ini robe Belisée bilo na prvom mjestu sa
36,76%0, zatim Osijek sa 35,00%, Sestilovac sa 23,66% a Donji Miholjac
sa 1,58%. U poslijeratnim 'godinama Osijek ima wveéi promet od Belizta
(Osijek 54,72%, Belis¢e 33,88%, Sarvad 6,30 i Donji Miholjac 5,10% ).
Osjetko pristaniite izdvaja se¢ od drugih najviSe po raznolikosti robe.

Tah. 7. Odnos cjelokupnog prometa po pojedinim pristanistima za period
od 1923—14980, i 1846—1058. godine,

Pristanifte | Orsijek ' Beligée | Sarvad iDunji Mi].:“uljuc| Sestilovac

£ | domaéi | 496.052 195.442 5.825 1719 | 205816

£ [omm | 40dm0 | 607 |  — 1220 | 631

5 |domaa | 158361 | sssslz | 8099 | 48719 | 50811

i T | 28917 500204 | 10.485 8075 | 188218
T Ukupno: | L3lss0 | 1385160 | 113509 | 59796 | sollez

Dok je kod svih drugih pristaniita drvo gotovo jedini artikal, dotle ono
u Osijeku zauzima samo 37,0%s. Po vrijednosti istovarene i utovarene
robe u poslijeratnim godinama Osijek dolazi na prvoe mjesto.
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Srednji godiinji promet na svim dravskim oristaniftima iznosio je
za promatrani period 157.000 fona. 65%e éitavopr prometasolpada na uto-
var, a 35% na istovar. Jedine je kod osietkog pristaniita istovar veéi od
utovara, dok je kod drugih pristaniita utovar mnogo veti. Kod prometa
s inozemstvom mnogo je veti izvoz od uvoza, a uvoz dolazi do izraZaja je-
dino u Osijeku.
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osuek [ sarvad | festuovac
aELiide 0. MIHOLJAL
Sl 0. Poredenje prometa kroe pojedina pristaniita u razdobljima 1923340,
i 1946—52, god,
Mg, 1. Compiaraison trafic des différents ports: periodes 1923—39 et 194652,

Odnos cjelokupnog prometa po poiedinim pristanistima za period od
1923. do 1939, i od 1946. do 1852, vidimo iz tabele br. 7 (na str. 75).

67%/s ukupnog prometa robe na Dravi éine drva, a bez osjetkog pri-
stanitta taj se postotak povefava gotovo 95%. Iz svega, &to smo dosad
vidieli o prometu robe po wvrstama, mofemo zakljufiti, da kod prometa
Dravom dolazi u obzir najvie ona roba, koia po svome obujnu zauzima
velik prostor, te je njezino transportiranje u veéim koli¢inama jednostav-
nije i jeftinije vodenim putem.

Promet na Dravi od 1923. do 1939. i od 1946. do 1952. prikazan je na
tabeli br. 8. ;
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0d 1923, do 1932, promet na Dravi naizmjeniéno raste i opada, a
prosjeéna vriiednost iznosi oko 151.000 tona godiinje (s1. 11). Od 1933,
dalie promet raste i dosiife maksimum 1937, (280.000 tona), a od tada
postepeno opada. Stagnacija i pad prometa od 1929 do 1932. godine po-

Tah. &, Cjelokupni promet nadih dravskih pristanisis

TRy A ! Utovar | Ukpni

(".u']i.“a — : % . ! e = ;
domadi | swrani ukupno | domad | strani .I ukupno | promet
|

1923 42,912 13.083 A6, 005 £1.535 13,336 871 150.870
1924 26,780 13.804 40.584 B84.294 33.219 117618  1G68.087
1825 28,076 12,441 40,517 G B2 23,467 8458 12R80G
1826 39.152 12082 51.244 a43.127 8. 726 122852  174.005
14927 20652 §.133 A8.78D be.Tia 47.648 104420 143206
1928 52918 15,811 G225 52.248 51.133 106,382 171.611
1828 483215 18,699 66014 41.558 4. 5006 #5.460  152.379
LE30 43.026 16,863 ag.688 AT7.728 .64 4082 152,981
18931 25.808 17.793 43,602 24063 44.066 78028 122831
1932 16,565 20,408 36,073 ET.56T 13.511 50.GTE #7.851
1933 22.980 22711 45681 97.5087 20978 118566 166257
1934 25,5602 20,048 5610 107.269 a4.168 141457  188.087
1835 345,716 27,761 63477 147.988 17.986 166985 220462
1936 aB.376 42,504 B0.880 147 938 J3.8200 180768 261.688
1827 41270 22,174 63,444 164.473 51.884 216367 279.811
(B2KEH 44,205 23.442 G7.647 108.473 2B.06T7 137040 204.787
1939 30,700 20,506 Gk 206 08,743 2868 138611 198817

1946 26.143 1.350 274893 21.164 o 21,1684 48607
1847 28.763 15379 44,142 27.723 1.403 20.128 Ta.208
189458 d4.163 36.183 0856 36.114 47.568 #3673 154020
14945 56.024 3.014 50,383 G128 13.813 VR.836 138,774
1850 67.512 1.650 G9.162 41,254 28,4536 68790 138852
1851 40022 B4 41,768 36.817 J0.048 B8.865 110,638
1852 SE63 8.600 B7.462 49.674 10,086 GOB10 127072
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Sl 11, Promet kroz dravska pristanifta u razdobljima 1923—39. i 194652 god.
Fig, 11, Trofic dans les ports de le Draveé; périodes 1923—39 et 1946—52,
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sljedica su privredne krize. Poslije krize promel naglo ofivljava do 1937,
a 1938. poéinie opadati, temu je uzrok pripremanje rata, zhog fega opada
promet s inozemstvom.
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Poslije rata od godine 1946. (50.000 {fona) promet raste do 1948.
{154.000 tona), zatim opada do 1951. (127.000 tona). Uniitenje promeinih
sredstava uvjetovalo je malen promet 18946., a od tada se postepeno po-
vetava do 1948, i zatim nefto opada.

Kretanje utovara i istovara po godinama varira paralelno s promje-
nom ukupnog godiinjeg prometa, osim 5to od 1936, — 1938, imamo velik
porast utovara, dok je istovar ostao nepromijenjen. U poslijeratnim go-
dinama istovar i u tovar su pribliZno uravnotefeni. Odnos i variranje iz-
voza 1 uvoza ovisl o prilikama na svjetshom trZiftu i o naSim wvezama
5 inozemsivom.

Iz statistitkih podataka wvidimo, da drvo &ini glavninu robe u pro-
metu na Dravi. Ovo vrijedi jof vige za uzvedni splavarski dio toka, gdje
je drvo jedini teret, Prema iskoriféivanju 3uma i konjulkfuri na drvnom
tr#igtu kolebao je i promet na Dravi. Zbog iscrpliencsii 1 kréenja Zuma
te zbog jatania drvnog trzista u zemlji, koje se najvife snabdijeva Zelje-
znitkim transportom, opada (od 1937. g.) promet na Dravi. Naoustaju se
(Sestilovac) ili opadaju (Belitée, Donji Miholjae, Sarvag) drvna pristani-
ia i promet se koncentrira u Osijeku, odakle se i poleo razvijati. Po-
mjeranje toka, nestabilan refim, ekscentridan tok, @rani¢ni poloZaj i re-
lativno mala ekonomska vrijednost okolice ne pogoduju skupim umjetnim
zahvatima radi uredenja i odriavanja plovnog puta. Plovidba na Dravi
bila je i ostat ée vife ili manje vafan ogranak dunavskog sistema wvo-
denih putova.
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RESUME

Le trafic sur la Drave

par V1. Bauti¢-Rossi

La Drave constitue dans la grande pariie de son cours la frontlére septenirio-
nale de la Yougoslavie. La partie navigable, de Terezino polje au confluent de la
Drave et du Danube a 1531 km de long. La Drave teaverse des pégions apricoles, qui
ne peuvent alimenter un commerce important, En outre elle occupe une position
périphérique par rapport 4 'ensemble de 'état vougoslave. Son trafic n'est donc pas
considérable.

La parlie navigable du cours de la Drave appartient au réseau fluwvial du
Danube et le trafic sur ces rivieres s'est développd dés Fantiguité, Clest ce gul expli-
que la position de la Mursa romaine et le rapide essor d"Osijelk gui a &8¢ le centre
des dchanges avee les pays du Danube supérieur. Avant guerre, Osijelk comptait
parmi les premiéres villes industrielles de la Yougoslavie.

Autrefois les régions de la Drave inférieure etajent densément boisées; les
foréts n'ont été épargndes gue dans les zones marecageuses ou l'extension des terres
arables est impossible, Le bois slimente la majeure partie du trafic sur Ia Drave
(67%s). Des ports spocinlisés dang le chargement et le déchargement de bois se sont
développés le long du fleuve, mals en raison de l'intense exploitation et de la dé-
struction des faréts, le trafic tend maintenat & décliner.

Le bois était dirvigé autrefols vers le Danube et les aulres régions de la Yougo-
alavie; il était exportd vers les étals de Danube supeérieur. A cdte d'Osijek les porls
les plus importants étaient avant la puerre: Belidée, Donji Miholjac, Barvad, Sesti-
lovac. Au cours des périodes 18231938, et 1046—1853, Beliste a bénéficié du trafie
le plus important: 57400 tonnes par an en moyenneg, En second lieu vient Osijelk
(54000 1), pulz Donji Miholjac (5600 t) et Sarvad (4600 t). Aprés la puerre, Osijel
devient le port le plus actif au peint de vue du tonnage et de la valeur des produits.
05 du trafic de ce port qul tend de plus en plus & concentrer le commerce des pays
de la Drave sont assurés par les bois, Les produits agriceles et les houilles minerales
n'occupent guune place médiocre, De 1925—1832 le trafic g'est éleve & 151000 t par
an en movenne, Le maximum a &0& atteint les 1037 (ZR0000) aprés la guerre le trafic
oscille entre 50 et 150,000 tonnes., Le tiers concerne les pays élrangers.

(Traduit par A. Blanc)



