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Prometnogeografsko znacenje luke Ploce

Zoran Curidé®

U radu se raspravlja o prometnogeografskom polodaju i razvejnim fa-
zama luke Plote, o niczinim [unkeijama i strukturi lutkog prometa. Analizi.
ran je i utjecaj luke na precbragaj naselja, demografski razvo] | migracije
radne snage.

Kljuéne cijedd: donjoneretvanski kraj, Plote i Metkovié, prometnogeo-
grafski poloaj, lucke funkelje, razvej stanovniftva | naselja.

Geographlcal Position and Importance of Plote Harbour

This paper discusses the geographic position and developmental sta-
pes of Plode harbour, its functions and structures of port traflic, An analy-
sis is also made of the influence of the port on the transformation of setthe
menis, demographic development and commuting of the work force.

Key Words: Donjonerctvanski (Lower-MNerelva) ro ion, Plote and
Metkovit, geographic position, port functions, growth o population and
seltlements.

UvoD

Prirodna prepreka prometnom povezivanju jadranskog i panonskog
prostora je dinarski planinski sustav. Zato u proslosti karavanski putovi, a
danas cestovne i zeljezni¢ke komunikacije slijede doline rijeka. Dolina rije-
ke Neretve predstavlja najdublii prodor u dinarski prostor, sto je imalo za
posljedicu prometno povezivanje primorja i kontinentalne unutrasnjosti u
dalekoj proglosti. Na kontaktu pomorskog i kopnenog prometnog puta vec
u antitko doba nastaje prva neretvanska luka, stara Narona. Taj emporij ko-
jem su temelje udarili stari Grei, Rimljani su razvili u jedan od najznatajni-
jih gradova na sjeveroistoénoj obali Jadrana s prometnim, upravnim, trgo-
vackim, kulturnim i vjerskim funkcijama. Propa$¢u stare Narone i dola-
skom Hrvata na prostor oko donjeg toka Neretve, lu¢ke funkeije preuzela je
Drijeva {danasnja Gabela). To je bila posljedica interesa za promet i trgovi-
nu dolinom Neretve koji su u srednjem vijeku narotito pokazivali Dubrov-
tani i bosanski viadari.

Mr., prof. geografije, Osnovma #kola «Mladests, Karamanoy prilaz 3, 41000 Zagreb, Hrvatska.
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Nakon razaranja Gabele potetkom 18, stoljeca, mislilo se da ¢e Poditelj
preuzeti luéke funkcije Gabele. Medutim, Poéitelj je vise imao strategijsku
vaZnost tako da nikada nije dostigao lutko znatenje kakvo je imala Gabela,
Zato je kontinutitet pomorsko-trgovacke tradicije donjoneretvanskog kraja
pocetkom 18. stoljeéa preuzeo Metkovié koji je lutke funkeije zadriao do
danas. U posljednjih 276 godina (nastanak luke veze se uz 1716. godinu)
luka Metkovic nije ostala na istoj lokaciji veé¢ se premjestala u skladu s po-
vijesnim i geopolitickim prilikama. Zato moZemo govoriti o razvojnim faza-
ma luke Metkovié (I Juri¢, 1982). Luka Metkovi¢ je jedina hrvatska rije¢no-
morska luka. U razdoblju izmedu dva svjetska rata njen promet se kretac u
prosjeku oko 100 000 tona i u to je vrijeme bila, po ukupnom prometu, na
petom mjestu medu nadim lukama. Zbog ogranienop kapaciteta Neretve
istodobno se aktualizira pitanje odriavanja plovnog puta od uééa do Metko-
vita (u duZini cko 20 km) i izgradnja luke na morskoj obali sjeverozapadno
od uica Neretve,

PROMETNOGEORGAFSKI POLOZAJ 1 RAZVOJINE FAZE
LUKE PLOCE

Najjaci argumenti za lokaciju luke Plote (43° 02'N; 17* 26'E) u funkciji
su izlazne luke svoga prirodnog zaleda, a to je u prvom redu susjedna Bos-
na i Hercegovina, upotpunjeni povoljnim prirodnogeografskim uvjetima. Ri-
jetne doline Neretve, Bosne i Vrbasa predstavljaju vaZan transverzalni pro-
metni koridor preko Dinarida. Posebno je vaZan prometni pravac Plote-
Sarajevo-Samac-Osijek prema Madarskoj koji se kriza s nekoliko longitudi-
nalnih pravaca,

Povolini su i topografski uvjeti za lokaciju luke Plote koje &ini zaljev
smjeSten sjeverozapadno od uicéa Neretve, Zaljev je dug oko 3 km i dobro
zaklonjen sa zapadne, sjeverne i sjevercistotne strane krékim vapnenadtkim
padinama. Jugoistoénu stranu predstavlja niski naplavni dio delte Neretve
pogodan za Sirenje lut¢ko-industrijske zone, Relativno uzak ulaz u zaljev (3i-
rine oko 150 m) i nedovoljno prostran akvatorij unutar zaljeva umanjuju
prirodnu vrijednost lokacije luke. Dubina zaljeva je od 12 do 14 m koja se
na ulazu odriava jarufenjem (N. Straziti¢, 1989). U povoline topografske
timbenike spada i poloZaj poluotoka Peljefca kao prirodnog slukobranas«
koji Stiti sidrite luke od morskih vjetrova s putine.

Pred potetak drugoga svjetskog rata izgradnja luke Plote postaje stvar-
nost. Projekt je izgraden godine 1936, a godinu dana poslije poteli su radovi
na produZetku uskotratne feljeznicke pruge od Metkovi¢a, desnom obalom
MNeretve do Plo¢a {u duZni 22 km). Pruga je zavriena godine 1939, a rat i
propast stare Jugoslavije odgadaju radove na izgradnji luke za poslijeratni
pertod!. Taj period do kraja drugoga svietskog rata mofemo oznatiti kao
prvu fazu u razvoju luke Plo¢e. Pravi potetak gradnje luke poé¢inje nakon
1945, godine. Paralelno se poéinje razvijati istoimeno naselje. U tom perio-
du priilo se obnovi porugene obale i Zeljeznitke pruge, izgradnji novih ve-
zova i prvih skladista. Izgradnjom Zeljeznitke pruge normalnog kolosijeka
Samac-Sarajevo-Plote 1966. godine zavriava se druga i pocinje treé¢a suvre-
mena razvojna faza luke Ploée. To je imalo za posljedicu porast luckog pro-
meta, tako da je ve¢ 1967. godine ukupan promet prefao milijun tona.
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7. Curié: Prometno-geografsko snatenje luke Plote

S obzirom na vrstu robe koja se pretovaruje luka Plote se razvila u uni-
verzalnu luku za pretovar generalnih, rasutih i tekuéih tereta, te stoke i
ostale robe. Roba se usmjeruje na sljedece terminale:

— terminal za generalne terete

— lerminal za rasute terete

- terminal za pretovar tekudih tereta

- terminal za sipke terete

- terminal #za drvo

- terminal za glinicu i petrolkoks

- terminal za stoku,

Terminal za gencralne terete ima obalu duZine 703 m sa 6 vezova za
brodove. Dubina mora uz obalu je 9,2 m. Pokrivena skladifna iznose 35 834
m?, a olvorena skladista su prostranija vise od Cetiri puta i iznose 153 925
m: Terminal za generalne terete opremljen je modernom mehanizacijom
koju ¢ini 8 obalnih dizalica, 2 mosne dizalice, 9 autodizalica nosivosti od 15
do 60 tona, 110 viljuikara nosivosti od 2 do 28 tona, 16 elektroviljuikara no-

&l 1. Prometne geoprafski polofa) luke Ploce

Fip. i Geographical pasition of the port of Plode
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sivosti od 1,2 do 2,5 tone i 1 plovna dizalica nosivosti 100 tona, Duina e-
lieznickih tra¢nica terminala iznosi oko 10000 m. Generalni tereti koji se
pretovaruju u luci Ploge jesu: prehrambeni proizvodi (kava, Secer, juino vo-
¢e...), stocna hrana, duhan, pamuk, proizvedi metalurike i kemijske indu-
strije. U luci se pretovaruje i zna¢ajna kolitina kontejnera na klasican nadin
pa se razmislja o gradnji kontejnerskog terminala,

Na terminalu za rasute terete glavninu prometa &ini pretovar ugljena,
feljezne rude, sirovog i starog zeljeza. Obala toga terminala duga je 510 m
uz koju je more duboko 10,5 m i istodobno mogu pristati dva broda nosive-
sti do 40000 DWT. Pristaniéte je opremljenc s 5 obalnih dizalica nosivosti
10 tona. Pretovarni kapacitet terminala je 10 000 tona na dan, a kapacitet
skladista iznosi 300 000 tona. Buduéi da rasuti tereti &ine znadajan postotak
ukupnog prometa luke Ploge, planirana je izgradnja novog terminala s oba-
lom dugom 250 m uz koju bi dubina mora iznosila 20 m, pa bi moguénost
priveza imali brodovi do 150 000 DWT,

Terminal za tekuce terete ima jedan ver uz obalu gdje je dubina mora
12 m. Kapaciteti jednokratnog uskladiitenja mazuta su 40 000 m?, NaOH
{55%) 17 000 m73, bijeli produkti {(benzini D 2 ortoxilen) 20 000 m? i petroke-
mijski proizvodi 15 000 m?. Terminal tekucih tereta osposobljen je za prijem
i obradu zauljenih voda kapaciteta jednokratne upotrebe 400 m?.

Terminal za sipke terete je samostalan tehnologki zaokruien sustav s
vlastitom obalom, Zeljeznickim kolosijekom i cestovnom vezom. Tu se vréi
pretovar, uskladistenje i pakiranje Zitarica, uljarica i inih sipkih tereta. Oba-
la duga 180 m ima jedna vez za brodove, Kapacitet jednokratnog uskladigte-
nja iznosi 45 000 t, tehnicki kapacitet pretovara iznosi 400 tona na sat, a ka-
pacitet linije za uvredivanje je 1 000 vreda na sat.

Mediteransko podneblje i najblizi transportni pravac od bosanskoher-
cegovackih Suma uvjetovao je izgradnju terminala za drvo povréine 46 464
m?. Na tom prostoru obavlia se susenje, sortiranje, rezanje i pakiranje grade
prije njene otpreme, Terminal za drvo ima duzinu obale 110 m, jedan vez za
brodove i natkrivena skladista povréine 2 000 m2. Kapacitet jednokratnog
uskladistenja iznosi 50 000 m?, a pilana ima kapacitet 100 m* na dan.

Terminal za glinicu i petrolkoks ima duZinu obale 80 m. Kapacitet jed-
nokratnog uskladistenja glinice je 20 000 tona, a za petrolkoks je upola ma-
nji (10000 ). Silosi za glinicu i petrolkoks napravljeni su po suvremenoj
tehnologiji u suradnji sa sarajevskim podruzeéem »Energoinvests, ;

Luka Ploce raspolaZe s jednim od najsuvremenijih terminala za promet
stoke na Sredozemlju. Preko tog terminala obavlja se promet vide od
300 000 komada sitne i 150 000 komada krupne stoke u izvozu i tranzitu. Po-
stojeci terminal ima obalu dugu 80 m i staje povriine 9472 m2 Kapacitet
jednokratnog uskladistenja ovaca iznosi 12 000 komada, a tovljene junadi
2000 komada, Zbog sve vecéeg prometa stoke preko plocanske luke u planu
je izgradnja suvremenog terminala s najsuvremenijom tehnologijom mani-
pulacije stoke. Planirani kapaciteti za uskladigtenje tovljene junadi udvo-
strucili bi se (4 000 komada), a kapacitet za uskladistenje ovaca popeo bi se
na 40 000 komada.
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7. Curit: Prometno-peogralfsko znatenje luke Plode

Izgradnja hrvatske najmlade luke predstavlja nastavak lutko-trgovacke
tradicije Donjeg Poneretavlia stare vise od dva tisucljeca. U anticko doba
lutke funkcije imala je stara Narona, u srednjem vijeku Drijeva (Gabela),
potetkom 18. stoljeéa preuzima ih Metkovi¢, polovicom nadega stoljeca Plo-
te, da bi se u novije vrijeme (1982) stvorio neretvanski luéki kompleks u
koii su integrirane luke Plofe i Metkovi¢. Luka Metkovi¢ je stara luka na
Neretvi koja svoj procvat dofivljava krajem 19. stoljeéa kad je izgradena Ze-
licznicka pruga uskog kolosijeka Sarajevo-Metkovié. Danas je luka Metkovic
specijalizirana za pretovar troske, rasutog i uvrecanog cementa i drva (oblo-
vine). '
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ZNACAJKE LUCKOG PROMETA

Luka Plo¢e je od svog osnutka robna i putnitka luka. Iako uz manje os-
cilacije bilje#i se konstantan porast kako robnog tako i putnitkog prometa.
Do puitanja u promet Zeljeznicke pruge normalnog kolosijeka Sarajevo-
Plote (1966) ukupni robni lugki promet kretao se manje od milijun tona go-
dignje. Veé 1967. godine ukupni robni promet dostize milijun tona, 1971.
prelazi dva milijuna, 1977. promet je predao tri milijuna, a 1985. tetiri mili-
juna tona. Sve do 1967, godine izvoz je bio veci od uvoza (tab. 1). Polovicom
tezdesetih godina prvi put se javio i tranzitni promet koji znatno zaostaje
' iza rijecke luke. U strukturi prometa dominiraju rasuti tereti, u prvom redu
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Tal, 1. Postolni udio izvoza, uvoza, tranzita i razvoza u luci Ploée za karakreristitne podine

God, Izvoz Uvpz Tranzit Razvoz Ukupno
1950, 236 12,9 - 53,5 100
1555, 63,7 107 - 255 100
1960, 4.3 128 - 129 100
1965, 60,0 321 ERLE] T8 100
1970, 29,1 59,8 0.9 03 100
1975, 94 78,8 10,1 1.2 100
1980, 10.6 a4.1 £2 008 100
1985, 13,3 751 7.5 4,0 100
1990, 233 639 4.8 a0 1040

Izvor: StatistiZki bilteni «Saobracaj i vezes, SZ5, Beograd, navedena godigia.
Podaci luke Ploge za 19H), godinu,

ugljen koji se uvozio s prostora bivieg SSSR-a za potrebe industrije susjed-
ne Bosne i Hercegovine (Zenica-Lukavac). Zitarice se uvoze iz SAD za potre-
be prehrambene industrije u Metkovi¢u. Tekuéi tereti namijenjeni su prije
svega potrebama Energopetrola u Sarajevu, a soja je tranzitna roba za po-
trebe Madarske. Preko luke Plote izvoze se proizvodi metalurgije i drvo
uglavnom u slabije razvijene zemlje.

Politicke promjene u ovom dijelu Europe i agresija Srbije, Crne Gore i
ostataka jugoslavenske vojske na Hrvatsku, a potom i na Bosnu i Hercego-
vinu, uvjetovali su zastoj u radu luke., Promet tijekom 1991, godine prepolo-
vljen je u odnosu na prethodnu godinu (tab. 2). Luka je od 1969, godine bila

Tab. 2. Usporedba kretanja roba i pravaca kretanja u luci Plode 1990, i 1991, godine (u tonama)

Vrsta robe i Indeks
pravei kretanja 1990, Uy 1991, % 91/%0
UKUPAN PROMET 4100 210 100y 2213067 100 54,0
Uglien 2132075 520 750 977 i39 152
Mafta i derivati 231 Bi& LY 221 242 10,0 95,4
Rude i koncentrati 255 a1 6,2 247754 11,2 96,9
MWemetali 191 383 4.7 133674 60 69,8
Proizvodi metalurgije 492 301 12,0 249,291 11,2 50,6
Obrad. i neabr, drvo 35 3w 1.3 56930 26 1029
Ostali gradev. mater. Eh& 0,01 2125 0,09 3190
2ito i #Htni profzv, 227 328 53 287 138 12,9 1260
Frir. i umj. gnojivo 61 282 1,5 20739 0,9 138
Coment 26 543 05 15 440 07 580
Troska 235 766 57 110 3841 50 470
Ostalo 189 430 4.8 117 856 53 622
levoz 955 556 233 355 520 250 58,1
T 2618957 63,8 1244 363 5,2 47,5
Tranzit 194 7049 4,8 158 302 71 BO4
Razvoz 328 898 5.0 255782 11,3 T
Generalni tereti 813 972 19,8 521713 23,6 . 64,1
Rasuti tereti 2933 004 715 1 356 988 61,3 46,2
Tekuci Lereti 352 630 Ba 335 2686 15,1 05,0

Izvor: Podaci luke Plode,
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Z. Curiés Prometno-geografsko znadenje luke Plode

integrirana za 2TO Sarajeveo do stvaranja novih polititkih realiteta na tom
prostoru, Stvaranjem suverenih i medunarodno priznatih drzava Republike
Hrvatske i Republike Bosne i Hercegovine luka Plofe postaje dominantno
tranzitna luka, prije svega za potrebe gospodarstva Bosne i Hercegovine, ali
i drugih zemalja poput Madarske, Ceike i Slovadke.

Povecanje luékog prometa uzrokovalo je porast ukupnog prometa robe
u Zeljeznitkoj postaji Ploce, Ukupni Zeljeznitki promet veé 1969, godine
{kad je elektrificirana feljeznitka pruga Sarajevo-Ploce) prelazi milijun
tona, dva milijuna dostife veé 1971, godine, 1978. promet dostize tri miliju-
na, a 1984, godine &etiri milijuna tona (tab. 3). Medutim, dok ukupni robni
promet paralelno raste u luci i Zeljeznikoj postaji Ploge, obrnuta je situaci-
ja s putnic¢kim prometom. On raste u luci, ali opada na Zeljeznici.

Tab. 3. Luéki i #eljeznidki promet robe | putnika v Plodama (1968 - 1986)

Robni promet Putnicki promet
Ukupno (000) Ukupno (000} Ukupan promet Otputovali
God. tona robe u tona robe u putnika (000 putnict {((00)
luci Plode #elj. postaji luke Ploge i Felj postaje

1968, 1 164 956 &4 436
190, I 144 1030 45 482
1970, 1 543 1254 79 374
1971. 2183 2080 a7 364
1972, 2025 14952 102 -

1973, 2451 2019 114 356
1974, 2475 2120 o 3465
1975, 2210 2118 113 382
1974, 2024 2290 10% 3EM
1977, 3117 2 85l 107 296
1978. 3247 24993 103 31
1979, 3 760 3535 120 260
1930, 3519 3338 120 09
1981, 3 508 3306 140 192
1982, 3159 1054 112 211
1983, 3678 isl6 123 223
1984, %425 4 |55 141 219
1985, 4001 4471 145 09
19486, 3571 4192 laé 07
1987, 333 3 A09 155 173
1983, 4 215 4 325 142 147

Iavor: Spobradaj i vere, statistiki hiltend (1968 — 1988},
Saveeni zavod o statistiku, Beograd.

UTJECAJ LUKE NA URBANI I DEMOGRAFSKI RAZVO]J

Razvojem luke Ploée izgraduje se najmladi grad na nasoj obali. Godine
1948, naselje Plote je imalo 852 stanovnika 3to je bilo samo 13,9 % ukupnog
stanovniitva prostora tadainje opéine Plofe. Tada je najvece naselje bilo
Komin smjesten uz desnu obalu Neretve, zatim zagorsko naselje Staievica,
a trefe mjesto zauzimale su Ploée. Ved 1933, godine Plode postaju vodede
naselje u kojemu je Ziviela Cetvriina stanovniStva opéine. I kasniji popisi pu-
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 Z. Curié: Prometno-gengrafsko znatenje luke Plode

tanstva pokazuju najbrzi porast stanovnistva u opéinskom sredidtu gdje da-
nas obitava gotovo polovina stanovnistva opéine Ploée (tab. 4). U periodu
nakon drugoga svietskop rala stanovniitvo opéine Plode se udvostruéilo
{112,7 %), a grad Ploée se povedao vife od fest puta (6432 %), Postupno
grad dobiva centralne funkcije; prvo je otvorena osnovna Skola 1953, godi-
ne, a dvije godine poslije i gimnazija. JuZni i jugoistoéni dio grada zauzima
lutko-industrijsko podruéje, a srediste i sjeverni dio Plo¢a podrugje je stam-
bene izgradnje. Intenzivna je privatna stambena izgradnja uz jadransku turi-
stitku cestu,

i

5L 3, Kretanje stanovnidtva opéine Plode
(1), grada Plote (2) i ostalih naselja
opéine Plote (3} 1948-1991. (A - sta-
novnistvo u tisudama)

Fig. 3 Changes of total population i comm-
ne Plode (1), town Plode (2) and the or-
her settlermenis of commune Plade (3)
10487991, {4 — population in tho-
usarnds)

Opéina Plote je smjedtena na veoma vainom kriZistu longitudinalnih i
transverzalnih prometnih pravaca. Povréinom je jedna od najmanjih u Re-
publici Hrvatskoj (169 km?, 0,3 % povriine Republike Hrvatske). Srednja
gustoda naseljenosti iznosila je 1948, godine 36 stanovnika na km?, a 1991,
godine popela se na 77 stanovnika na km2 Pudanstvo je raspurﬂﬂem:- u tri
karakteristitne zone naseljenosti: neretvanski deltanski prostor, primorski
pojas i zagorsko podruéjez. Najvide pufanstva se nalazi u deltanskom dijelu
opcine (75,3 %) gdje je koncentrirana i gospodarska moé opéine (luéke, pro-
metne, industrijske, poljodjelske i dijelom turisticke djelatnosti). Tipi&na tu-
ristitka primorska mjesta opéine su Gradac, Brist i Podaca. Velitinom i zna-
fenjem istice se Gradac koji s 1 196 stanovnika predstavlja tre¢e mjesto po
veligini u opeini Ploge. U promorskim turistiCkim mjestima obitava 13,7 %
putanstva opéine. Najamnje stanovniitva nalazi se u zagorskom dijelu opdéi-
ne (10,9 %). Stagevica je najvece naselje Zagore (1 112 stanovnika) ¢ija je de-
populacija zaustavljena zahvaljujué¢i dobrim prometnim vezama s opéin-
skim centrom.

Izgradnja i razvoj luke Plofe rezultirali su zapoiljavanjem veceg broja
radnosposobnog stanovnistva plo¢anske opéine, ali je potaknule i migracije
iz susjednih opcina. Godine 1990, u luci je bilo zaposleno 1 700 radnika od
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tega je 250 radnika predstavljalo mjeseéne migrante iz bosanskohercegova-
tkih opéina Tesli¢, Tesanj i Doboj. Oni su u Ploéama bili smjesteni u radni-
ckim nastambama. Daleko veéi broj zaposlenih &ine dnevni migranti. Njih
je navedene godine, prema podacima kadrovske sluibe luke Ploée, bilo 728,
ito je bilo 42,8 % zaposlenih. Najviie dnevnih migranata dolazi iz opéine
Metkovié 35,7 %, a potom iz naselja opéine Ploée 284 %. Iz hercegovacke
optine Ljubuiki dolazi 19,4 % dnevnih migranata, a iz opéine Vrgorac 9,1 %
migranata. Najmanje ih dolazi iz opéine Capljina (4,2 %) i opéine Makarska
(3.1 %),

ZAKLJUCAK

Duga pomorsko-trgovacka tradicija donjoneretvanskog kraja, znadajan
geoprometni pole#aj u krizistu longitudinalnih i transverzalnih prometnih
pravaca, ograni¢eni kapacitet rijeke Neretve glede veéih brodova, izlaz na
more svoga prirodnog zaleda, te povoljni topogralski &imbenici rezultirali
su izgradnjom luke i najmladeg grada na hrvatskoj obali Jadrana. Projekt
luke izgraden je 1936. godine, a 1939, zavrien je produietak uskotraéne Ze-
ljeznicke pruge od Metkoviéa do mora. Ratne prilike omele su izgradnju
luke, tako da prava izgradnja poéinje nakon 1943, godine. Polovinom $ezde-
setih godina izgradnjom Zeljeznitke pruge normalnog kolosijeka (Sarajevo-
Flo¢e) i pustanjem u promel Jadranske magistrale jo3 se vide istite kriZiéni
geoprometni poloZaj luke i grada Ploéa. To je uzrokovalo poveéanje ukup-
nog robnog prometa koji je veé 1967, godine presfao milijun tona, Otad za
manje od dva desetlje¢a ukupni robni promet dostigao je Cetiri milijuna
tona. Do kraja fezdesetih godina luka Plote bila je izvozna luka, nakon &ega
dominira uvoe. '

Paralelno sa izgradnjom luke Ploée razvija se istoimeni grad. U poslije-
ratnom periodu puéanstvo opéine Plode se udvostruéilo, a grad Plode pove-
¢ao se vide od fest puta. Od 13 000 fitelja opéine najvige ih obitava u nere-
tvanskom deltanskom dijelu opéine (75,3 %), U primorskim turistiékim mje-
stima Zivi 13,7 %, a u zagorskom dijelu 10,9 % puéanstva opéine Plote.

Razvoj luke uvjetovao je veliku pokretljivost radnog stanovnistva omo-
gucivii zaposljavanje. Dnevni migranti &ine 42,8 % zaposlenih, a dolaze iz
naselja opéine Ploge (28,4 %) i susjednih opéina: Metkovié 35,7 %, Liubuski
19,4 %, Vrgorac 9,1 %, Capljina 4,2 % i Makarska 3,1 % dnevnih migranata.

POZIVNE BILIESKE

L. Talijanske okupacijske vlasti voéile su strategijsku i prometnu vainost luke Plote pa su
nastavile radove na izgradnji operativie obale, ali tek toliko da omogude pristup svojim brodo-
vima koji su frvosili hercegovacki boksil i bosansko drvo. Poslije kapitulacije alije (u rujou
1943) Plate su zaposjeli Mijemci i prilikom svog povladenja razorili su sve Sto je dotad bilo iz
gradenc (B. Kojl¢, 1983).

2. Opéinu Plode do 1981, podine &inile je 10 naselja, Naga statistika od popisa 1991, godine
razlikuje 12 naselja. Dosadaénje nasclje Istoéna Plina statisticki se vodi (ickazuje) kao dva nase-
lje, i to Banja i Sari¢ Struga, Isto tako naselje Zapadna Plina podijelilo se na dva naselja: Plina
Jezero 1 Peratko Blato. Naselia neretvanskog deltanskog prostora jesu: Bacina, Komin, Plode,
Rogotin, Banja i Sari¢ Struga, Zagorska su naselja Stadevica, Pling Jezero i Peracko Blata, a pri-
morska turisti¢ka mjesta su Gradac, Brist 1 Podaca.
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2. Curiéz Prometno-geografsko znatenje luke Plode
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SUMMARY
Geographical Position and Importance of Ploée Harbour

by
Loran Curic

The long navigational and trading tradition of the Lower-Neretva region, an important
geographical position at the intersection of longitudinal and transversal traffic routes, limited
capacity of the Meretva river for larger ships, exit to the sea from its natural hinterland and a
Favourable relicf, resulted in the construction of a harbour and the youngest town on the Cro-
atian coast of the Adriatic. Design documentation for the harbour was completed in 1938, and
in 1939 the narrow-gauge railway line from Metkovié to the coast, was completed. The building
of the harbour was hampered durlng World War Il so that proper building activity started
after 1945, Tn the middle of the sixties the construction of the normal -gauge railway (Saraje-
vo-Plofe), and opening of the Adriatic Maglstrala {main read), resulted in more emphasis on
trading and tm[[;;ic importance of the harbour and town of Plofe. This reflected in the in-
crease in freight traffic which had already surpassed one million tons in 1967, Since then, in
less than two decades total Freight traffic has reached four million tons. Up to the end of the
sizties Plode harbour was predominantly engaged ln exporting goods, after which imporis
became predominant.

Farallelly with the construction of the harbour the town of Plote was growing. During the

. post-war period the population of Ploge doubled, while the town of Ploée became six times lar-

ger. Dut of 13,000 inhabitants of the commune the majority settled in the Neretva-delta part of
}he commune {75.3%), in the coastal tourist arcas of the commune 13.7% and in the mounta-
nous arca 10.9,
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The growth of the harbour resulied in marked circulation of the working population and
gpened up chances for employment. Thus, deily commuters comprise 42.8% of the employed,
coming from the surrounding areas of the Plole commune (2B.4%) and neighbouring commu-
nes: Metkovié 35.7%, Ljubufki 194%, Vrgorac 9.1%, Capljina 4.2% and Makarska 3.1% of the
daily migrants.
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Received: August 28, 1952
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