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U radu je izlofen razvoj ideje o izgradnji rijecne luke u Zagrebu, a de-
taljnije s analiziva posljednja predlofena lokacijn u Rugvici. Objainjeni su
razlozi odahira te lokacije i njedine prirodne osobine. Konatne, razmatra
se pospodarstveno acenje predvidene Juke kao prometnog Evorita 1
ocjenjuje realnost planiranog prometa u luci.

Kljutne rijel: rijetni promet, rijeéna luka, Zagreb, Rupvica, feljewni-
&ki promet.

The River Port of Zagreb

The main subject in this article is the evolution of the idea of establis-
hing of a river port in Zagreb. A detailed analysis of the last proposed loca-
tion in Rugvica is given, Reasons of choice for this location and its phyiscal
characreristics are presented. Finaly, the cconomic significance of the i
ver port as a new iransport node as well as the reality of the planed mere-
handise transfer are consldered,

Kel Words: river traffic, river port, Zagreb, Rugvica, railway traffic.

UvoD

Ideja o gradnji rijeéne luke u Zagrebu javlja se dosta davno, i dosad je
za tu funkeiju predlagano petnaestak razlicitih lokacija, Ta Cinjenica poka-
zuje da niti jedna od njih zapravo nije savrieno, prirodno predisponiranc
rieenje. U svim dosadasnjim planovima, analizama i elaboratima osim
dvoibi o lokaciji te luke ponavljaju se jod neke nedoumice. Prva je pitanje hi
li se od Siska do Zagreba plovilo uredenim tokom Save, ili bi se za tu na-
mjenu izgradio poseban kanal. Isto tako mijenjala se i ideja o tome bi li za-
grebatka rijeéna luka sluzila iskljutivo za potrebe Zagreba, ili bi njezina
funkcija bila tranzitna u sklopu kombiniranog rijeéno-Zelieznitkog prijevoza
na praveu iz Srednje i Istogne Europe prema luci Rijeka. U ovom radu, na-
kon kratkog pregleda dosadagnjih planova, razmatra se posljednja predloZe-
na lokacija rijeéne luke u Rugvici.

* Asistent-postiplomand, Geoprafski odjel, Pricodoslovno-matematicki fakuliey, Marulicey
trg 19, 41000 Zagreb, Hrvatska,
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DOSADASNII PLANOVI

U sluibenim dokumentima prijedlog o gradnji rije¢ne luke u Zagrebu
prvi put susreceme u Regulatorno osnovi grada Zagreba iz 1864, i 1869, go-
dine. Tada je predvidena lokacija u predjelu Kruge (oznaka 1, sl 1), izmedu
Avenije Vukovar i Slavonske avenije, a luka bi sa Savom bila povezana ka-
nalom. Sljedeci put, zagrebacka rije¢na luka spominje se u L Petogodisnjem
planu razvitka privrede FNRI iz 1947 gdje je predvidena lokacija kod Jaku-
Sevea (oznaka 2), a plovidba bi se odvijala predvidenim kanalom Sisak -
Podsused, s odvojkom do luke. Sljedeci korak u pripremama za izgradnju
luke predstavlja osnivanje Dirckeije za izgradnju savske luke u Zagrebu
(1961, godine) koja je trebala pripremiti svu potrebnu dokumentaciju za iz
gradnju luke i odrediti njezinu konaénu lokaciju. Nakon opse#nih istraziva-
nja i analiza predloZeno je ukupno osam lokacija, dvije na lijevoj, a est na
desnoj obali Save. (3 - Zitnjak, 4 — Ivanja Reka, 5 - Jakusevec, 6 — Séitarjevo,
7 — Rugvica, 8 - Donje Bukevje, 9 = Drnek, 10 - Kasnica). Kao najpovoljnija
ocijenjena je lokacija u Kosnici te su za nju izradene i vrlo detaljne analize,

Medutim, ve¢ 1969, u okviru prostornog plana zagrebacke regije i Ge-
neralnog urbanisti¢kog plana Zagreba, zbog blizine zra¢ne luke Pleso i nje-
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Sl 1 Prijedlozi lokacije zaprebacke luke

Fip  Propoesals of locarion of Zagreh river par
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zina pedvidenog proéirivanja i ta je lokacija pobijena. Tada je razmatranc
joé nekoliko moguénosti, pa su predloeni Crankovec (oznaka 11), Mifevec
{oznaka 12), pa ¢ak i Hrvatski Leskovac (oznaka 13). Na zahtjev Urbanistic-
kog instituta SR Hrvatske i Urbanistickog zavoda Zagreba razmotrena je i
lokacija kod sela Kuée i Donja Poljana {oznaka 14) i usporedena s onom u
Kosnici. Dokumentacija je izradena 1972, podine, a lokacija Kosnica ocije-
njena je kao povoljnija zbog manjih trodkova u kombiniranom prijevozu.

Nakon tih istraZivanja i analiza nije, medutim, doslo ni do kakvih gra-
devinskih radova, nego slijedi zatigje, posebice nakon sto je 1973. godine
ukinuta Direkcija za izgradnju savske luke.

U vodoprivrednoj osnovi grada Zapreba iz 1981, godine predvida se lo-
kacija kod sela Otok istotno od Ivanje Reke (lijeva obala Save - oznaka 15),
a sa Savom bi je povezivao kanal do Rugvice.

LOKACIJA U RUGVICI

Konac¢no, najnovija lokacija odredena je na oStrom zackretu Save kod
Rugvice za koju je poduzece Hidroprojekt 1988, izradilo idejno rjesenje. Za
tu se lokaciju isti¢u brojne pogodnosti. Medu najvaZnijima je svakako mo-
puénost plovidbe Savom. Naime, u navedenom idejnom rjesenju odustaje se
od izgradnje posebnog kanala i predvida se uredenje i plovidba Savom, Sto
se detaljnije razraduje u Vodoprivrednoj osnovi grada Zagreba iz 1992, godi-
ne.

Osim toga, prednost lokacije u Rugvici je i u relativno lakom prikljue-
nju na ostale prometnice: na autocestu kod Ivanje Reke, a na geljeznicku
prugu u Dugom Selu. Znadajan ¢imbenik te lokacije je i postojanje dovoli-
nog prostora za izgradnju lu¢kih postrojenja, tj. zasad nema kolizije interesa
a izgradnju na tom prostoru,

U spomenutoj Vodoprivrednoj osnovi detaljno je razradena moguénost
plovidbe Savom u danaénjem stanju, kao i nakon planiranog uredenja, Sava
je plovna od uséa do Rugvice, ali se redovita plovidba odvija samo do usca
Kupe u Sisku, tj. dotle postoji obiljeen plovni put. Na dijelu od Siska do
Rugvice nema plovidbe radi prijevoza tereta, ali se povremeno vadi pijesak.

Na lokaciji Rugvica izrazen je lom uzduznog profila dna &iji pad u do-
njem dijelu iznosi 0.04 %o, a u gornjem 3,6 %o (90 puta vide), tako da plovid-
ba uzvodno od Rugvice nije moguéa. U sadasnjem stanju u sektoru Sisak -
Zagreb Sava, prema medunarodnim kriterijima, spada u L (najnizu) klasu
plovnih putova - pogodna je za plovila do 400 tona nosivosti. Po ocjeni
autora Vodoprivredne osnove, Sava bi se na tom dijelu mogla, uz manje za-
hvate, privesti u ograni¢enu II klasu, ali u skra¢enom plovidbenom razdo-
bliu od samo 97 dana godisnje. Plovidbeno razdoblje odredeno je preniskim
i previsakim vodostajem, ledom, maglom i vjetrom. Potrebno je napomenu-
ti da, prema analizama, ni nakon izgradnje vodne stepenice Strelecko, Sava
na dionici od uita Kupe do Rugvice ne bi zadovoljavala kriterije za IV, kla-
su plavnih putova, nego bi bile potrebne dopunske intervencije na presjeca-
nju zavoja. Nakon tih podataka postavlja se pitanje isplativosti i rokova ta-
kvog uredenja plovnog puta. Isplativost ovisi o mnogo timbenika, medu ko-
jima je i predvideni promet, o éemu ¢e poslije bit vie rijei.
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Prvo nekoliko rijeéi o rokovima ili, bolje, o redoslijedu radova na ure-
denju Save,

Potreba kompleksnoga hidrotehnitkog uredenja Save u smislu zadtite
od poplava, hidroenergetskog iskoristavanja i omoguéavanja plovidbe nije
sporna. Za to postoje 1 odgovarajuéi planovi. Medutim, uredivati Savu izme-
du Siska i Zagreba za [V. klasu plovnog puta, dok je Sava nizvodno od Siska
u IIL klasi, nije logi¢no jer bi to bio umrtvljen kapital do uredenja cijele
Save. Bila bi to etapna gradnja plovnog puta u pogreinom smjeru, umjesto
od postojeceg plovnog puta Dunavom prema unutraénjosti, tj. prema Zagre-
bu. Tu se, jasno, odmah namece i pitanje gradnje kanala Vukovar — Samac,
ali to viSe nije tema ovog rada.

Drugo pitanje oko kojeg u svim dosadainjim analizama postoje dvojbe
pitanje je funkcije zagrebadke rijeéne luke, a u svezi s tim je i predvidanje
njezina prometa,

Usporedo s promjenama predloZenih lokacija mijenjala se i ideja o
tome bi li ta luka shu#ila isklju¢ivo potrebama Zagreba ili bi njezina funkei-
ja bila tranzitna. Ta dvojba nije razrijefena niti u najnovijim elaboratima, pa
se u njima predvida promet do 1 mil tona godisnje ako bi luka slugila po-
trebama Zagreba, do 12 mil. tona ako bi to bila tranzitna luka, U gotovo
svim analizama, pa tako i u ovoj, ostaje nejasno kakva je to roba, odakle se i
kamo prevozi.

Zbog prije istaknutih teskoéa pri uredivanju Save ne moze se otekivati
njezino puno ukljutivanje u europsku mreiu plovnih putova u dogledno
vrijeme. Time, mogli bismo reéi, do daljega otpada i moguénost kombinira-
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8l 2 Teretni promet na prugama zagrebackop feljeznitkog dvoritta 1990, godine

Fig. 2 Goods traffic on raifway lines of Zagreb ratbway node 1990,
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nog prijevoza, a time i planirana tranzitna uloga zagrebaéke luke. Ostaje,
dakle, moguénost luke za potrebe Zagreba, pa pogledajmo koja je to roba
koja bi u Zagreb stizala vodenim putem i kakve su potrebe Zagreba za tom
vrstom prijevoza.

U nekim analizama istice se vaznost Zagreba kao industrijskog sredista
koje i dalje treba razvijati industriju. Mislim da je nepotrebno na ocvom mje-
stu objagnjavati da Zagreb, kako iz gospodarskih, tako ni iz ekolodkih razlo-
ga ne treba koncentrirati industriju, a ponajmarnje onu koja treba usluge vo-
denog prometa, dakle onu koja radi s masovnim teretima, tj. »prljavu indu-
strijus. Danagnja industrija Zagreba nije locirana tako da bi mogla nepo-
sredno koristiti pristaniste u Rugvicl.

Pogledajmo ipak koja je to roba koja dolazi u Zagreb i kakve su kolidi-
ne. Rijecni promet moZe rafunati eventualno na dio robe koji danas ide Ze-
lieznicom. Hrvatske #eljeznice ne vode statistiku o polazidtima i odredisti-
ma robe, ali se na temelju podataka o prometu na prugama moze zakljuciti
o smjerovima kretanja robe. Prometl na prugama zagrebackog podrucja pri-
kazan je na slici 2.

Sl. 3 Prekrenj roba na zagrebackim Feljeznitkim stanicama 1990, godine:

Eig. 3 Transshipwent of goods in railway stations af Fagreb railway node i 1990

i - Zapresic, 2 - Podsused, 3 — Zapadni kolodver, 4 = Glavai kolodwor, 5 = Baronpaj, 6 -
Istadii boladvar, 7 — Sesvete, & = Dugo Selo, 9 = Resnik, 10 - Zimjak, 1 - Velika Gorica, 2
— Hrvamski Leskavac, 13 — Klara, 14 - Ranfirni kolodvar

Za nas su najzanimljiviji isteéni i jugoistofni smjer. Iz smjera Novske
prema Zagrebu prevezeno je 1990. godine 1,2 mil. tona, a iz Zagreba prema
Novskoj 4,3 mil. tona tereta. Na pruzi Zagreb — Sisak promet je iznosio 6,3
mil. tona, od éega je prema Zagrebu prevezeno 5, a iz Zagreba 1,3 mil. tona
robe. To su naizgled velike kolicine robe, ali njima polaziste niti odredidte
nije Zagreb.
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Slika 3 prikazuje sveukupni prekreaj na 14 kolodvora zagrebaikog #e-
ljezni¢kog ¢voridta. Taj je prekreaj 1990. godine iznosio oko 2,5 mil. tona, Tu
Je uratunata i roba prevezena izmedu kolodvora zagrebatkog évoriita, i to
dva puta — pri ukrcaju i iskreaju. Samo mali dio tog tereta moZe biti privu-
ten od strane rije¢nog prometa jer sva roba ne dolazi iz savksog prometnog
pravca, neke od tih 14 postaja ne gravitiraju eventualnoj luci u Rugvici, niti
je sva roba popodna za prijevoz rijekom.

Slika 4 prikazuje strukturu prekrcane robe u spomenutim zagrebadkim
postajama. Bjelodano je da tipi¢ne robe za rijeéni promet nema u velikim

Prekrooj roba
lu milijunima tana)
147

[ ]tkrca;
12 7 i skrcaj

m__[lflm
MRS B . PP |

Sl 4 Strukiura prekreane robe na postojama zagrebathog Zeljeznitkog tvorigta 1990, podine; 1
= uglien, 2 - nafta i derivati, 3 - rude i koncentratl ruda, 4 — nemetali, 5 — proizvodi meta.
lurgije, 6 - cbradeno i neobradeno drvo, 7 = ogrdjevno i celuloeno drve, 8 - cement, 9 —
gradevinski materijal, 10 - %ito § fitni proizvodi, 11 — federna repa, 12 — gnaojive, 13 - ustala
raba

27 n
Vrsta robe

1 z 3

Fig. 4 The structure of iransshipment in raihway stations of Zagreb railway nods in 1390,
{ = caal, 2 - peiroleum and petrolermm products, 3= ores, 4 — non-metals, 5 - products of me-
talurgy, 6 — treated and nan-traated wood, 7 — firewood and cellulose wood, & — cemant, 9 -
building materials, 10 - cereals, 11 - sugar-beat, 12 - fertilizers, 13 — arther
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5. 5 Promet roba u sisadkoj rijecnaj luci 1977-1990, godine

Fip, 5 Goods traffic in Sisak river port T977- 1990,

kolitinama. Najzna&ajnija bi mogla biti nafta, ali je tesko vierovati da bi se
za tako male kolic¢ine isplatilo graditi naftni terminal. Cak da se kolitine po-
veéaju, bolje riegenje bio bi cjevovod. Razmjerno velika stavka »ostala
robas sadrz 460 000 tona prijevoza za potrebe feljeznice, 50 000 tona karto-
na i papira, dok je sva ostala roba zastupliena s manje od 10 000 tona,

Prije zaklju¢ka jos nckoliko regenica o rijeénom prometu. Utinak rijec-
nog prometa s istom kolicinom energije je 3—4 puta veci ncgo feljeznickop,
Zhog toga je pogodan za prijevoz vecih koli¢ina robe, i to preteZno na vece
udaljenosti. Glavni nedostaci su mu moguéa sexonska i meteoroloska ogra-
nidenost i sporost, pa moze preuzeti samo robu kojoj se ne furi. Takve je
robe, U suvremenom svijetu s brzim tempom Zivljenja, sve manje,

Trendovi u rijeénom prometu u europskim zemljama u zadnjih desetak
godina su stagnacija ili pad, kako ukupne kolitine robe, tako i relativnog
udjela rije¢nog u ukupnom prometu. Za razliku od drugih oblika prometa,
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u rijetnoj plovidbi teZe je otekivati neki revolucionarni napredak u tehnié
kom i tehnolotkom smislu, pa se tako ne moZe otekivati niti nekakva rene-
sansa te vrste prometa,

U prilog tome govori i promet u sisackoj luci (sl. 3) s izrazito opadaju-
¢im trendom. Od prekrcanih 94 000 tona tereta 1990. godine 78% tine sirovi
nemetali i minerali, dakle pijesak i Sljunak koji su izvadeni iz Save i ovdje
iskreani. Preostalih 22% &ine nafta i derivati, dok ostale robe nije hilo.

ZAKLJUCAK

Govoriti i suditi o prijedlozima, idejama i projektima koji u sebi nose
blizu ili dalju budu¢nost moZe biti dvostruko »opasno«, § jedne strane zago-
vornici takvih ideja Cesto bivaju optuZeni za nerealnost i megalomaniju. Su-
protno, protivoici ili kriticari tih ideja mogu biti proglageni ljudima koji
kote napredak, kratkovidnima ili ak konzervativnima.

U radu, zbog nedostupnosti podataka, nije analiziran cestovni (kamion-
ski) promet. Analiza koli¢ine i strukture prevezene robe Zeljeznicom, (uz
pretpostavku da vecinu robe koja bi se mogla prevoziti rijgkom danas pre-
vozi Zeljeznica) ne daje opravdanja za zaklju¢ak o prometu od vise milijuna
tona u zagrebackoj rije¢noj luci. Osebno miiljenje autora je da promet u toj
luci ne bi premasivao nekoliko stotina tisuéa tona godisnje,

Kompleksnim, vifenamjenskim uredenjem Save koje Hrvatskoj svaka-
ko predstoji, stvorili bi se nedto povoliniji uvjeti za plovidbu Savom uzvod-
no od Siska i eventualna gradnja luke tek bi onda imala nekakvog opravda-
nja. Medutim, i tada bi, zbog ograniéenog kapaciteta plovnog puta, to bila
luka isklju¢ivo za potrebe Zagreba bez znatajne tranzitne funkeije u kombi-
niranom rijeéno — Jeljeznitkom prijevozu,
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SUMMARY
The River Port of Zagreb

by
Milan Ili¢

The paper is dealing with the location of proposed Zagreb river port. After a brief over-
wiev of locations earlier planed, the latest proposed location in Rugvica is analised. The planed
building site of Zagreb river port is on the large meander of Sava river at a break point of its
river profile. Te ensure a further navigation upstream would be very difficult, The location in
Rugvica is suitable because of spatial possibilities to build a river port, as well as for the near-
ness of the highway and the railway.

From the river part of Sisak, where nowdays the navigation route on Sava river ends, a na-
vigation up to Rugvica is planed on a regulated part of Sava river, This part of Sava river (Sisak
- Rugvica) is in present condition a navigation route of first category, i, e. there is a possibility
of navigation for a river boat up to 400 t capacity. Concerning the Zagreb river port itself, in
documentation of varicus plans not even a function of this port s delined, so there are diffe-
rent estimations of its future merchandise transfer. Taking in the account that the river port
wauld serve the needs of Zapreb itsell, which can be considered as the only realistic possibility,
in considered plans a transfer of 1000 000 tons of goods per year is estimated. However, in cur
brief analysis of railway goods traffic in Zagreb is showing that the previous estimation is over-
valued. There are no goods in railway traffic which muldgne attracted by river traffic.

The realistic estimation of a vearly merchandice transfer in Zagreb river port is, in the best
case, up to 200000 1ons. This is emphasized by the fact that for the last ten and maore years the
transfer in river port of Sisak is elearly declinin

On the relation cost — benefit it is duubtfu]thmhcr to build the river port for so low tan-
sfer of goods.
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