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Cestovne prometnice malih jadranskih otoka
Damir Magag*

Lokalne prometnice malib jadranskih otoks imajn odredeno znacdenje
#a njihov opstanak i raeved, Nekolike primiera uspjeénoga cestovnog pove-
givanja vadmijih otodkih sadriaja potvrduje opravdanost takovih ulaganja
npr. na Scstrunju, Unijama, Zirin, Molane, T itd, Nagalost, vedina malih
oloka nema lokalne ceste a festo ni druge potrebite infrastrulture §o ta-
koder utjeée na njihova breo nazadovanje.

Kljuéne rljedh: mali otoci, lokalne ceste, povesivanje, gospodarski roe-
v

The Local Roads on the Little Adriatlc Islands

The local road connecting has an important meaning for the sarvival
and development of the litle Adriatic islands. Some of realised road con-
nections between the main points of these islands signify the importance
of such a kind of tralfic {for instance on the islands Sestrunj, Unije, Zirje,
Molat, & ete) It's pitty that the majority of considered islands does not
have local roads at all, as well as some other infrastrocture connections,
which has causcd their rapid decline.

Key Words: little islands, local roads, connecting, cconomic develop-
meri,

Frometni sustav jedna je od osnova druitveno-gospodarskog razvoia i
organizacije prostora. Za razliku od makroprometnih sustava bitnih za glo-
balni i makroregionalni razvoj, mikroprostorni sustavi ili segmenti imaju
cdredene znadenje gotovo iskljudive u lokalnim, mikroprostornim okviri-
ma.

Medu takvima prostornim cjelinama otoci éine posebnu skupinu, pa
tako i jadranski, a medu njima mali otoci posebno se isticu svojom proble-
matikom u cdnosu na prometne sustave susjednog pricbalja ili vecih otoka
¢iji su oni periferni dijelovi. Ovaj rad inicijativni je pokudaj razmatranja
prometne problematike, i to onog njenog dijela koji se odnosi na kopneni
promet na malim hevatskim otocima na Jadranu.

Za razliku od veéih i naseljenijih otoka Hrvatske koji mahom imaju rae-
vijenu lokalnu cestovnu mrezu (Krk, Cres, Losinj, Rab, Pag, Ugljan, Paiman,
Solta, Bra¢, Ciovo, Murter, Hvar, Vis, Kor¢ula, Mljet, Lastovo, Vir), od kojih
su neki mostovima povezani na kopnene cestovne sustave ili medusobno, a
lreba im pribrojiti i Dugi otok koji tek odnedavno ima cestovhu mredu,
mali hrvatski otoci imaju sasvim drukéiju situaciju. Oni, uglavnom s jednim,
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ponekad s dva a tek iznimno s tri naselja, nisu bili na odgovarajuéi nacin
ukljuteni u prometne sustave priobalja. Tako su najéesce dugo ostali izvan
slozenog drustveno-gospodarskog razvoja zajednice. Najvide je takvih otoka
u zadarskoj i dibenskoj opéini, ali ima ih i u drugim opcinama, loinjsko-
-creskoj, dubrovatkaj, trogirskoj, viskoj, lastovskoj i bratkoj.

U navedenu kategoriju uvjetno bi spadali, od sjeverozapada prema ju-
goistoku, ovi naseljeni otoci i otodiéi: Unije, Srakane Vele, Srakane Male,
Susak, Ilovik, Premuda, Silba, Olib, Ist, Skarda, Molat, Sestrunj, Zverinac,
Rivanj, I#, Rava, Babac, Vrgada, Prvi¢, Zlarin, Kaprije, Zirje, Drvenik Veli,
Drvenik Mali, $¢edro, Bigevo, Sv. Andrija, Susac, Sipan, Lopud i Kolotep.

Brijuni koji su imali sasvim drukéiji razvoj i infrastrukturnu opremlje-
nost pa odudaraju od te skupine (nekadainji savezni ohjekti, danas nacio-
nalni park), i Obonjan (omladinsko naselje) i Kornati (nacionalni park) nisu
ovdje razmatrani, a i njihova naseljenost samo je povremena. Takoder neki
drugi sasvim mali naseljeni ili povremeno naseljeni ototici, npr. Osljak, Ga-
levac, Krapanij, te ototiéi sa svietionicima (Palagruza, Sestrice, Grujica, Gla-
vat, i dr.) ovdje nisu uzeti u razmatranje jer mogu razviti sasvim ogranicene
ublike kopnenog prometa.

Najveéi dio ovdje promatranih otoka i ototi¢a ima samo po jedno stati-
sticko naselje (s jednim ili vide ili bez zaselaka), po dva naselja disperznog
tipa imaju I# i Sipan, a tri naselja samo Molat.

Inicijalni oblici kopnenog povezivanja u smisha uredivanja lokalnih ce-
sta za promet manjih automobila, kombija, poljoprivrednih pomagala {ma-
nji traktori i dr.) te iznimno i za veéa vozila posteje na glavnini spomenutih
otoka i ototiéa,

Na Unijama (B1 st, 1991} postoje neasfaltirane ceste Unije-u. Maratuol-
Samunéel, Unije-Vnetak i Unije-Sibenska, ukupne duzine oko 8 km. Izgrade-
ne su u funkeiji povezivanja vojnih objekata, bivée tvornice za preradu ribe
i danagnjih poljoprivrednih povrsina poduzeca »Jadranka« iz Malog Lodinja.

Na Susku (185 st.), osim lokalnog puta do groblja, u posljednje je vrije-
me probijeno oko 2 km lokalnih putova prohodnih za manju poljoprivred-
nu mehanizaciju, a za potrebe vinogradarskih povriina investicije » Kozulics
iz Trsta.

Na Sestrunju {96 st,) asfaltirano je oko 2 km ceste Sirine 3,5 m kojom je
istoimene naselje na bilu povezano s objema lukama, Kavlin na jugoistoku i
Hrvatinj na sjeveru.

Na Premudi (73 st.) u funkciji su cestovni spojevi istoimenog naselja s
lukama, jugozapadnom lukom Krijal i sjevernom Loza, ukupne duZine 1,2

m.

Na I#u je probijena prometnica Veli Iz (446 st.) — Mali IZ (177 st.) — Br-
$anj (trajekino pristaniste), zasad samo donji stroj u duZini oko 3 km.

Na Molatu postoje prometnice Molat (Lutina-Selo, 109 st.) = Brgulje
{Brgulje = Brguljska luka, 56 st.) od &ega je asfaltirana dionica izmedu Brgu-
lia i Brguljske luke, te Zapuntel-Zapuntelska luka {uk. 44 st), takoder asfal-
tirana, ukupne duZine oko 6 km. Predvideni su spoj Brgulje-Zapuntel te
eventualno mostovno povezivanje sa susjednim Istom (235 st.).

Na Prvi¢u postoji prometnica Prvié Luka (211 st.) - Prvi¢ Sepurine (304
st.), dugine oko 1 km.

Na Zirju {133 st.) postoje cestovne komunikacije Sv. Nikola-Zirje-Muna-
Mikuljica-Stupica-Zirje, s odvojkom Mikuljica-Koromaéna, ukupne duzine
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cko 6 km, &éime je ostvarena dobra povezanost Zirja i luke Muna, izdvojenih
zaselaka Koromasna, Stupica, Tratinska i dr. te ototkog polja.

Na Zlarinu (343 st.) lokalno su povezani samo dijelevi poljoprivrednih
povriina, boljim putovima duZine oko 2 km.

Na Sipanu su povezana naselja Sipanska luka (272 st.) i Sudurad (206
st.) oko 5 km dugom lokalnom cestom izmedu obiju luka koja dobrim dije-
lom prolazi otoZkim poljem.

Na Kolotepu (144 st) su zaseoci Donje i Gornje Celo povezani oko 2
km dugom cestom izmedu obiju luka.

Osim navedenih prometnica na ovim i drugim promatranim malim ota-
cima nisu izgradene odgovarajute lokalne ceste ved postoji mreza putova
od kojih samo nekima mogu prolaziti najmanja poljoprivredna vozila (tzv.
freze i sl.). Takvih puteva ima na Silbi, Olibu, Ravi, Iloviku, Lopudu i dr.

U posebice su tefkoj prometnoj kao i demografskoj situaciji otoci Sra-
kane Vele i Male, Skarda, Babac, Bifevo, Susac, Sv. Andrija, i Séedro gdje,
prema popisu pufanstva 1991, godine preZivljavaju posljednji Zitelji, na Sra-
kanama Malim 1, Sv. Andriji 2, Babcu 4, Skardi 4, S¢edru 7, Suicu 7, Sraka-
nama Velim 9 i Bifevu 14. Veéina tih otoka nije elektrificirana niti ima od-
govarajuca brodska pristaniita pa je nekad brojnije puéanstvo (npr. Bigevo
19‘4:. 2 196 st, Skarda 1953. g. 86 st. i sl.) bilo prisilieno na napuitanje
otoka.

Funkceije kopnenih prometnica u mikroprostornim insularnim uvjetima
koje spadaju u periferne infrastrukturne zahvate, adekvatne su opéem,
uvjetno reéeno marginalnom znadenju samih tih prostora koji nisu ni &vo-
rifna ni Zariina razvoja veé najéesée udaljene, izdvojene cjeline gdje se tre-
ba pokazati interes zajednice za trainom naseljeno&éu tih otoka, kako u
smislu vrednovanja lokalnih agrostoarskih, ribolovnih, turisti¢kih i drugih
. potencijala, tako i u smislu drugih mogucéih namjena od interesa za zajedni-
cu (obrana, sipurnost plovidbe i sl.),

Primarne su funkeije kopnenih prometnica na malim otocima poveziva-
nje izdvojenih naseljenih ili povremenc naseljenih cjelina (naselja, zaselaka,
svijetionika, objekata razli¢itih namjena i sl), gospodarskih resursa i objeka-
ta (poljodjelske zone maslinika, vinograda, objekti marikulture, prerade
ribe, zone %uma, turistitki objekti i dr.) strateskih objekata (vojni objekti,
pristanista i sl.) te ponegdje i sakralnih objekata (udaljenija groblja, zavjet-
ne crkve i sl.). Ona takoder mopgu biti u funkelji zastite prirode, posebice
makija i fuma od po¥ara zbog odgovarajuéeg pristupa prosjekama, izvidni-
cama i protupolarnim instalacijama.

Moguénosti prijevoza udenika takoder se pubulﬁava]u mgradnjum lo-
kalnih prometnica posebice u rastrkanim naseljima i na otocima s vie na-
selja, a lokalne ceste su i u funkeiji primarne zdravstvene zastite puéanstva
bududi da se omoguéava brz i odgovarajuéi transport do pristanista ili he-
liodroma. Lokalnim prometnicama olakgava se i dostava postanskih podilja-
ka i opskrba mjesnih trgovina robom &iroke potrodnje. Takoder, putanstivo
je u moguénosti lakie dopremiti raznovrsnu, posebice specifi¢nu robu do
domacinstava (pokuéstvo, kuéanski aparati i dr.).

Bududi da izravno T.ra]ekinu poverivanje mali otoka ]'lIJL isplativo niti je

potrebno redovno odvijanje takva prometa zbog malog broja korisnika,
brodsko povezivanje i dalje se pokazuje kao najefikasniji i odgovarajuéi pri-
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jevozr kojl svakako trafi dodaina ulaganja u modernizaciju i poboljanje
plovnog parka. Ipak, s obzirom na postojanje kopnenih prometnica § na ma-
limm otocima te na povremene potrebe prijevoza vozila, moguée je u pone-
kim sludajevima povremeno | posredno povezivanje malih otoka postojeéim
trajekinim linijama. Tako npr. ako ima vozila redovoi trajekt na pruzi Za-
dar-Brbinj (Dugi otok), redovito ili alternativno svraca i na otok Sestrunj,
Sli¢no je i s pristajanjem veéih trajekata na otok Silbu na pruzi Zadar-M.
Losinj-Pula, a slitno povezivanje, ako redovna linija ne bude isplativa, vjero-
jatno Ce se uvesti 1 za otok I kad se zavrii ototka cesta v izgradnji. Takva
riedenja, normalne, moguéa su samo ako odstupanje s trase nije znaéajno.
Kod vedine otoka takva riefenja nisu moguéa jer se nalaze na pravecima tra-
jektnih linija za vede otoke, pa se prijevoz vozila rjefava sporadi¢nim i do-
govorenim, odnosno naruéenim prijevozom jednog ili vige vozila, Suprotno,
kod nekoliko promatranih otoka, i to onih s 2 i 3 naselja (Molat s Istom, I i
Sipan) moguée je otekivati potrebu za trajektnom prugom nekoliko puta u
tjiednu ili éak dnevno ako se ispune preduvieti odgovarajucega kopnenog
povezivanja naselja.

Ukupna dufina postojeé¢ih cesta na promatranim otocima je danas 38
km, od Zega je asfaltirano samo 8 km (Molat 3, Zirje 3 i Sestrunj 2). Ima jos
oko 30 km putova prohodnih za manju poljoprivrednu mehanizaciju. Urede-
njem, prodirivanjem i asfaltiranjem tih oko 60 km i izgradnjom jod oko 20
km potrebnih cesta { putova, optimalno bi se mogli koristiti potencijali tih
otoka, $to umnogome ovisi o moguénostima njihova bududeg gospodarskog
vrednovanja.

Zakljuéno, potrebno je istaknuti da su ceste na malim otocima kao izo-
lirani i izdvojeni dijelovi regionalnih, primorskoga, odnosno driavnoga pro-
metnoeg sustava, reprezentant u malom tih sustava i njihovih dijelova. Nepo-
stojanje i neizgradenost cesta na malim otocima, kao uzroéno-posljediéna
kategorija njihova opéeg pada i depopulacije, posredno i neposredno upu-
¢uje i na nerazvijenost regionalnih prometnih sustava kako u Primorju tako
i u cijeloj Hrvatskoj. Naime, nedvojbeno je da bi se visokorazvijen, svrsisho-
dan i kvalitetan sustav prometa povoljne odrazio i na njegovim krajnjim i
takvim otoékim dijelovima estvarenjem odgovarajuéih i kvalitetnih lokal-
nih cesta i putova. To znadi da bi realizacija odgovarajuéih lokalnih cestoy-
nih prometnica na malim otocima u opéem prometnom sustavu zemlje bila
odraz razvijenog prometnog sustava driave u cijelosti, temu svakako treba
teZiti, u prvom redu radi ofuvanja #ivota na malim hrvatskim otocima.
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SUMMARY
The Local Roads on the Little Adriatic Islands

by
Damir Magas

Contrary 1o the larger and populated Croatian islands, small islands, particularly those
with only one settlement and which are most numerous in the Zadar, Sibenik, Lofin] and Du-
brovnik islands groups, were not adequately Included in the traffic system of costal regions
which could lead to their optimal inclusion in the complex socio-economic development of the
community. Isolated with regard to traffic and geographically, the islands were left to themsel-
ves to find solutions in local infrastructure which was frequently carried out in a disorpanized
way, or not at all. An example of successful road linkage can be seen on the small island of Se-
strunj near Zadar. The islands of TF, Molat, Unije, Zlarin, ete, have just started on the necessary
linking of settlements and hamlets, harbours, agricultural, mariculiural and cther cbjects of
coonomic importance, ele. On the other hand, inadequate traffic connectians and general infra-
structural isolation resulted in almast entire devastation of the small islands Skadra, Premud,
Srakane Vele and Male, Sfedro, Bidevo, cte., which once were populated. The need for mainta-
ining life on the small islands, arising from strategie, protectionist, economic and other rea-
sons, necessarily leads to the construction of corresponding infrastructural objects, among
which traffic routes are of most important,
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