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Povezanost razvijenosti cestovne mreze i
stupnja depopulacije seoskih naselja u
Hrvatskoj

Ivo NejaSmié*

Dufina cestovne mrede ontjscala je na intenzitet demoprafskog prainje-
nja seoskih podrugja (naseljn) u Hrvatskoj, duza mreza donckle znadi ma-
nji, & krata vedi intenzgitet populacijske degresije. Rezulial analize daje na-
slutiti da izmedu prometne dostupnosti seoskih naselja i njihovib demo-
grafskih obiljedja postoji terSéa veza.
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Correlation Between the Development of the Road Network and
the Degree of Depopulation of Rural Settlements in Croatia,

The length of the road network had an effect on the intensity of demo-
graphic semptyings of the rural areas (settlerments) in Croatia; a longer ne-
twork of roads w a certain extent means less populational degression, whi-
le o shorter network means greater population depression. Analysis results
indicate that a firm connection exists between traffic accessibility of rural
settlements and their demopraphic characleristics,

Key Words: road netwaork, rural areas, depopulation.

UVODNE I METODOLOSKE NAPOMENE

Podaci demografske statistike pokazuju da je depopulacija jedan od
vafnijih naseljsko-populacijskih procesa u Hrvatskoj. Ta tvrdnja, izmedu
ostaleg, temelji se na &injenici da je u razdoblju 1953-1981. demografskim
praznjenjem zahvadéeno 5 476 naselja (82,4 % svih naselja, a obuhvacaju 44,4
% srednjeg broja stanovnika i 79,9 % republi¢kog teritorija); skup depopula-
cijskih naselja zabiljezio je smanjenje broja stanovnika 29,4 %, te je 1981.
imao 1 366 406 kitelja. Prema tome, u depopulacijskim naseljima koja gine
vise od 4/5 naseljskog skupa Fivi tek 1/3 ukupne populacije! Nadalje, u
istom razdoblju ¢ak 1 140 naselja (ili 17,0 %) bilje#i smanjenje broja stalnih
stanovnika 50 i vife posto. Medu makroregijama najveci udio tih =sociode-
mografski depresivnih naseljae nalazimo u Gorskej Hrvatskoj (35,4 %), a

ZLapreh, Tranjanska bbb, Hrvatska.
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podaci za otodni prostor govore da je od 283 naselja &ak 117 (41,3 %) zahva-
éenc tako razornom depopulacijom. Otigledno je rijed o jakom populacij-
skom razrjedivanju i svekolikom praZnjenju glavnine nacionalnog teritorija;
proces s¢ toliko razmahao da u pojedinim regijama dovodi u pitanje odrZa-
nje nsnovnih drudtvenogospodarstvenih aktivnosti.

Predofeni segment slofene hrvatske demografske stvarnosti nedvojbe-
no je plod kolopleta raznolikih inilaca: »vanjskih« (ratovi, epidemije i s},
demografskib, gospodarskih, politickih i ostalih (tradicionalni, psiholodki i
dr.) te njihova izravnog ili posrednog, trenutaénog ili odgodenog, kratko-
trajnog ili dugotrajnog djelovanja. Medutim, valja istaknuti da spoznaje o
uzrocima demografske depresije na prvo mjesto stavljaju skupinu drustve-
nogospodarskih odredbenica u njihovoj prostornoj | vremenskoj (historij-
skoj) ukupnosti {usp. Nejagmic, I, 1991). S obzirom na zadani tematski
okvir i ograni¢eni prostor ovdje se razmatra tek jedan od brojnih ginilaca
koji oblikuju prostorno razlitit drustveno-gospodarski razvoj; rijec je o raz-
vijenosti cestovne mrefe. Namjera je rada testiranje uloge toga razvojnog
parametra u jatanju depopulacije seoskih naselja u Hrvatskoj.

U sklopu metodoleikih napomena prvo valja reéi da je razvijenost ce-
stovne mreZze na razini opéina svojevrsna rezervna analititka kategorija. Na-
ime, u razmatranju funkcionalne veze izmedu razvijenosti cestovne mrede i
intenziteta depopulacije, bilo bi uputnije, tj. metodologki ispravnije, poéi od
udaljenosti svakoga depopulacijskog naselja od glavnih prometnica (uvaa-
vajuéi i morfoplastiku terena) te uzeti u obzir | razvijenost prometa. Time
bi se dobila prometna destupnost spomenutih naselia pa bi se tofnije mo-
gao utvrditi stupanj utjecaja toga &initelja na jakost depopulacije. Medutim,
kako takva analiza prelazi snage zainteresiranog pojedinca, preostalo je je-
dino koristenje navedene »rezervne« varijable. Zbog Cinjenice da je razma-
tranje temeljeno na agregatnim (op¢inskim) podacima, dobiveni rezultati
ne omoguéuju dublje zakljuéke i spoznaje, veé¢ tek naznaluju osnovne za-
kljutke razmatrane funkcionalne veze.

Hipoteza glasi: Intenzitet depopulacije seoskih podruéja (naselja) u ne-
gativnoj je vezi s razvijenodcéu cestovne mrefe u hrvatskim opdéinamal

Varijabla y — intenzitet depopulacije seoskih naselja u hrvatskim opéi-
nama (iskazuje se postotkom smanjenja broja stanovnika) odnosi se na raz-
doblje 1961-1981 (prema Mejasmic, 1., 1988:327-329),

Varijabla x —= razvijenost (duZina) cestovne mreie; koristeni su podaci
po opéinama za 1969, godinu {neobjavljeni podaci Odjela za statistiku pro-
meta i veza Republickog zavoda za statistiku). Kao pokazatelj razvijenosti
posluZili su podaci o dufini cestovne mrede (metara na 1 km? opéinskog te-
ritorija). Podatak za 1969. podinu relevantan je, vide-manje, i za prijasnje go-
dine (za koje inade nema odgovarajuéih agregatnih podataka} jer se duZina
cestovne mrefe u razmatrancm razdoblju u vedini opéina nije osjetnije mi-
jenjala; uglavnom je modernizirana stara mreia i to brie tek od sredine
&0-ih godina, Prema tome, dufina cestovne mreZe je razmjerno postojan pa-
rametar. Pojmom cestovna mreza obuhvadene su ceste IHIIL reda, dakle,
magistralne, regionalne i lokalne, a izostavljene one IV. reda jer nemaju
vazniju prometnu ulogu (uglavnom su to kolski putovi koji povezuju sela i
njihove dijelove). Valja redi da ne bi imalo smisla razvijenost cestovne mre-
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y

X

51 1 Korelacija dufine cestovne mrede (m/km?) i intenziteta depopulacije seoskih nasc.
lia u hivatskim opéinama - dijagram rasipanjo. N = 97 opéina; pet opéina bez depo-
pulacijskih nasclja; deset zagrebackih tretivane su kao jedna opéina,

x = dukina cestovne mrede; ceste =111 1'g_'d.ﬂ: wi}cdnmti od 122 do 474 metara na 1
km? opeinskog teritorija,

v — inlenzitet depopulacije; postotak smanjenja broja stanovnika seoskih nasclia
1961-1561. po opdinama; vrijednosti od 1 dao 71%,

Fig, | Corelationof length of road network (mskmt) and depopulation of rural seitlemenis
i Croafian weneicipalities, N = 97 wenicipalities; five munieipaliies without depopu-
luting serlements: ten municipaliies of Zogreb are coynied us one municipality,

x— Fevgthe of road network fvalues 122-474 meters per | lem? territary of municipatiny
¥ = indensity of depopulation; percesttage af decline of nurcher of inkabitanis of rurat
settlements 196/-F98), values 1-71%

215



Geografskl glasnik

¢ prikazivati dufinom cesta, da u veéini opéina nisu postojali, vise-manje,
istovietni tehniéki uvjeti (pretezno kolnik posut tucanikom). U takvim je,
pak, okolnostima duzina cestovne mreze imala neprijepornu vainost u obli-
kovanju diferencijalne prometne dostupnosti i stupnja druitvenogospodar-
ske razvijenosti ruralnih podruéja Hrvatske.

REZULTATI

Korelacijska analiza je pokazala da medu varijablama postoji laka {sko-
ro znatajna) negativna funkcionalna veza; r = —0,320, na razini signifikantno-
sti, 0,01. Prema tome, duZina cestovne mreZe utjecala je na intenzitet demo-
grafskog praZnjenja seoskih podrutja (naselja} u Hrvatskoj; duza mreia do-
nekle znaéi manji, a kraca vedi intenzitet populacijske degresije. Potvrdena
je, dakle, hipoteza o negativnoj povezanosti intenziteta depopulacije seoskih
podrudja (naselja) i razvijenosti cestovne mreZe u hrvatskim opcinama.

ZAKLIJUCAK

Unato¢ ¢injenici da funkcionalna veza nije testirana na razini naselja i
da je koristen tek jedan parametar prometne razvijenosti, predoteni nalaz
daje naslutiti da izmedu prometne dostupnosti seoskih naselja i njihovih
demografskih obilieZia postoji ¢vrica veza. Na to upucuju i pojedina dosa-
dagnja istraZivanja koja kaZu da su depopulacijom pogodena naselja slabije
prometne dostupnosti (usp. Mali¢, A., 1971:42), a osobito jakom degresijom
ona koja su godinama prometno posve izdvojena (usp. StraZicic, N,
1980:220). Predodena analiza, odnosno dobiveni rezultat, jasno upuéuje na
potrebu kompleksnijeg (ciljanog) istraivanja uloge prometnog sustava u
suvremenome demografskom razvoju Republike Hrvatske.
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SUMMARY

Correlation Between the Development of the Road Network and the
Degree of Depopulation of Rural Settlements in Croatia

by

Ivo Nejasmic

Demographic reduction in the post-war period has effected four fifths of the settlements
{mainly rural) in all Croatian macro-regions, thus becoming one of the most important proces-
ses in the development of population and settlement. Dur perceptions on the causes of demo-
graphic depression indicate a network of factors, althsugh secis-economic determinants in the-
ir spatial and temporary (historic) totalities come to the forefront. In view of the specified the-
me, this paper analyses only one element among the group of socio-economic factors - namely,
the level of developmemt of the road system and its role in the depopulation of rural settle-
ments in Croatia. The hypothesis reads: the intensity of depopulation is in an inverse relation-
ship to the level of development of the road system. The indicator of development used was
the length of road system (meters per km? of road in the 1, 11 and 111 categories during the
1960's) in Croatian communes (in view of more or less homogeneous technical conditions the
criterium was methodically sound). Correlation analysis showed that among the variables the-
re wos o slight (practically insignificant) negative functional connection (r = —0,320), namely
that a longer road system somewhat indicated a lesser intensity of depopulation among rural
settlements in Croatian communes, Although the analysed connection was not tested on the le-
vel of villages, the received results for communes indicate the conclusion, i €. they allow one
to induce, that 2 strong relationship exists hetween the traffic connections {accessibility) of -
ral settlements and their demographic traits,
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