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Promet i razvoj agrarnih krajeva: primjer
Hrvatskog zagorja

DraZen Njegac®

U radu se govori o utjecaju prometa na razve) agrarnih krajeva s pri-
mjerom Hrvatskog zagorja. Prije svega, radi se o dnevnim migracijama i
razvoju stanovnidtva te o gocioekonomskoj precbrazbi naselja, na kaju, iz-
medu ostaloga, utjedte i promet

Kljuéne rijedi: promet, stanovnistve, dnevna migracija, urbanizaciia.

Traffic and Development of Agrarlan Reglons: Example — Hrvat-
sko zagorje.

The paper discusses the influence of traftic on the development of
agrarian reglons, giving Hrvaske Zagorje as an example, In the frst place
it covers commuting and growth of the population, including socio-
ceonomic transfermations of settlements, which among other things, arc
also influenced by traffic.
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UvoD

Promet, osim Sto proizlazi iz odredenog stupnja gospodarskog razvoja, i
sam utjeée na njega, dakle, proces je uzajaman — §to je neki prostor (regija
ili cijela zemlja) gospodarski razvijeniji, on ima i razvijeniju prometnu mre-
#u, i obrnuto, jatanje prometnih veza povladi za sobom 1 jati gospodarski
razvoj. Pritom bad moguénost prometnog povezivanja uvjetuje raspored pri-
vrednih djelatnosti u prostoru, odnosno njihovu lokaciju, Povezano s tim,
promet je i jedan od ¢imbenika socijalnog prestrukturiranja stanovnistva
jer omogucava njegevo prostorno kretanje, prije svega dnevnu migraciju na
rad, §to opet uvietuje ¢itav niz promjena koje se dogadaju u mjestu stanova-
nja radnika.

U brojnim teorijskim raspravama o lokaciji odredenih djelatnosti, kao
znadajan faktor lokacije uziman je upravo promet i transportni troSkovi
(Von Thiinen, Weber, Hoover i dr.). Na utjecaj prometa na raspared poljo-
privrednih i drugih djelatnosti, primjerima iz Velike Britanije i Kine, upozo-
rili su i drugi autori (Stamp, Best i Gasson, Fei i Chang, Yang, Rawski)t.

T Mr. istradfivad, Geogralski odjel, Priredoslovno-matematicki fakulter, Marulicev trg 19,
41000 Zagreh, Hrvatski,
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Cilj ovog rada je da upozori na znacenje prometa u razvoju jednoga ka-
rakteristicnog agrarnog kraja kao $to je Hrvatsko zagorje. Zbog nepovoljnih
prirodnih uvjeta ono jos od sredine proélog stolje¢a trpi od agrarne prena-
seljenosti. Autarki¢na poljoprivredna proizvodnja na, zbog velikih dioba po-
sjeda, sve manjim povriinama, nije mogla omoguéiti normalan #ivot stanov-
nistvu koje je stoga prisiljeno emigrirati u bogatije krajeve. (Javlja se, dakle,
proces suprotan onom otprije dva-tri stoljeca kad je Zagorje prihvatilo broj-
no stanovnistvoe iz graniénih krajeva s Turskom). No, jod se uvijek, zbog ve-
¢ega prirodnog priradtaja, ukupan broj stanovnika Hrvatskog zagorja
povecavao?, Tek kad se prirodni priraitaj smanjio, a iseljavanje se nastavilo,
tek odonda pada ukupan broj stanovnika. Prvi put je 1953, godine broj po-
pisanog stanovniitva manji nege u prethodnom popisu (269 434 prema
272 444, 1948.),

PROMET I DNEVNE MIGRACIJE ZAPOSLENIH

Izgradnja Zeljeznice i razvoj Zeljeznitkog prometa omoguéili su da se
istodobno s iseljavanjem razvije i tradicija dnevne migracije na rad. Zapo-
§liavanjem u industriji i drugim djelatnostima Zagreba i Varazdina, dio po-
lioprivrednog stanovniStva potpuno napudta obradivanje svog posjeda, ali
vedi dio, uz rad u drugim djelatnostima istodobno, zbog dodatnih prihoda,
obraduje svoj posjed. Na taj su na¢in nastala mjeSovita domadinstva koja
danas prevladavaju u Hrvatskom zagorju.

Zagorje je, zbog svojeg prirodnogeogralskog polo#aja i nepostojanja ve-
Ceg centra unutar njega, nufno gravitacijski usmjereno k Zagrebu i Varasdi-
nu. Koliki je utjecaj i znacenje ta dva grada za stanovniitvo Hrvatskog za-
gorja, najboljie pokazuju podaci o dnevnim migrantima. Godine 1981, ukup-
no je iz Zagorja dnevno migriralo u Zagreb 6 340, a u Varaidin 2 653 zapo-
slenih, §to iznosi 13,1, odnosno 5,3 % od broja dnevnih migranata Hrvat-
skog zagorja. Dakle, 184 % od broja otpada na dnevne migrante u Zagreb i
VaraZdin, No, problem je vezan upravo uz transfer radne snage, bududi da
prometne veze, bez obzira na to ito za to postoje dobri preduvjeti, nisu za-
dovoljavajuce, pa radnici iz udaljenijih i prometno izoliranijih naselja dnev-
no gube i po nekoliko sati da bi doéli na posao i vratili se kudi.

Izgradnja Zeljeznica ipak je omoguéila da se i lokalni centri jage razviju,
mijenjajuci gospodarsko znatenje pojedinih dijelova Hrvatskog zagorja. Pri-
gorje Ivanicice, koje je zbog svojih prirodnih svojstava bilo najpogodnije za
agrarno iskoridtavanje i razvoj naselja, gubi na znaéenju. Bududi da zeljezni-
ca prati rijeCne tokove, teZiSte naseljenosti prenosi se na rubove rijeénih

8l 1 Maselia Hrvatskog sagorja prema stupnju socloekonomske preobrazbe 1981, 1 = urbana
naselja, 2 - juite urbanizirana naselja, 3 — slabije urbanizirana naselja, & — ruralng naselia, 5
= ceste, 6 — feljeznike prupe

Fig, I Setlements of Hrvatsko zagorje according to the dagree of socio-dconomic transtarmalion

1981 I — wrban senlerments, 2 — maore urbanized seeferments, 3 = lass wrbantzed settlements,
4 — vural sedtlements, 5 - roads, 6 — railway lines.
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dolina, dakle na kontakt dolina i prigorja.” Naselja u tom pojasu malo-
pomalo dobivaju najvece znafenje. To se posebno istaknulo pri osnivanju
tekstilne industrije 20-ih godina ovog stoljeéa koja se vele uz prugu i koja,
buduti da je radno intenzivna, zapodljava velik broj radne snage, §to omo-
gucava da se ta nasclja jo§ jate razviju (Zabok, Krapina, Oroslavje . ..). Dalji
razvoj industrije u tim i nekim drugim naseljima omoguéio je zapoiljavanje
stanovnistvu okolnih naselja i dalje postupno napuitanje poljoprivrede. Za-
hvaljuju¢i boljoj prometnoj povezanosti i razvijenijoj lokalnoj mre#i auto-
busnog prometa, a poslije i automobilizaciji, jata dnevna migracija na rad u
opéinska sredista i ostale centre rada.

U drustvenom sektoru Hrvatskog zagorja godine 1981, bilo je 47 173 za-
poslenih, od ¢ega 40 682 ili 86,2 % dnevnih migranata, a jog 9 193 zaposlena
migrirala su iz Zagorja u Zagreb ili Varazdin. Dakle, direktno znatenje pro-
meta ofituje se u transferu tolikog broja zaposlenih iz mjesta stanovanja u
mjesto rada. U takvim prilikama dolazi i do znac¢ajnih promjena u izgledu
samih naselja koja se urbaniziraju pa se tako na slici mo#e uoiti &itav niz
vise ili manje urbaniziranih naselja duZ glavnih prometnica, a koja su najja-
te zahvacena tim promjenama (sl. 1)4

PROMET I TRZISTE

Slaba prometna povezanost velikog broja naselja s glavnim centrima
uvjetuje depopulaciju tih naselja. Suofeno s nemoguéno$céu opstanka u
uvjetima izoliranosti, mlade, mobilno stanovnidtvo prisiljeno je emigrirati u
centre rada i gradove. Time dolazi do narugavanja dobno-spolne strukture
sela i, stvaranjem starackih domadcinstava, kao krajnja posljedica, do odumi-
ranja sela, No, s druge strane, naselja blize gradovima, prometno dobro po-
vezana s njima, pogotove na glavnim prometnim pravcima, doivljavaju
gnatne pozitivne promjene. U njih se dislocira industrija iz gradowva, broj
stanovnika im raste, a buduéi da sada stanovniitve ne ovisi direktno o po-
lioprivredi, ona se djelomi¢no komercijalizira tako da se vifak proizvodnje
svakodnevno odnosi ili odvozi na gradske trinice, Dakako da je pritom ulo-
ga prometnica, bilo Zeljeznica bilo cesta, od najveée znacajnosti jer one slu-
Ze kao posrednik izmedu proizvodada i potrodaca. Pritom je za Hrvatsko za-
gorje, s obzirom na blizinu Zagreba i na tinjenicu da se radi o trgovini na
malo, manje vazna kvaliteta od kvantitete tih prometnih veza. Medutim, za
agrarna podruéja udaljenija od velikih gradova, kvaliteta prometnica ima
gotovo presudnu ulogu buduéi da promet utjeée na proirenje obujma trii-
$ta pojedinih proizvoda ¢ime prodiruje krug njihove potrognje i prostor na

8l 2 Maselja Hrvatskog zagorja s porastom stanovnidtva (u %) 1981=1991. () | - novoiskazana
naselia u popisw 1991, 2 - ceste, 3 = feljeznidke pruge

Feg, 2 Semlemerets of Hrevatsko zapgorie having population increase (in %) FREI-1991, () newle
expressed seftlements according io the census 1990, 2 — roads, 3 - rathway lines
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kojem se obavlja njihova realizacijas, Preduvieti za to su: modernizirana
prometna mreZa, usavriena prometna sredstva i, s time povezano, smanje-
nje transportnih trodkova. Tako se omogudéuje prijevoz masovnih, jeftinih
proizvoda na velike udaljenosti i prijevoz na triiste onih proizvoda koji
zbog svojih specifiénih osobina i zbog niske specifi¢ne vrijednosti ne bi mo-
gli podnijeti dug, odnosno skup transport.

PROMET I RAZVOJ STANOVNISTVA

U dosadasnjem tekstu stalno se ispreplecu promet i stanovnistve budu-
¢i da je utjecaj promela na stanovnidtvo nemoguée izostaviti kad se BOVOL
o gospodarskom razvoju ili o dnevnim migracijama zaposlenih. Dakle, kao
posljedica svih dosad navedenih procesa javljaju se promjene u broju i ras-
poredu stanovnistva,

Stanovniftvo Hrvatskog zagorja smanjilo se u razdoblju 1981-1991. s
230982 na 223 532 ili 3,2 %. Od 592 naselja, 153 naselja imaju porast stanov-
nistva (uklju¢ujuéi 3 novoiskazana naselja) (25,8 % od svih naselja), éto je u
uskoj vezi s njihovim znatenjem (opéinski centri, centri rada) i smjestajem
{u blizini prethodnih i vz glavne promeinice). Na slici 2 zapaZa se koncen-
tracija naselja s porastom stanovni$tva oko opéinskih srediéta (pogotovo
Krapine, Zaboka i Ivanca) i, posebno, duz #eljeznickih pruga Zapredic-
Zabok-Varazdin, Zabok-Krapina-Rogatec, Zabok-G. Stubica, Sutlanska pru-
ga) i glavnih cestovnih pravaca.

U usporedbi sa slikom 1, vidljivo je da se zone najjace socio-ckonomske
precbrazbe naselja i zone koncentracije naselja s porastom stanovniétva u
velikoj mjeri poklapaju. Dakle, cjelokupni gospodarski razvoj Hrvatskog za-
gorja uvjetovan je meduovisnoscéu opéinskih centara i prometne povezano-
sti. Dok prvi djeluju polarizacijski, dotle du# prometnica nastaju osovine
razvoja.

ZAKLJUCAK

Omoguéujudi dnevnu migraciju zaposlenih, komercijalizaciju poljopri-
vrede, prodirenje triiSta poljoprivrednih proizvoda, promet uvelike utjede
na mijenjanje socijalne strukture stanovnidtva, na socicekonomsku preobra-
zbu agrarnih naselja i samim tim na aktivno ukljudivanje agrarnog stanov-
nistva i &itavih agrarnibh krajeva u trfidnu ekonomiju, $to pridonosi sve-
ukupnom gospodarskom razvoju agrarnih podruéja.

Hrvatsko zagorje je jedan od primjera za to. Naselja koja se nalaze u
blizini opé¢inskih sredita, centara polariziranog razvoja, zahvaljujuéi dobroj
povezanosli s njima, dodivljavaju znadéajne pozitivoe promjene. Isto je i s na-
scliima koja se nalaze na glavnim prometnim praveima koji predstavljaju
nsovine razvoja, ne samo Hrvatskog zagorja nepo i gire. Za razliku od njih,
prometno izolirana prigorska naselja stagniraju, odnosno nazaduju u razvo-
ju i depopuliraju. Buduéi da je takvih u Hrvatskom zagorju, po najnovijem
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popisu, gotovo 75 %, to se ujedno postavlja i kao najveci problem pri plani-
ranju buduéega gospodarskog razvoja Zagorja. Sigurno je da jedan od glav-
nih temelja tog planiranja mora biti i modernizacija prometne mreke.
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SUMMARY

Traffic and Development of Agrarian Regions: Example — Hrvatsko
zagor|e

by
Drazen Nijegal

Agrarian over-population of Hrvatsko zagorje and its direct consequence in CRCESSVE pro-
perty-division conditioned a tendency lowards autarchic agricultural production, because of
which Zagorie could not develop more intensely. Only after the construction of the first rail-
way tracks, and later by the bullding of new roads ancf modernization of existing ones, did im-
portant changes occur, By daily commuting to work in the Zagreb industry, the pepulation
started to alter their way of living, which lead 1o changes in the appearance of rural settle-
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ments, and their funcitonal orientation, structure of agriculture (which became partly commer-
cialized) and influenced many other changes. As these are changes which signify the process of
urbanizaticn it can be concluded that traffic is an important Factor in urbanization of raral set-
tlements. Furthermore, traffic is an important factor in changes in the spatial population pictu-
re and economic importance of particular parts of Hrvatsko zagorje, because the focus of po-
pulization shifted from higher to lower areas, i. e. the river valley margins through which run
the most important traffic routes of Hrvatsko zagorje.

Primljenc: 20, studenog 1992,
Beceived: November 20, 1992,
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