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Od Zagreba do Splita — prema gospodarskim
ili geopolitickim kriterijima?

Radovan Pavic¢”

U prilogu se problematizira pitanje lokacije najpogodnije trase moder-
ne cestovhe veze izmedu Zagreba i Splita, pri cemu se naglasava nuina ko
rekeija gospodarskih prednost s geopolitiznom realnodéu koja ée najvjero-
jatnije dugoreéno imatl veéu vainost. Umjesto lokacije siare licke magistra-
le, zalade se za lokaciju cestovne trase Zagreb - Split zapadnije kroz sredis
nju Likw, a zatim tunelom kroz Velebit za Ravoe kotare i Zadar, fime se iz
hjegava problematicke podrudje srpskog etnikume.

Kljugne rijedl: geopoliticki polozaj, federalizacijn Hrvatske, dislokaci-
ji prometnog praven, nesigurnost, stpski etnikum, kninska vrata, masleni-
&hi mast, velebitski tunel,

From Zagreb to Split - In the Light of Economlie or Geapolitical

Criteria?

The paper discusses the question of the most appropriate route for a
maodern link road between Zagreb and Split. Emphasis is placed on the ne-
cessary correction of economic advantages arising from geopolitical rea-
lity, which will most likely have increased long-term importnace, Instend
of using the existing Lika Mainroad the author advecates using the Zagreb-
Split route passing more through the west central Lika, and then by a tun-
nel through the Velebit Mountain leading to Ravni Kotari and Zadar, thus,
avoiting a problematic area with a predominanily Serbian population.

Key Words: geopolitical position, federalization of Croatia, disloca-
tion of o traffic route, unsafe, Serhian cthoic population, Knin Gate, Masle-
nica bridge, Velebit Tunnel,

uUvoD

Nacionalni program Republike Hrvatske razumljive uklju¢uje i njezinu
adekvatnu geoprometnu valorizaciju. Zbog prilika kakve ved jesu, ta se va-
lorizacija ravna ne samo prema gospodarskim, nego ponekad jod vide pre-
ma geopolitickim kriterijima — nazalost!

Bitne druétvene promjene koje su se u prostoru Male srednje Europe i
dijela Balkana dogodile u razdoblju 1989/1992. godine imaju izuzetno opce-
drugtveno prekretnicko znagenje. Medutim, kako s vremenom valja oteki-
vati prevagu gospodarskih nad onim politickim Ciniocima, znagenje pro-
stornih odnosa i geoprometnih posljedica ne¢e se (gledano srednjoroéno, tj.
u razdoblju od deset do petnaest godina) bitno promijeniti, osim dijelom u

* Dr., red. prof, Fakultet politickih snanosti, Lepusiceva 6, 41000 Zagreh, Hrvatska.
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odnosima Hrvatske i Slovenije, $lo se veé i dogada, Isticemo to stoga jer se
obitno pretjerava sa znacenjem politickih promiena na orijenataciju pro-
metnih tokova. Vaino je naglasiti da ako se i mogu ofekivati znatnije pro-
mjene, da one nikako neée znaditi zapustanje nekih prometnih pravaca,
nego samo dodavanje novih,

Medutim, dok osobina otekivane regionalne stabilnosti, osim spomenu-
le promjene odnosa Hrvatske | Slovenije i u samoj Sloveniji, vrijedi u me-
dudrfavnom kontekstu, unutar same Hrvatske promjene su znadajnije i bit-
no ovise o polititkim odnosima i razvoju, -

Govoreéi o prometnoi valorizaciji Hrvatske u geopolitickom kontek-
stu, misli se na nerazmrsivu svezu polozaja, organizacije prostora, gospodar-
skih i politikih émbenika. Pritom treba istaknuti dvije banalnosti: prvo, u
svim, pa i najrazvijenijim, najstabilnijim i najsredenijim dru$tvima oéita jei
nuzna veza krupnih infrastrukturnih sadriaja i problema (promet, energija,
ekologija) s politikom - to je jednostrano prirodno stanje stvari. I drugo, o
je jo§ vise naglafeno u uvjetima nastanka/nestanka pojedinih driava, lako
je navedeno banalno, ono ito slijedi, dakako, nije. Naime, bez obzira na mo-
guce (?) generalno smirivanje na Balkanu (pri temu je ta mogucnost sve
manja}, kad se radi o Hrvatskoj, znacajke geoprometnog bit ¢e relativno du-
gotrajno i naglaseno povezane s politickim prilikama, ali, naravno, u nega-
tivnom kontekstu i daleko izrazitije nego u prva dva navedena primjera,

Kad je rijet o Hrvatskoj prometne karakteristike izrazavaju se u geopo-
lititkom kontekstu u nekoliko bitnih aspekata koji sw; 1) upravo promet
kao izraz cjelovite organizacije prostora Republike Hrvatske jedan je od bit-
nih kriterija koji apsolutno onemogudava secesiju dijela kninske krajine ad
Hrvatske, 2) lokacija geopoliticki najpovoelinije trase za modernu cestovnu
vezu izmedu Zagreba i Splita, 3) nova uloga Slovenije kao prometne barije-
re za povezanost Hrvatske sa Srednjom Europom i 4) pitanje sigurnosti
prometnih pravaca du# Posavine i u Dubrovatkom primorju. Od navedenog
promotrit ¢emo zasad samo prva dva aspekta, ;

NACELO PROMETNE POVEZANOSTI KAOQ »RAZLOG DRZAVE«

Bitan je problem Hrvatske pritisak za njezinu moguéu federalizaciju, a
zatim i secesiju onih 11 opéina koje imaju srpsku apsolutnu veéinu, gdie bi
ha toj osnovi postojalo spravos na samoodredenje. Kao odluéni kriterij
smatra se pritom etnicki sastav koji je danas, nakon gotovo dovréenog ge-
nocida i etnickog ¢idéenja od strane srpskog agresora u tom prostoru, prak-
ticki stopostotno - srpski (pritisak za federalizaciju Hrvatske koji postoji od
strane relevantnih éimbenika i izvan Hrvatske, ali i unutar Hrvatske, treba-
lo bi u javnosti konaéno shvatiti ozbiljno). Medutim, u ovom sluéaju, etnicki
sastav kao inace itekako relevantan kriterij — nema apsolutno nikakva zna-
cenja jer ga nadjacava i nadilazi kompleks drugih razloga koje, zbog poveza-
nosti prostornog, geografskog i politickog ¢imbenika nazivamo geopoliti-
¢kim (promet, teritorijalna cielovitost, voda, geostrategija, graniéne funkci-
je). A to znadi da Hrvatska na ovom mijestu (tri kljuéne opéine kninske kra-
jine: Knin, Graac, Obrovac) ne smije biti prometno presjeéena na dva dije-
la. Upravo je, dakle, promet jedan od onih kompleksnih sadrZaja koji svi za.
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jedno &ine razlog driave za onemogucavanje secesije. Time je sveza promet-
nog i politickog maksimalno izraZena, a u nasim prilikama i dugotrajna. To
znati da u spomenutom prostoru udjel Srba moze biti i »preko 100%« (tako
obiéno ispada na krajinskim sreferendumimas), ali secesija ipak nije mogu-
¢a zbog drugih bitnih, 1j. geopolitickih razloga: nije moguce da jedna mala
skupina stanovniitva odredi sudbinu drzave, tj. njezinu teritorijalnu necjelo-
vitost. Godine 1991, opéine Knin, Obrovac i Gracac, koje su kljutne za cije-
panje Hrvatske na dva dijela, nastavao je 53031 Srhin, §to €ini 1,13% ukup-
nog pudanstva Hrvatske.

LOKACIJA CESTOVNE TRASE ZAGREB - SPLIT

Poseban je problem lokacija najkrace i najpovoljnije cestovne veze Za-
greb — Split, Pritom je, razumljivo, posve jasno da u novim politickim i geo-
politi¢kim prilikama apsclutno otpada nekada razmotrena najkraca trasa
Zagreb — Topusko — Velika Kladusa - Cazin - Bihaé — prijevoj Litka Kaldr-
ma (672 m) — Knin — Split, i to zbog postojanja tzv. i »Republike Srpskes u
zapadnoj Bosni i tzv. »Krajines« u Hrvatskoj. Hrvatskoj ofito nije u interesu
da politi¢kim tvorevinama koje su rezultat, ali i izvoridie agresije 1 koje ima-
ju subverzivno znacenje u odnosu na Hrvatsku i BiH, na najmoderniji naéin
otvori pristup Panoniji i Jadranu. Stovide, u pounskom prostoru Hrvatsku
otekuju sloeni problemi oko uredenja granice, jer je tesko zamislivo da bi
ona mogla ostati onakvom kakva jest bez odgovarajucih (dogovornih) rekti-
fikacija, buduéi da na nekoliko mjesta granica sijete tok Une, Sto samo
mode otezavati odnose Republike Hrvatske s jednom neprijateljskom tvore-
vinom kakva je »Republika Srpska« u BiH. Zakljutak je, dakle, jasan: Hrval-
skoj je u postoje¢im prilikama (a takvo ce stanje, izgleda, biti dugotrajno) u
interesu da se taj pounski prometni pravac zatvori, a ne da mu se olvaraju
najpogodnije mogucnosti, i to bez obzira na djelomi¢no negativne posljedi-
ce za &ibensku ili splitsku luku.

Pravo je pitanje, dakle, gdje locirati cestu Zagreb — Split? Pritom treba
podsjetiti na pobunjeniéko-secesionisticki srpski etnikum u spomenutih 11
opéina (éemu treba dodati i rubne prosiore). Oéito je da e taj prostor dugo
vremena biti poprifte nestabilnosti, hajduéije i pobune jer je jasno da mili-
tantni veliko-Srbi neé¢e ovdje nikada priznati Hrvatsku (esim ako Krajina iz-
gubi potporu SR Jugoslavije), a i tada &e je priznati samo iz nuzde, §to znadi
da neki problemi nece nestati. Zato je posve neprimjereno da se barbarima-
/balvanadima preda u ruke jedna supermoderna prometnica europskog
znacenja koju oni mogu uvijek prekinuti u skladu s arhetipskim ponada-
njem barbara — a to je uvijek sukob s cestom i gradom. Problem je zapravo
u tome §to nesigurnost u tim prostorima nece trajati samo kao recidiva da-
nadnjeg stanja, nego moZe biti izraz i nove pubune. I to iz dvaju razloga,
prvo, veliko-srpska ideja opéenito nije poraZena {pogotovo ne vajno), Veliki
svijet ipak &uva Srbiju, velikosrpska ideja je donekle samo potisnuta, suzbi-
jena i prigusena, a to znati: kad se pokaie povoljna prilika, ona ¢e se pojavi-
ti ponovno, na isti nadin i s istim ciljem. I drugo, tome, naravno, pridonosi i
rakon o oprostu koji jasno kazuje da je militantnim veliko-Srhima sve opro-
tteno. A to znaéi da smatraju — ako i opet krenu u pobunu - bit ¢e im po-
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novno i oprodteno. Zato tako osjetljivu i krupnu investiciju ne treba locirati
u taj prostor, jer Europa ¢e se naviknuti koristiti tu prometnicu kao vrlo
pogodnu vezu Becke zavale i srednjeg Jadrana. Ali, ona moze biti i prekinu-
ta, $to se onda mora odraziti i na éitava Hrvatsku, Za strani svijet Hrvatska
tada opet »u cjelini« postaje nesigurno podruéje pri ¢emu je rezoniranje
Europe logitno: »Sve je to Balkan, sve je to nesigurno, sve je to isto - ide-
mo zato radije na Koper ili Trstl« Abolicijom Hrvatska je, dakle, zametnula
sjeme buduce pobune i abolicija ¢e u Hrvatskoj imati bitno negativno zna-
Cenje, jer ce ojatali samosvijest i drskost pobunjenih militantnih veliko-
Srba koii vide da im je sve dozvoljeno i ¢ija ¢e drzovitost i nasilnost rasti:

Sl. 1 Geopaoliticki problemi u prometnoj valorizaciji Hreatske; 1 - spojnica Zegreb-Split kao
dio najkraée veze Srednja Europa-srednii Jadran; 1a - Koridorska zona izmedu zagrebac-
ke i splitske regije u kojoj je zhog geopolitickih razloga logi¢no dislociranje vadne promet-
nice #lo vide prema zapadu (iz Pounja u sredignju Likuk 1b - Problem ukljutuje i vainu
komponentu najpogodnije veze sa Zadrom kroz Velebil &to otvara razlitite moguénosti;

2 — Slovenska geoprometna barijera (kao nova driava koja u geoprometnom smislu ima
bitno razliZite interese od Hrvatske, Slovenija predstavlia za Hrvatsku odredenu barije-
ru); 2a — Sloveniji ofito nije u interesu da Zagrebu i rijetkod luci otvori vezu s prostorom
Bel-Miinchen, jednim od najvainijih europskih promeinih prostora; 2h - Sloveniji 1ako-
der nije u interesu da Hrvatsko] otvori najkradu vezu Trsi-Rijeks, §to znadi otvaranje
Srednje | Zapadne Burope uz obilazak Kopra: 2c — Dva posve slobodna procelja Hrvatske
za veze 5 ostalom Europom (osim Balkana); 1

3 = Moguta ugroZenost dijela posavskog prometnog pravea; 3a — ReL]'jeI‘ni masiv Psunja
(984 m) kao danainje | dalje naorufane fetnicko uporiite i prostor odakle je dugotrajno
moguce ugrofavati i cestovnu i 2eljeznitku i plovidbenu vemu Posavinom; 3b - Zbog toga
za Hrvatsku izuzetno geostratesko znatenje ima allernativna moguénost vezs Prema isto-
ku preko Podravine; c - Minimalhi opseg »sRepublike Srpskes u.BiH u skladu s etnitkim
sastavomn iz 1991, godine {izostavijene su kao veéinske muslimanske opéine - Prijedor i
Sanski Most - jer su one genocidno veé odlicene od Muslimana | Hrvata, odakle takeder
mogu biti ugroZene posavske prometnice;

4 - Promet i politika u [stri (iz polititkih | prometnih razloga Istru treba Sto vite poverati
s ostalom Hrvatskom | to razvajem i Zeljeznitkam vezom novim tunelom kroz Usk w;

5 — Problem dubrovatkog primorja (zbog vrle male dubine hrvatskog republi¢kog terito-
rija i agresiviog srpskog i crnogorskog zaleda dubrovadke se primorje | opéenito i pro-
metno nalazi v izuzetne osjetliivign prilikama,

Fig. I Geopolitival problems in traffic evaluation of Croatia; 1 - Zagreb-Split link as part of the
shortest connecrion between central Europe-middle Adriatic coast la — Corridar zome bal-
ween the Zagreb and Split regions in which, due to geopolitical reasons, dislocarion of the
imporiant traffic rowte further fowards the west, becomes logical (from Pounje to central Li-
kai: 1b - the problem also includes the component of the most favourable conmection with
Zadar over the Velebit mountain, which reveals a number of alternatives;

2 = Slovenian geo-fraffic barrier {Slovenia as @ new stare which, in the geo-traffic sense, bHas
entirely different interests than Croatia, represenis a certain hartier to Croaria); 2a - It is oh-
viously not in Slovenids interest to apen wp routes for Zagreb and the port of Rijeka, lnking
them with Vienna-Minchen, which is ane of the most important European traffic areas: 2
= Meither is it in Slavenids interest to open up jor Croatia the shortest link Tra-Rijeka,
which means opening up central and wesrern Enrape by bypassing Koper: 2c - the fwo enti-
rely free regions of Croatia for links with the rest of Eurape fexcluding the Balkans).

3 - Possible endangerment of part of the traffic roule through Posaving; 3a — Relief of the
Psunf massive (984 m) is @ Chetrick stronghold and area from which they can conlinue o
endanger road, railway ravigational links with Pasavina: 3 - conseguently 4 possible lnk
towards the East via Posavina has particular peostra tegic significance for Croatia, 3c - Mini-
mal size of the =Serbian Republice in Basnia and Herzegovina, corresposding 1o ethnic pa-
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predeiion i T990 phere Froedor and Sansks Moss are enrrmeifed as comemuares, with an ethni-
cally Musfim magority — because due to ethnical cleansing they are deprived of Muslims and
Croatians, thus presering ar areq from which Posaving routes can also be endangered);

4 - Traffic and politics in fsiria (becawse of political ard traffic reasons Isirta should be lin.
ke with the ress of Croafia as much as possible in view of economic development and rail-
wiry Ttk wig the vew tunnel through Udka mouniain,

5 = The problem of the Dubrovnik coastel area {due to the narvowness of the Croatian Repu-
biie tereitory at this point and aggressive Serbian and Montenegrin hinterland) in general,
and particularly with regard to traffic, is in an exceptionally sensitive sifualion.

21



Gieagralski glasnik

HaRIB0A

LIUBLJAHAD




K. Pavic: Od Zagreba do Splita — prema pospodarskim ili geopolitickim kriterijirma

5l 2 Varijante najpovoljnije cestovne veze Zagreb—Split;
la - Napustena unska varijanta - najkradéa trasa cestovne veze Zagreb-Split prolazi preko
Bihaca i dolinom Une karistedi povalini niski prijevoj Litka kaldrema (672 m). Ali, u Dal-
maciju ona izlazi preko Knina $to je neprihvatljive ne samo zhog geopolitickih razlopa
(srpski etnikum du¥ granica), nege i stoga &te se zapufta Zadar, dok se u dolini Une naila-
i na gradevinskl izuretno teiko situaciju; 1b — Prijevaj Licka kaldrma;
2 - Litka magistrala = ovej cestovnl pravac povezuje jedan vaini fivowni sadriaj (Plitvicka
jezera s morem), ali ima slifne peopolititke nedostatke, dok je u strogo promeinom smis-
lu bolje lociran u odnosu na bududi tunel kroz Velebit;
3 - Priblizna lokacija tuncla kro: juini Velebit;
4 = Zapadna varijanta — nova traza Licke magistrale (Karlovac=losipdol-Brinje-Otocac—
Gospié-Lovinac—tunel kroz Velebit), Ova trasa udovoljava geopolitickim razlozima, maksi-
malno gospodarski aktivira Liku i najbelje je polofena u odnosu na velebitski tunel;
5 - Karlovae je danas jedina moguda ishodifna toéka za povezanost Zagreba sa srednjim
Hrvatskih primorjem;
& = Ostale spojnice #a Liku; éa — Prvenstveno znaéenje imaju spojnice #a autocestu Karlo-
vac — Rijeka i za Split; 6b - VaZne su i spojnice za jadransku magistralu preko Velebita,
7 = Srpski etnikum; 7a - Opéine sa apsolutnom vedinom Srba (1991.). Opéina Petrinja
imala je relativau vecinu §to je ofito rezultal nasilia: 7b - Opéine Gradac, Obrovac i Knin
imaju kljutno znadenje za povezanost Hrvatske,

Fig. 2 Alternatives for the most favonrable road link Zagreb-Split;
Ta = Abandoned sunskas alterrnative - the shortest voad link Zagreb-Splis, via Bihad and the
river Ura valley, arilizing the favourably Licka Kaldraa low pass (672 m). However, it leads
to Dalmaria via Knin whick is unacceprable, nof only because of geapolitical reasons (Serbic
an ethric population along the borders), buy also because the town of Zadar would be ne-
glected, and furthermore the Una river valley represents an exceptionally difficul; situation
in wiew af construction works 1b— Licka Kaidrma pass;
2 — Lidka magisrrala {main road) - this road links an important vital entity, the Plitvice La-
ke with the sea), but displays similar geopolitical drawbacks, while strictly speaking with re-
gard ro traffic, it is better located, in view of the furure el throngh the Velabit mountain;
3 = Approximeaie location of the tunnel throngh the southern Velebin
4 — The western altergiive = new rowee of the Licka Magistrala (main road| (Karfovac-
Tasipdoi=Brinje—odac—Gospid-Lovinge—funnel through Ve%&hi'ﬂ. This rowule is sarisfactory
peapolitically, it cconomically engages Lika to the maximum and is best situated with regared
te the Velebit tnnnel:
5 = Karlovaec is today the only stariing poini for connecting Zagreb with the central pari of
the Croarian coast (primorje)
& = Other connection roules for Lika; 6a — Connection routes have primary tmportance for
the motorway Karlovac-Rifeka and Split; 6b — The links for the Adriatic wain road (magi-
sirala), crossing the Velebit mountain are alsa importani;
7 = Serhign ethnic population: 7a - Cammuner with and absolute Serbian majority [(1994).
The Petringa comnmune had a relative majority, which was obviousiy the result of violenes;
7h = Commumes of Gradac, Obrovac and Knin play a key role in the connection of Croaita as
a whole,

sjetimo se samo besprimjerne drskosti pobunjenih militantnih veliko-Srba s
desne obale Korane i uz Kupu nizvodno od Karlovea koji su Karlovéanima
poruéili da, istina, mogu osposobiti pogone KIM-a, ali u njima mogu raditi
iskljutivo pobunjeni i abolirani Srbi, iako su u bliZoj ckolici sve sama hrvat-
ska sela!

Prirodno je, dakle, zakljugiti da nova moderna veza Zagreb — Split ne
mofe i¢i trasom dana#nje Li¢ke magistrale (Karlovac — Slunj - Plitvicka je-
zera — Titova Korenica — Udbina — Graéac), nego da mora biti pomaknuta
na zapad. Pritom je vaZno upozoriti da Hrvatska moZe zbog toga dodi i pod
dodatni medunarodni pritisak (kojem je, uostalom, i danas izleZena), i to
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tako da joj se spotitne da ona, eto, na rije¢ima zastupa ravnopravnost Srba,
ali gospodarski »zapuita« njihove krajeve. Medutim, taj prigovor otpada jer
i dalje ostaje u funkeiji spomenuta Litka magistrala, a ostaje i Unska pruga,
a 7a taj prostor, s tim brojem puéanstva i takve gospodarske dinamike, ta-
kva regionalna povezanost viSe je nego odgovarajuca. Istina je da Donji La-
pac ostaje dosta izoliran, ali ako se podsjetimo da je 1991. god. titava ta op-
¢ina imala 8 054 stanovnika, onda problem ne bi trebalo dramatizirati. Ali,
u svakom slu¢aju stoji mogucnost da ¢e Hrvatska biti optuzena i iznutra da
»zapuita« srpske krajeve, ali i izvana, sve iz istog razloga.

5l 3 Prometni koridor jusna Lika-Zadar;

| - Vodena barijern, 1 — Velebiski kanal, 2 = Novigradsko i 3 - Karinsko more. Zatvore
nust krajnjeg jugoistoénog difela Velebitskog kanala, Novigradskog i Karinskog mora za.
htijeva duine ekolotke obzire;

2 - Lokacija nekadainjeg maslenitkop mosta u Novskom #drilu, U normalnim prilikama
najpogodnija moguénost m poverivanje velebitskog i ravnokotarskog prostora, Pristup
maslenitkom mostu je sa sjeverozapada jadranskom magistralom, a sa lstoks iz Obrovea:
3 = Tunel kroz Velebit ima bitno matenje zn povezanost sjeverne Hrvatske sa sredifnjim
Hrvatskim primorjem, Zapravo, radi se o dva tunela - najprije cestovnom, a zatim i zeljea-
nitkom. Tunel mora povezati hrvatski prostor Lovinac-Sveti Rok, s hrvatskim prostorom
Scline-Rovanjska, a izbjed srpsku zonu oko Obrovea:

4 — Sest hrvatskih sela u podrutju Lovinac—Sveti Rok kao pogodno hrvatska etnicko upo-
rigte kod tunela kroz Velebit:

5 — Raspored hrvatskih i srpskih naselja; 5a -Glavna hrvatska naselja vazna u geopolitié-
kom i prometnom kantekstu; 5b - Glavna srpska naselia;

6 - Zaobilazak Novskog Zdrila. Izmedu Selina | Vinjerca moguéa je vera putem nasipa
(1187 m) i mosta od 278 m. Ova trasa najvide odgovara geupuﬁliﬂklm razlozima, ali moZe
biti ckolodki problematitna jer jod vide zatvara sav jugoistoéni morski bazen:

7 — Velebitski tunel mora dobiti Jeljeznitku trasu. Time se Zadar ¥eljezni2ki najbolje po-
vezuje sa zaledem, a tada nije problem izgraditl | dionicu Zadar-Sibenik. Kako je Sibenik
ved feljeznicom povezan sa Splitom, povezuju se sve tri hrvatske srednjejadranske luke
(Zadar, Sibenik, Splity

B - Cestovnl pravei koje treba izhjedl,

Fig. 3 Traffic corridor Sauthern Lika-Fadar:
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I — Water barrier, I — Velebit Channel, 2 - Novigrad and Karin seas. The closed in nature of
the far south-easiern part of the Velebit Channel, Novigrad and Karin seas requives longitn-
dinal envirommental concarm;

2 = Location of the former Masiznica bridge ai Novsko Zdrilo, In normal conditions it is the
best way of finking the Velebit and Ravni Kotari regions. Access to the Masterica bridge iz
via the north-western Adrigtic Magisirala fmain raa'a‘fund in the east from Obrovac.

3 — The tunnel through the Velehit mountain plays as esseniial role in linking northern Cro.
atie with the central par? of the Croatian coast, fn fact it is a matter of two tunnels — first a
road tunnel and then a railway funnel The tunnel has 1o link the Crogitan area Lovingo—
Sveri Rok, with the Croatian arca Seline-Rovanjska, and to avoid the Serbign rone near
Obrovac:

4 — Six Croatian villages in the Lovinac-Svei Rok region as a suitable Croatian ethwical
base near the tunnel throwgh Velebit;

5 - The distribution of Croatian and Serbian settlements; 5a — Main Croatian settlemeants in-
portant geopolitically and traffic wise; 5 — main Serbian settlerments;

§ — Navske fdrilo by-pass. Aerwean Seling and Vinjerca the comnection would be possible
via an embankment (1187 m) and bridge of 278 m. This route best maets the geopolitical re-
quirements, although ecologically it cowld represent a problem as it also encloses the whole
south-easterm basin;

7 = Velebii tunnel must have a rathway track, In this way Zadar would be best linked with
the hinderland, and there would be no difficulsy in constructing a section Zadar-Sibenik. As
Sibenik is already contiected by rail with Split, all three Croatian middle-Adriatic harbotrs
wondd be connected (Zadar, Sibenik, Spliy),

& = Road routes which have to be avoided
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Iz navedenog logi¢no slijedi da trasu ceste Zagreb - Split treba zbog
geopoliti¢kih razloga pomaknuti na zapad, i to kroz hrvatski etnikum. Time
trasa postaje neznatno dulja, ali dobiva izrazitije polifunkcionalno znaéenje:
naime, dislokacijom trase na zapad maksimalno se aktivira prostor Like, a
taj je problem daleko tedi i vainiji negoli pitanje Donjeg Lapca ili Udbine.
Lika i njezina valorizacija su, dakle, glavni problem - takvom modernom
vezom Lika bi rijesila pitanje izlaza na more, povezanosti sa Zagreborm, a
spoj preko Ogulina i Vrbovskog na autocesti Karlovac — Rijeka riesava i pi-
tanje veze s Rijekom. Lika tako rjeava i regionalne probleme, a ujedno se
uklapa i u jedan &iri superregionalni sustav. Pritom treba jasno naglasiti da
u nadim prilikama danas natelo najkrace udaljenosti mora ustupiti pred
svrhovitodéu videznatnog, Adekvatnim prometnim aktiviranjem Like ujed-
no se rasterecuje i Jadranska cesta izmedu Senja i Novigradskog mora, koja
otito mora u prvem redu biti namijenjena turistickom, a ne tedkom tranzit-
nom prometu. :

Sli¢ni problemi, a i sli¢na rjesenja nadaju se i onda kada se radi o spoju
Like sa zadarsko-dibenskim primorjem - i ovdje treba izbjeéi srpski etni-
kum, dakle potencijalno nesigurnu zonu, a takoder zadovoljiti ne samo na-
telo najkrace udaljenosti nege i dragocjenije natelo visestruke namjene. To
znadi da izlaz na primorje i opet ne moZe biti preko Gracaca i Prezida (pri-
jevoj na 766 m) Cbrovea ili Knina, nego neéto zapadnije, tj, izmedu podrudja
Lovinac — Sveti Rok u Liei i zatim tunelom kroz Velebit s izlazom na krajnji
jugoistocni dio Velebitskog kanala, dakle nesto zapadnije od maslenitkog
tiesnaca (Novsko Zdrilo). Pogodna je pritom okolnost da se tunel kroz jusni
sektor velebitskog masiva tako i take mora graditi bez obzira na krajinski
problem, i to zbog Ravnih kotara, Zadra i njegove otoéne skupine, $to znadi
da isti tunel u isti mah udovoljava i potrebi izlaza Like na Jadran. Kod toga
iz ve¢ navedenih »krajinskih« razloga treba na lickoj strani kao potetak tu-
nela iskoristiti prostor Lovinca — Svetog Roka sa Sest hrvatskih sela, a na
primorskoj strani treba izbje¢i Obrovac i maslenicki tjesnac uz izlazak tune-
la negdje u prostoru i opet hrvatskih naselja {Starigrad, Selina, Rovanjska),
Odatle bi se (iz Selina) trebalo nasipem (1 187 m) i mostom (278 m, ukupno
1 465 m) preko Velebitskog kanala doseéi Vinjerac i zatim Zadar, Time se i
opet iz zone potencijalne pobune izdvaja jedan tako osjetljiv sadriaj, dakle,
na masleni¢kom mostu (oko 313 m preko Zdrila girokog oko 155 m)i ne bi
trebalo zasad inzistirati. Jer, vrijeme hita, a nije jasno ni kada ée okupator
dozvoliti gradnju bilo kakvog mosta, niti pod kojim ¢e uvietima dozvoliti
gradnju i kasniju eksploataciju. Zato je jasno da balvanaskim barbarima ne
treba dati u ruke na »njithovome teritoriju jedan tako osjetljiv objekt kao
$to je maslenicki most. A pritom se treba podsjetiti da pitanje Krajine u Hr-
vatskoj uopce nije rijedeno, da UNPROFOR samo ¢uva postojeéu okupacij-
sku vlast i status okupacije, a da politi¢ki jo& nista nije rijefens, jer to ovisi
o medunarednoj zajednici i Srbiji, pri ¢emu je Hrvatska zasad samo proma-
tra¢ (i, dakako, »krivace). Hrvatska zato mora inzistirati na $to hitnijemn ade-
kvatnom povezivanju velebitskog podgorja, Paga i Ravnih kotara, jer samo
to mo#e biti realno rjedenje za turisticku sezonu 1993, godine, a sve drugo
su zasad iluzije.

Medutim, i to nije sve: Republika Hrvatska mora éto bolje osigurati pri-
sutnost Hrvata u tome cjelokupnom kritiénom prostoru, a to znaéi da i u
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onih %est hrvatskih sela u Lici i u onima na obali treba ne samo vratiti pro-
gnanike i izbjeglice, nego taj prostor demografski (brojéanc) i ojacati i uop-
ée stvoriti relativno jaéu hrvatsku gospodarsku bazu 1 hrvatsko Zivotno
uporiite, pokupovati zemljiste, sprijeciti uzurpacije i sli¢no. Gledano u stro-
go prometnom smislu i taj zahvat (tunel - prijelaz u Ravne kotare) mora
biti izveden s dvojakom svrhom, tj. da se zadovolje i cestovne i Zeljeznitke
potrebe. Naime, Zadar zasluzuje Zeljeznicku vezu, ali ne obilazno preko Kni-
na, nego daleko krade kroz velebitski tunel. Samim time onda se otvara
perspektiva da se tri vaZna primorska urbana sredista (Zadar, Sibenik, Spli-
t) poveiu Zeljeznicom, gdje krak izmedu Sibenika i Splita ve¢ postoji. Sva
ostala razmatranja o jadranskoj Zeljeznici od Rijeke do Dubrovnika pred-
mel su fantazije i u izrazitoj suprotnosti s ckolodkom i turistickom logikom.

ZAKLJUCAK

Valja, dakle, zakljuéiti: Zbog dugotrajnih geopolitickih razloga modernu
cestovnu vezu Zagreb — Split treba iz doline Une pomaknuti prema zapadu
u srednju Liku pri éemu su Karlovac i Lovinac (zapravo tunel kroz Velebit)
podetne/zavréne todke. Tako locirana cesta postaje peostrateiki maksimal-
no sigurna, u odnosu na Liku ima polifunkcionlano znacenje, rasterecuje Ja-
dransku magistralu izmedu Senja i Novskog Zdrila, pri ¢emu vaina trans-
verzala kroz vecinom srpski etnikum izmedu Karlovea i Gracaca i dalje ap-
solutno udovoljava regionalnim prometnim funkcijama.

Shvacajuéi stvari na taj na¢in otpada pitanje postavljeno u naslovu: Ce-
sta prema gospodarskim ili geopolitickim kriterijima? = jer licka trasa po-
miruje sve zahtjeve,

SUMMARY
From Zagreb to Split — in the Light of Economic or
Geopolitical Criteria?

by
Radovan Pavié

Following the social changes in former Yugoslavia, during 1985-92, new geopolitical Fac-
tors have important significance for the development of the road network in Croatia. Traffic
features are refleeted in the geopolitical context in several important aspects, as follows: 1) the
traffic system as a reflection of the integrated organization of the whole Republic of Croatia is
an important criteria which absolutely makes impossible any succession (scparation) of the
Knin ‘krajina’ from Croatia; 2) the most suitable geopalitical lication of a route for a2 modern
link road between Zagreb and Split; 3) new role of Slovenia as a traffic barrier for linking Cro-
atia with Central Europe, and 4) the question of the safety of tralfic routes in the Posavina and
Dubrovnik coastal areas.

Because of ‘stale reasons’, Croatia - regardless of the ethnic structure in part of the Knin
"krajing’ — must not allow splitting up of its state territory, and for safety reasons a new link
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road should be decided on for passing through Lika, utilizing the new tunnel through southern
Velebit, thus avoiding the Knin »Gates. Furthermore, the location of the former Maslenica
bridge should be avoided by using other possibilities, such as linking the foot of the Velebit
mountaln - range with Ravni Kotari; in fact again further west,
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