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U radu se razmatra ulopa sustava u Prostornom planu Republike He-
valske, koja posebno dolazi do izraZaja stvaranjem samostalne driave, Pro-
metna mre#a treba pomod integraciji hrvatskoga nacionalnog tecitorija i
njerinog intepraciji sa zembjama Europe,
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The Rale of the Traffic System in the Spatial Planning of the Re.
public of Croatia

The paper considers the role of the traffic system in the Spatial Plan-
ning of the Republic of Croatia, which gained major importance with the
formation of an independent state. The tralfic system should contribute (o
the integration of the Croatian national territory and its integration into
Burepean countries,
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POTREBA 1 ZADACA PROSTORNOG PLANA ZEMLJE

Bitni ¢imbenici koji odreduju cjelokupnost Republike Hrvatske su hr-
vatski nacionalni prostor, hrvatsko stanovnidtvo, vrijedna kulturna bastina i
brojne institucije hrvatskog naroda. Razmatranje odgovarajuéih svojstava,
te vrednovanje i koridtenje takvoga hrvatskog nacionalnog prestora pomafe
stvaranju koncepta cjelokupnog ustrojstva i razvitka Republike Hrvatske. U
tome se posveluje poscbna pozornost prostornom razvitku, te ustrojstvu,
koristenju, uredivanju i zastiti prostora. Tako je godine 1988. bio donesen
Prostorni plan Republike Hrvatske.

Prostorni plan Republike Hrvatske je temeljni planski dokument kojim
se utvrduju glavni ciljevi, koncepcija i politika prostornog razvitka, dugo-
ro¢ni temelj ustrojstva i uredivanja prostora, te prihvatljiva razina kvalitete
fivota, zastite i unapredenja okolifa za podruéje republike, a u skladu s ci-
Ijewma zadacima, politikom i strategijom dugoroénog razvitka Republike
Hrvatske.

* Mr., sovjetnik, Urbanistiéki institut Hrvatske, Marinkoviéeva 4, 41000 Zagreb, Hrvatska
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U tom radu vrednovane su prirodne, poloZajne, prometne i druge vri-
jednosti i prednosti Hrvatske u éirem europskom prostoru i unutar tadas-
nje jugoslavenske driavne zajednice. Kuncepcija prostornog razvitka poéiva
na primjeni principa policentriénog i ravnomjernog regionalnog razvitka, te
poboljianja uvjeta i kvalitete Zivota i rada u Republici Hrvatskoj, a na nace-
lu racionalnosti, efikasnosti i optimalnosti tijekova razvitka.

U okviru takvog koncepta kljutnu ulogu imaju svi veliki infrastruk-
turni sustavi, medu kojima se svojim znafenjem istite prometni sustav.
Istaknuto je znatenje longitudinalnih prometnih koridora kroz Hrvatsku u
prometnom povezivanju Zapadne i Srednje Europe s Jugoistoénom Buro-
pom i Bliskim istokom. Takoder je naglaseno znadenje transverzalnih veza
u Hrvatskoj u prirodnej i gospodarskoj usmjerenosti zemalja Srednjeg Po-
dunavlja prema Jadranu i izlazu na svjetska mora, Prema tome, tediéte raz
vitka prometne infrastrukture je dato na prometnice bivieg jugoslavenskog
I direg medunarodnog znalenja, kojima se Republika Hrvatska povezuje sa
susjednim biviim jugoslavenskim republikama i pokrajinama, te razvijenim
zemljama Zapadne Europe i Podunavlja, odnosno driavama Jugoistoéne
Europe i Bliskog istoka. TeZilo se hrvatski sustav prometnica uskladiti s di-
namikom izgradnje prometnica medunarodnog i bivieg jugoslavenskog zna-
Cenja. Ovo potonje, zbog vodenja odredene, za Hrvatsku, necdgovarajuée
politike, u znatnoj je mjeri predstavljalo ograni¢avajuéi ¢imbenik u cjelo-
kupnom razvitku, pa tako i u prostornom razvitku i posebno razvitku pro-
metnog sustava Republike Hrvatske.

Sivaranje samostalne i nezavisne driave, uspostava hrvatske demokrat-
ske wvlasti, promjena druitvenog uredenja, te prije svega prestanak ratnih
sukoba i neprijateljstava u zemlji i u hrvatskom okrufenju, kao i obnova po-
ru$ene domovine, zahtijevaju i omoguéavaju Republici Hrvatskoj utvrdiva-
nje i ostvarivanje nove strategije europske i mediteranske orijentacije, za-
ustavljanje dalje polarizacije u prostoru Hrvatske, ostvarivanje kvalitetnih
drustvenih i gospodarskih strukturnih promjena, ubrzavanje i poveéanje
gospodarskih utinaka, te uspostavljanje novoga politicko-teritorijalnog
ustrojstva Republike Hrvatske. Ove nove geopoliticke prilike, novi ciljevi i
stremljenja, traZe takoder drugadiji pristup utvrdivanju politike i strategije
prostorneg razvitka i uredenja teritorija Republike Hrvatske. Posebno je
znatajna uloga prometnog sustava u ustrojstvu prostora Hrvatske i njezinoj
integraciji sa zemljama Europe. U svemu tome moraju se, prije svega, po&ti-
vati prioriteti hrvatskih nacionalnih interesa, vodedi raduna o vlastitim vri-
jednostima, potrebama i moguénostima. Treba najpravilnije koristiti pored-
bene prednosti pojedinih podruéja u republici, te bre razvijati neke gospo-
darske djelatnosti na temelju odgovarajuéih prirodnih vrijednosti i raspro-
stranjenosti drudtvenih i gospodarskih sadr#aja u prostoru. Naro&ito je po-
trebno usmjeravati se prema integraciji hrvatskoga nacionalnog teritorija
uz istodobno podtivanje i vrednovanje unutradnje ragélanjenosti, raznoliko-
sti i komplementarnosti prostora Hrvatske, te dobre povezanosti sa svije-
tom. Ova stremljenja, orijentacija i ciljevi trebaju se sintetizirati u novom
Prostornom planu Republike Hrvatske.

Prma tome, ukljutivanje Hrvatske u spomenute integracijske i precobra-
Zajne procese, le potreba bolje 1 évrdée unutarnje integracije Hrvatske, za-
htijeva stvaranje i dono&enje nove koncepcije prostornog ustrojstva i razvit-
ka Hrvatske.
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NEKI ELEMENTI NOVE KONCEPCIJE PROSTORNOG
USTROJSTVA I RAZVITKA HRVATSKE

Prostarno i prometno geografsko razvoino znacenje Hrvatske ne moze
se u cijelosti i objektivno sagledati bez poznavanja razvojnih i integracijskih
procesa i sustava koji se odvijaju na Sirem eunropskom kontinentu. Treba
razmatrati temeljne pretpostavke suvremnog razvitka uklju&ivanjem u gos-
podarski razvitak i drudtvene tijekove 8irih prostora i integracijskih zajedni-
ca, obuhvacéajuéi time odgovarajuce funkcionalne odnose i prometne veze.

Te#nja za povezivanjem i spajanjem curopskih zemalja, zapoceta nakon
II. svjetskog rata, u prvem redu zbog sigpurnosnih i gospodarskih razloga, a
u danaénje vrijeme, jer bolje i lakSe osigurava ricdavanje suvremenih pro-
blema, temeljna su svojstva suvremenih europskih razvojnih procesa, Ta
stremljenja ne mogu se zaustaviti, ved naprotiv se podupiru propadanjem
bivéih istoéno-curopskih socijalistickih zajednica i stvaranjem brojnih novih
manjih demokratskih nacionalnih drzava. Ona su odredena Sirim drustve-
nim znatenjem, a predstavljena procesima curopske integracije, te prerasta-
njem u sveobuhvatne integracijske zajednice (Furcpska zajednica, Europ-
sko vije¢e, KESS, EFTA i druge) poradi stvaranja ujedinjenih drzava Euro-
pe. Osim toga, posebno su znatajne velike promijene i pretvorbe u drudtve-
nom i gospodarskom ustroju, razvijaju se snazni drustveni procesi (demo-
grafske promjene, migracije, urbanizacija, rast zivoinog standarda, unapre-
denje kvalitete #ivota, porast fonda slobodnog vremena i dr), te dolazi do
sve holjeg prometnog povezivanja unutar europskog kontinenta.

Ove tijekove prate i olaksavaju takoder strem ljenja k ostvarenju europ-
skih regionalnib integracijskih zajednica koje évrsce povezuju susjedne ze-
mlje i regije zbog njihovih sliénih i zajednickih interesa.

Zhop svoga specifi¢nog i veoma povoljnoga geogralskog poloZaja, inme-
du Srednje 1 Jugoistoéne Europe, te kao sastavni dio Mediterana i Poduna-
vlja, Hrvatska je veé¢ ukljucena u neke europske regionalne interesne zajed-
nice (Alpe-Jadran, Srednji i Juzni Jadran, Mediteran, Podunavlje, Srednjoeu-
ropska inicijativa) s poéetkom ukljuéivanja u sveeuropske integracijske pro-
cese i zajednice.

Poschan i specifican oblik integracije oéekuje se izmedu Republike Hr-
vatske i Republike Bosne i Hercegovine, na $to ih upucuje njihov promet-
nogeografski i geopoliticki polozaj i funkcionalna usmjerenost jednih na
druge. U tome povezivanju znacajnu ¢e ulogu imati prometni suslav.

Jadranska pomorsko-primorska i kontinentalna posavsko-podunavska
razvojna orijentacija Hrvatske trebaju utjecati na dva izdutena, prostrana i
veoma vrijedna skrilas hrvatskoga nacionalnog teritorija, tj. podrugja Hr-
vatskog primorja i savsko-dravsko-dunavskog medurje¢ja postanu jedinstve-
ni, medusobno uskladeni, cjeloviti i snaZni pravei | okosnice nacionalnog
razvitka.

U sjevernom kontinentalnom dijelu zemlje prufaju se razvijena, vaina i
jaka uzduzna posavsko-podunavska okosnica razvitka, ali i nesto manje zna-
éaja podravska okosnica razvitka. One poveruju Zarista, leZista i polove raz-
vitka okupliene u prvom redu oko velikih i srednjih gradova Zagreba, Osije-
ka, Siska, Slavonskog Broda, PoZege, Vinkovaca, Vukovara, Varaidina, Ko-
privnice, Virovitice, ali i manjih gradova i drugih sredista rada i usluga. To
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Je u znatnoj mjeri urbaniziran, industrijski razvijen i agrarno vrijedan pro-
stor. Dui tih medunarodnih i nacionalnih prometnih pravaca prolaze vaine
prometne arterije, te se razvija vedi broj prometnih &vorista.

Juzna Jadranska vzduina ckosnica razvitka, koja obuhvaca cjelokupni
Siri prostor Hrvatskog primorja (priobalje, otoci i zalede), zahvacena je
svjetskim usmjerenim procesom litoralizacije, kao posljedica tendencija
svietskoga gospodarskog i prometnog povezivanja. Osim razvitka industrije
1 prometa na tom prostoru intenzivno se razvijaju turizam i druge usluine
djelatnosti. Ona u sebi ukljutuje brojne polove, tezista i #arista razvitka, kao
sto su: Rijeka, Split, Pula, Zadar, Sibenik, Ploée i Dubrovnik, te druga manja
srediSta. Oni trebaju biti medusobno povezani suvremenom prometnom
mreEom,

Vaina je znatajka te okosnice razvitka da u prostoru Like i Podvelebit-
skog primorja postoji razvojni diskontinuitet izmedu Sjeverno i Juinog hr-
vatskog primorja. Planinski masiv Velebita s uskim priobaljem i visoki licki
dio Gorske Hrvatske, zbog svojih prirodnogeografskih osobina i drugtveno-
gospadarskih moguénosti, nisu jo$ jate zahvaceni procesom litoralizacije i
drugim razvitkom, pa je normalno tu doglo do prekida i slabije povezanosti
izmedu te dvije velike nacionalne geografske i gospodarske cjeline. Stoga se
ofekuje da ée kroz taj prostor njegovim briim razvitkom biti uspostavljen
kontinuitet Jadranske uzduine okosnice razvitka,

U évrstom i dobrom promeinom povezivanju tih glavnih uzduinih
okosnica razvitka u zemlji znatno veéu ulogu i znacenje mora dobiti spoina
poprena okosnica razvitka, koja prolazi relativno uskim spojnim prosto-
rom »hrvatskog koridora« koji svladava »hrvatski gorski prage na relativno
uzem i laksem prijelaznom dijelu Gorske Hrvatske. Tim se praveem usmje-
ravaju prometne veze i tijekovi prometa iz Srednje Europe | Podunavlja
prema hrvatskim jadranskim lukama i morem prema svijetu. Radi toga je
potrebna izgradnja brojnih medunarodnih prometnica kroz taj prosior.

Stvaranjem i jatanjem tih nacionalnih okosnica razvitka, te razvajnih i
prometnih pravaca otklonit ée se nedostaci neobi¢nog oblika i pruzanja dr-
Zavnog teritorija, te sloZenost reljefa i pojedinih prirodnih cjelina Hrvatske.
Tako zaokrufeno ustrojstvo prostora Republike Hrvatske, predstavljeno
glavnim nacionalnim okosnicama razvitka, uklapa se u europsko ustrojstvo
prostora s kojim ga povezuju sloeni prometni sustav i brojne funkcionalne
Verg,

CILJEVI, ULOGA I ZNACAJKE PROMETNOG SUSTAVA U ZEMLJI

U okviru izrade novoga Prostornog plana Republike Hrvatske i utvrdi-
vanja nove koncepcije, strategije i politike njezinoga prostornog ustrojstva i
razvitka, znatajnu ulogu treba imati prometni sustav u uredivanju prostora
zemlje. Smatra se da se kod planiranja i izgradnje promeinog sustava u Hr
vatskaj treba driati te uloge prometnog sustava i nekih bitnih ciljeva razvit-
ka u prostoru zemlje: '

1. Omoguéiti integraciju Hrvatske unutar Buropske zajednice, te oba-

vljanje tranzitne uloge u dirim curopskim i svjetskim prometnim tije-
kovima;
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2. Ostvariti jedinstvo prometnog sustava u stvaranju i odrzavanju na-
cionalnog integriteta i gospodarskog prosperiteta zemlje;

3. Osigurati dobru i funkcionalnu unutragnju prometnu povezanost iz-
medu pojedinih podruéja i sredidta, prirodnih i stvorenih vrijednosti,
kako bi se ostvario policentri¢ni i ravnomjerni regionalni razvitak, te
pozitivne valorizirale sve vrijednosti teritorija Hrvatske;

4, Ustrojiti moderan, poticajan i funkcionalan prometni sustav, koiji osi-
gurava racionalnu prometnu mrezu, efikasan i ekonomiéan prijevoz,
te kompleksan i integralan razvitak svih grana prometa;

5. Unaprijediti prostorno-ustrojstvene, tehnoloske i tehnitke aspekte
prometnog sustava uz nufno podtivanje sveobuhvatne zadtite prosto-
ra i okolisa, kako bi se doprinijelo boljem uredivanju i koristenju
prostora zemlje.

Na temelju tako postavljenih ciljeva razvitak u prostoru.i uloge promet-
nog sustava u uredivanju prostora zemlje mogu se utvrditi neke vaZnije zna-
¢ajke i prednosti pojedinih prometnih grana:

- Zadrzava se dominacija cestovnog prometa u prostoru Hrvatske zbog
prostorne razvedenosti mreZe i priblizavanja korisnicima te i iz vise
drugih razloga;

~ Zeljezniki i zraéni promet u zemlji trebaju bolje koristiti prednosti
tih sustava, osobito na vedim udaljenostima;

- Mora do¢i do revitalizacije pomorskog prometa s obzirom na veoma
vaznu i prostranu primorsku fasadu zemlje, te potreba Hrvatske i su-
sjednih zemalja;

- Izgradnja potrebne, moguée i dobro tehnicki opremljene plovne ri-
jetne mreie u zemlji i njezino najbolje ukljutivanje u novi moderni
europski rijetni sustav trebaju osigurati brii razvitak i koristenje po-
redbenih prednosti rijetnog prometa u zemlji;

- Cjevovodni promet je relativno najmladi, a i od velikog znacenja za
Hrvatsku i susjedne zemlje. Transport nafte, plina i gotovih naftnih
proizvoda trazi nove koridore, gudéu mrezu, viie prostora i strogu za-
gtitu okolisa;

- Sustav veza se tako brzo razvio i znatno raste njegova uloga u razvit-
ku postindustrijskog druétva da tek dolazi njegova snaZna izgradnja u
prostoru Hrvatske.

NOVI ZAHTJEVI I OBVEZE KOD UTVRBDIVANJA PROMETNOG
SUSTAVA U ZEMLI

Kod utvrdivanja prometnog sustava u okviru uspostavljanja nove kon-
cepcije prostornog ustrojstva i razvitka Republike Hrvatske potrebno je vo-
diti ratuna o nekim bitnim problemima, rjefenjima, zahtjevima i obvezama.

— Prometni sustav Hrvatske treba promatrati cjelovito, meduzavisno,

prostorno i funkcionalno s teZnjom za racionalnim naginom koriste-
nja,prostera i uz moguénost etapnog uoéavanja unutar dugoroénog
vremenskog horizonta planiranja i izgradnje prometnih objekata,
kako bi optimalno doprinio poticaju gospodarskog razvitka u zemlji.
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— Republika Hrvatska mora unutar svoga nacionalnog teritorija jzgra-
diti takvu racionalnu mrefu suvremenih autocesta koje ¢e ne samo
povezali sve glavne pravee i okosnice s tefiftima razvitka u zemlji,
nego se dalje nastaviti i povezati na europsku mrefu autocesta.

— Potrebno je reafirmirati Zeljeznitki prometni sustav tako da se znat.
no bolje veZe na medunarodne pruge izgradnjom novih dvokolosijet-
nih Zeljeznickih pruga velikih brzina, prije svega na uzduznim i po-
preénim europskim i nacionalpim tranzitnim prometnim pravcima,
te kontinuirano dui jadranskog prometnog pravea oschite od Pule
do Plota novom izgradnjom ili uklapanjem moderniziranih postoje-
¢ih Zeljeznickih pruga po potrebi probijajuéi se kroz Utku, Velebit i
druge planinske barijere.

— Vodeda hrvatska luka na obali treba i dalje biti razvedeni lu¢ki kom-
pleks Rijeke (Rijeka, Sugak, Urinj, Bakar, Omisalj, Bréica-Raga i dru-
ge) s bitnim medunarodnim znacenjem, luka Ploge se treba u prvom
redu razvijati za potrebe Republike Bosne i Hercegovine, ali i za ne-
Sto Sire nacionalno i medunarodno zalede, dok ostale vainije hrvat-
ske luke (Pula, Zadar, Sibenik, Split, Dubrovnik) trebaju svoj razvitak
prije svega temeljiti na odgovarajuéoj specijalizaciji.

= Duz obale Hrvatskog primorja treba osigurati guiéu mredu briih,
udobnijih i uéestalijih medunarodnih i domacih trajektnih linjja za
veze izmedu hrvatskih i talijanskih luka, izmedu trajektnih pristanista
duz priobalja, te izmedu priobalja i otoka ili izmedu pojedinih otoka,
kako bi se prekinula izoliranost nekih otoka i podruéja, te aktivirali
njihovi gospodarski i prostorni potencijali.

= Regulacijom korita rijeke Save i dijela rijeke Drave, prokepavanjem
plovnog kanala Dunav (Vukovar)- Sava (Slavonski Samac) i izgrad-
njom dobro opremljenih glavnih rije¢nih pristaniéta u Sisku i Vukeo-
varu, te ostalih u Zagrebu, Slavonskom Brodu, Slavonskom Samcu,
Osijeku i drugih, najbolji je nasin povezivanja Hrvatske s glavnom
plovnom rije¢nom mrezom Europe i podizanje znatenja te prometne
grane u zemlji,

- Potrebna je optimalna mre#a primarnih aeredroma medukontinen-
talnog, medunarodnog i nacionalnog znafenja, te manjih sekundarnih
1 tercijarnih aerodroma u zemlji, prije svega u turistickim podrudji-
ma, na vecim otocima, u blizini veéih gradskih sredita i nekim dru-
gim podrudjima.

= U skladu s potrebama i potrosnjom za plinom i naftnim proizvodima
u zemlji i u susjednim drzavama te s veli¢inom cksploatacije doma-
¢eg plina i nafte, treba planirati mresu cjevoveda u zemlji, racionali-
zirajudi prostor i izgradnju unutar utvrdenih infrastrukturnih korido-
ra.

— Potrebno je uspostaviti puséi, sigurniji i raznovrsniji sustav veza (tele-
komunikacijska mreza) u prostornom ustrojstvu Hrvatske, kao i pre-
ma drugim zemljama, kao zahtjev civilizacijskog nacina zivota stanov-
nidtva, ali i dodatnih potreba u turistitkim podrué&jima 1 gradskim
sredigtima.

— Unutar teritorija i prometnog sustava Republike Hrvatske, a na spoju
dvaju vaznih okosnica razvitka istice se Zagreb kao grad trajnoga na-
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cionalnog i europskog znacenja, te slofeno i najvainije prometno £vo-
riste u zemljl. Iz Zagreba se radijalno 8iri i pruZa na sve sirane dese-
tak prirodnih prometnih pravaca koji se nastavljaju u susjednim dr-
savama i geografskim cjelinama Hrvatske. Valorizacija tih pogodnosti
ovisi 0 mogucénosti razvitka prometnih veza, posebne s drugim ze-
mljama i udaljenijim krajevima.

_ Jadranski prometni pravac ali i veze Sredisnje Hrvatske (Zagreb) s
Juinim hrvatskim primorjem, prolaze i kroz prostor Like, pa zato to
podruéje treba razvijati i pod utjecajem litoralizacijskih procesa i
ukljuditi ga kod realizacije izgradnje glavnih cestovnih i Zeljeznitkih
prometnica. :

- Zbog svoga posebnog i izdvojenog poloZaja na krajnjem jugoistoku
zemlje podrutje danasnje opéine Dubrovnik zahtijeva i zasluiuje po-
sebnu i prioritethu pozornost i tretman u prostornom povezivanju s
drugim dijelovima Hrvatske i sa svijetom {uspostavljanje brojnih br-
zih i kvalitetnih brodskih, trajektnih i zratnih veza, izgradnju suvre-
mene jadranske autoceste, te modernoga i funkcionalnoga sustava
verd.

— Treba uskladiti izgradnju brojnih spojnih prometnica u Hrvatskoj
razli¢itog znatenja s odgovarajuéim prometnim sustavom u Eepublici
Bosni i Hercegovini, jer jedino mogu dobro funkcionirati kao poveza-
na cjelina.

- Vodeti ratuna o potrebi policentriénog i raviomjernog regionalnog
razvitka Hrvatske, kao i zahtjeva za boljim unutra3njim medusobnim
povezivanjem, potrebno je posebnu pozornost posvetiti planiranju i
izgradnji ostalih magistralnih i regionalnih prometnica i prometnih
objekata i instalacija, jer je to najbolji put da se uspostavi integritet
nacionalnog prostora i valoriziraju svi dijelovi zemlje.

- Posebna porornost treba se posvetiti izgradnji gradske i prigradske
prometne mree, osposobljene u prvom redu za javii, ali i individual-
ni promet, unutar metropolskih podrugja i gradskih regija, gdje se
svakodnevno odvijaju najintenzivniji prometni tijekovi. Time te se
stanovnistvo moéi zadrati u $iroj okolici gradova, te neée imati po-
trebu definitvno preseljavati u sredisnje dijelove gradskih naselja.

To su samo neke natelne napomene o kojima treba voditi ratuna kod
izrade novoga Prostornog plana Republike Hrvatske, odnosno kod utvrdi-
vanja prometnog sustava u okviru stvaranja i donosenja nove koncepcije
prostornog ustrojstva i razvitka Republike Hrvatske.
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Geoprafski plasnik

SUMMARY

The Role of the Traffic System in the Spatial Planning
in the Republic of Croatia

by
Tonko Radica

The Spatial Plan for the Republic of Croatia from 1938 defined the con cept of spatial deve-
lopment by taking into account the wider European and former Yugoslav area within the bo-
undaries of which the Croatian Republic was developing at that time. Emphasis was placed on
the importance of the traffic system, both because of links with the world and because of in-
land connections within the country.

The new political situation arising fram the formation of the independent Republic of Cro.
atia, together with other changes in this part of Europe, require appreciation of priorities of
Croatian national interest towards integration of Croatian national territory, incjugmg the de-
velopment of goad links with the world,

Of particular importance is a good traffic link between the Adriatic coast and continental
Posavsko-Danubian developmental areas by means of narrow linking area called «Croatian cor
ridgrs, thus overcoming the »Croatian montane thresholde, The intention is o ereate a unique
traffic system with the objective of realizing and maintaining national integrity and economic
development of the country with the possibility of the buil ing of transport projects stage by
slage,
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