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Trajekti u turistickoj valorizaciji
kvarnerskin otoka

Hrvoje Turk* i Dragutin Mirkowvié**

Tema rada je razvaj i analiza trajektnog prometa izmedu ohale § kvar-
nerskih otoka, Vere kvarnerskih otoka i kopna najprije parobrodarske, o
sada trajektne uviet su turisticke valorizacije otoka.
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The ferrvboals in touristic valorization of Kvarner Islands

The ahiject of this article is development and analysis of ferrvboar wal-
fic between coast and Kvarner Islands, The connections between Kvarner
[slands and land at flrst by stcamboal lines and new ferryboat lines are
conditions for touristic valarieation,
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U Kvarnerskom zaljevu nalazi se grupa istoimenih otoka s dva otoéna
niza, Jedan je vanjski ili zapadniji koga fine otoci Cres (405,1 km?) i Loginj
{747 km?) koji su administrativno ujedinjeni u jednoj opéini. Otoci Krk
(4099 km?), Rab (988 km?2) i Pag (2846 km?) pripadaju unutrainjem ili
istotnom nizu. (1. Rubidé, 1952). Svaki od njih je zasebna opéina. Kako se
otok Pag nalaxi u graniénoj zoni Sjevernog i JuZnog hrvatskog primorja, pa
je prometno orijentiran na Rijeku i Zadar, ponekad se ukljuuje u
Dalmacijul. U ovom se radu Pag tretira kao kvarnerski otok zbog preteine
gravitacijske orijentiranosti na Rijeku.

Prometnogeografski i geografskoturisti¢ki poloZaj Kvarnera vrlo je po-
voljan, jer se kao dio Mediterana najdublje uvukao u europski kontinent.
Zbog toga Kvarneru gravitira gospodarski najrazvijeniji dio srednje i sjeve-
rozapadne Europe, koji je ujedno za nas kraj najznacajniji turisticki emitivni
prostor. Zbog toga, od svih nadih otoka kvarnerski otoci su turisticki najpo-
sjedeniji.

* p,, docent, Heoteljerski fakultet u Opatiji, S1410 Opatija, Hrvaiska,
** Prol. geografije, Ekonomski Fakultet u Rijeci, S1000 Rijcka, Hrvatska,
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RAZDOBLJE PAROBRODARSKIH VEZA

Za gospodarsku i poslije turisticku valorizaciju kvarnerskih otoka odu-
vijek je bila presudna prometna povezanost s kapnom i otocima medusob-
no. Do 19. stoljeda te su veze odrZzavane povremeno manjim jedrenjacima.
Redovite pomorske veze otoka sa susjednim kopnom nastaju uvodenjem
poitansko pomorske sluibe na Jadranu podéetkom 19, stoljeda. Medutim,
tek uvodenjem parobroda i uspostavljanjem putniéko-teretne plovidbe za-
potinje redovita pomorsko prometna povezanost oloka s kopnom i ctoka
medusobnoe. Za nasu obalu najznacajnije je uspostavljanje parcbrodarske li-
nije Austrijskog Lloyda izmedu Trsta i Carigrada 1837, podine, Sljedede
podine Llovd je uveo u promet redovitu putni¢ko-teretnu prugu Trst-Kotor,
koja je pored dalmatinskih gradova doticala i Mali Loginj (B. Kojic, 1978}
Za ostale kvarnerske oloke bitno je bilo uspostavljanje parobrodarske veze
izmedu Rijeke i Zadra 1853, godine nazvane »Linea laterale di Croazias.
Sljedede godine prvi parobrodi uplovili su u rapsku i pasku luku, pa su
otad Rab i Pag redovito parobrodom povezani s Rijekom, Senjom, Zadrom,
a neito kasnije 1 s Batkom na otoku Krku (V. Antié, 1962). Od 1857, godine
brodevi doticu i Kodljun, pomoénu luku grada Paga na zapadnoj obali olo-
ka (D. Mirkovié, 1977). Manja parobrodska drutva u drugoj polovici 19, sto-
lie¢a uspostavljaju lokalne vere izmedu naselja na kopnu i otocima. Prema
tome, redoviti se putnicko-teretni promet na nasoj obali izdilerencirao na
uzduzne ili longitudinalne i lokalne parobrodarske pruge. Irpradnjom fe-
lieznicke pruge do Rijeke porasla je vaZnost rijetke luke i grada kao znacaj-
nog parchrodarskog i regionalnog sredita kvarnerskog prostora, pa tako i
otoka.

Putni¢ki se promet na parobrodima stalno poveéavao. Ljudi putuju po
sluzbenoj dufnosti, a kao putnici javljaju se i znanstveni radnici i ljudi koji
na Jadranu trafe lijeka narugenom zdravlju, Javljaju se i turisti, jer se razvo-
jem parobrodarstva poéinje razvijati turizam na obali i slocima.

Krajem 19. stolje¢a utemeljeno je ugarsko-hrvatsko parcbrodarsko dio-
ni¢cko drudtvo poznato kao »Ungaro-Croatae, &ije su pruge doticale i kvar-
nerske otoke, U 20. stoljecu pobolj$ane su prometne veze kvarnerskih otoka
s Rijekom i Dalmacijom, pa je putnicki linijski promet uz naju obalu dose-
gao 2 432 727 putnika u 1913, godini (N. StraZicic, 1989).

Makon I svjetskog rata kvarnerski je prostor podijeljen izmedu Italije i
novostvorene juinoslavenske driave, pa su se otoci Cres i LoSinj nasli u
okviru Dalije. Parobrodarske veze na nasoj obali odriavala je =Jadranska
plovidba d.d.« Susak, nastala 1922, godine. U promet su uvedene nove brod-
ske linije, a raste i broj turista koji posjecuju nasu obalu i otoke2 U 1939,
godini naSom obalnom linijskom plovidbom prevezeno je 1 608 000 putnika
(I. Bartot, 1965). Obalna linijska plovidba je u meduratnom razdoblju medu
turistima ufivala posebice dobar glas (1. Rubini¢, 1969). Ona je bila nezachi-
lazan sastavni dio fivota otoénog, odnosno primorskog stanovnistva,

Parobrodske veze su nakon IL svjetskog rata bile i ostale dugo vreme-
na jedina veza kvarnerskih otoka s kopnom. Prijadnje parobrodarske pruge
postepenc su se obnovile, a odriavala ih je »Jadranska plovidba« (Jadrolini-
ja) osnovana u Rijeci 1947, godine. Obalni linijski promet bio je organiziran
na slican nadin kao i u meduratnom razdoblju, Medutim, ukupan broj bro-
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dova i njihova ukupna tonaZa nije se bitho promijenila u odnosu na austro-
ugarsko i meduratno razdoblje. Treba istaknuti da je u poslijeratnom razdo-
bliu broj putnika u obalnoj linijskoj plovidbi visestruko porastao, pa je op-
tereéenost brodova bila znatno veéa nego prije. Tako je primjerice 1938, go-
dine prevezeno 1747 173, a 1962, godine 5929 820 pumnika ili 3.5 puta vise
(N, Kui%, 1963).

Najva¥nije prometno usmjerenje kvarnerskih otoka i tada je bilo prema
Rijeci. Tako je primjerice od 159 000 putnika, koliko ih je doélo ili otidlo iz
Raba, 147 000 otpadalo na pravac prema Rijeci, a samo 120 000 javlialo se
na prugama za Dalmaciju’. Linijska je obalna plovidba klasi¢énog tipa na
Kvarneru kulminirala priblifno polovicom Sezdesetih godina, Tada dolazi
do postupnog ukidanja brodskih klasiénih veza i u prometu se javljaju tra-
jekti. U 1988, godini »Jadrolinijas kao najznacajnija u obalnom pomorskom
prometu imala je 45 brodova i trajekata s 15 127 putnitkih rnjcsta a prevez-
la je & 264 000 putnika i 1 157 000 vozila, od Sega 351 000 ili 30 % stranih (V.
Micetic, 1989), Osim »Jadrolinije« trajekini promet na Kvarneru obavlja i
sRapska plovidbas koja posjeduje 3 trajekta i »Loginjska plovidba« s trajek-
tom =Marinas,

POCECI TRAJEKTNE POVEZANOSTI

Klasi¢ne brodske veze izmedu obale i otoka dostigle su Sezdesetih godi-
na u prijevozu putnika gornju granicu moguénosti. Te su veze odriavane
kroz cijelu godinu, a posebice su u zimskom razdoblju bile nerentabilne.
Takve se pruge postepeno ukidajuiu prometu se tada javljaju trajel-m Uva-
denje trajekata kao novog naéina povezivanja obale i otoka organizirano je
u sklopu akeije pornate pod nazivom ssupstitucija nerentabilnih brodskih
linijas. Za ostvarenje prometnih veza trajekiima bila je bitna rekonstrukcija
i izgradnja ceste duZ obale, zvane Jadranska magistrala, koja je uz obalu
Sjevernog hrvatskog primorja do Zadra dovriena 1958. godine. Neobiéno
natajan faktor trajektnog organiziranja veza izmedu obale | otoka bio je
brzi razvo] automobilskog prometa (M. Si¢, 1975). Naime, izgradnjom Ja-
dranske magistrale sve se vife putuje automobilima, a i glavnina turista na
nasu cbalu i otoke dolazila je i dolazi upravo automobilom.

Za trajektno poverivanje kopna i otoka bilo je nuine izgraditi odgova-
rajuda pristaniita s pristupnim cestama, a na otocima osuvremeniti 1 izgra-
diti cestovne prometnice. To se postepenc i ¢inilo pa su time kvarnerski
otoci ukljufeni u cestovnu mreiu driave i postali dio prometnog sustava
Hrvatske. Organiziranjem trajektnih veza, volnje izmedu obale i otoka po-
stale su ¢esée i vremenski krace pa je u cjelini promet ubrzan. Time je do-
ilo i do smanjenja prijevoza putnika na klasiénim brodskim prugama, iako
takvi brodovi nisu potpuno nestali u prometnom povezivanju obale i otoka.
Broj tjednih ticanja luka klasi®nim brodovima postepenc sc smanjivao, a
trajelctni promet povecavaod,

Prvi trajekt izmedu obale i otoka na nafoj obali poéeo je prometati
1958. godine na relaciji Crikvenica-Silo na otoku Krku. Voinja trajektom
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trajala je oko 25 minuta. Nesto poslije 1960. godine uspostavljena je trajek-
tna pruga s otokom Cresom izmedu Rapca na istotnoj obali Istre i grada
Cresa. Vo#nja je trajala oko | sat. Trajektnim vezama s kopnom povezani su
i otoci Rab i Pag. Tako je 1963. godine komunalno poduzeée iz Raba uspo-
stavilo trajektnu liniju izmedu Jablanca i grada Raba, a voinja je trajala oko
1 sat. Te je godine otok Pag povezan s Dalmacijom na potezu od naselja Mi-
skovidi na Pagu do luke Miletiéi na kopnu. Time su svladana Ljubatka vrata
koja dijele Pag od dalmatinskog kopna. Sljedeée 1964. podine uvedena je u
promet i-trajekina pruga izmedu Karlobaga i grada Paga gdje je voinja tra-
jala oko 1 sat i 20 minuta. Tada je nekoliko godina jednom dnevno odriava-
na i trajekina veza izmedu Karlobaga i Metajne na Pagu,

Iz izlo#enog je vidljive da su prve trajektne pruge povezivale veé posto-
je¢e luke na kopnu i olocima, gdje su uredena i trajekina pristanista (sl. 1),
U toj pofetnoj fazi trajektnog prometa odabiralo se najjeltinija rjeSenja uz
koridtenje veé postojeéih luka, gdje je postojala odgovarajuca infrastruktu-
ra. Putovanja trajektima bila su relativimo duZa jer nisu koriStene najkrace
udalienosti izmedu kopna i otoka. Prvi su trajekti bili uglavnom preuredeni
voini¢ki brodovi, pa im je i kapacitet prijevoza vozila bio relativno malen.
Prijevoz putnika i vozila na trajektnim linijama stalno se povecavao®. Mali
dio putnika odnosio se na one prevezene klasi¢nim linijskim brodovima,
Oni su, iako reducirano, jo§ vezali otoke s kopnom jer je njima bilo najlakée
transportirati ototke poljoprivredne vitkove u obalne gradove.

ORIJENTACIJA NA NAJKRACE TRAJEKTNE VEZE

Trajanje putovanja trajektima s kopna na pojedine otoke bilo je relativ-
no dugoe, a i éekanje putnika s vozilima na pristanidtima bilo je sve duie.
Trajektne linije postale su preopterecene pa je bile nuZno ili povecati broj
trajekata i kapacitete pristanista ili se zbog brieg protoka prometa orijenti-
rati na najkraé¢i put do oteka. Irgradnjom novih pristanista 1962, godine u
uvali Cridnjeva blizu Kraljevice i u uvali Vouz na otoku Krku prakticki je za-
poteo program supstitucije brodskih linija. Prethodno je aslaltirana glavna
cesta na Krku od Omiélja do Baske. Trajekina pruga Cridnjeva-Voz najkraca
je veza izmedu Krka i kopna i pustena je u promet 1964. godine. VoZnja tra-
jektom svedena je na samo petnaestak minuta. Ta je linija ubrzo postala
najfrekventnija i najznacajnija na cijelom Kvarneru (tab. 1}. Tako je primje-
rice 1975, godine na toj pruzi prevezeno 353 % svih trajektnih putnika na
relaciji kvarnerski otoci-kopno. Pribrojimo li tim putnicima i one s trajek-
ine linije Crikvenica-Silo, tada je udio krékih trajekinih pruga povetan na

5l 1 Kvarnerski otoci i ojihova prijadoje i danadnja trajektna poveranost; 1 - aerodrom, 2 -
most kopno—Krk, 3 — most kopno=Pag, 4 - tunel Utka, 5 — glavne ceste, 6 - irajektne pru-
kw: danas, 7 - prijagaje trajekine pruge, 8 — glavna naselia, 9 - trajekine luke, 10 - feljernié-

a pruga

Fip, | Kvarner tslands and their jormer and current ferry-boat links; 1 = airpart, 2 - bridge main-
land-Krk, 3 — brides matnlard-Pag, 4 — Udka runnel, 5 — mainroads, & - current ferry-boar
lines, 7 — jormer jorry-boat lines, B — main seftlements, ¢ = Jerrvboat harbours, 10 - railway
lina,
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Tab. 1 Kretanje prometa na trajektnim linjjama izmedu kopna i otoka Krka

Trajektne pruge

Crikvenica-5ilo Criénjeva-Voz
Godina putnici vozila putnici vozila
1965 135091 32 636 66 595 33325
1970, 149 622 24 506 291 448 2400 423
1975, 198 337 52210 4B9 B20 364 108
19840, 182 671 34 657 297 401 263 195
1985, 122 148 20 657 - -
1988, 103 536 13 508 - -

Levor: Analititko-planska shuzba javnog poduzeéa sJadrolinijes p.o, Rijeka

49,6 %. Broj prevezenih osobnih automobila navedene je podine na pruzi
CriSnjeva-Voz iznosio gotovo polovicu ili 49,4 % od ukupno 659 374 preveze-
nih osobnih automobila na trajektnim linijama izmedu kvarnerskih otoka i
kopna. Pruga Crisnjeva-Voz prestala je raditi 1980, godine zbog pustanja u
promet novoizgradenog mosta kopno-otok Krk?, I trajektna je linija Crikve-
nica-Silo izgradnjom mosta izgubila prvebitne znafenje pa je promet putni.
ka i vozila stalno opadaot. Osim navedenih, otok Krk je 1970, godine bio po-
veran trajektnom linijom Krk-Lopar (Rab) koja je ubrzo prestala raditi i
prugem Senj-Baska-Lopar, koja je imala vede znacenje za otok Rab. Izgrad-
njom Krékog mosta na toj je liniji poveéan broj putnika i vozila, ali je posli-
je promet smanjen zbog uspostavljanja pruge izmedu Jablanca i Mifnjaka,
koja je znatno kraca.

I veze s otokom Cresom postale su kraée i funkcionalnije. Godine 1965,
uspostavljena je trajektna pruga izmedu Rijeke i Porozine na Cresu, gdie je
izgradeno trajektno pristaniéte. Voznja je na toj liniji trajala oko 1 sat, Pret-
hodno je asfaltirana cesta duzine oko 80 km du? otoka Cresa i Loinja. Tra-
jektna pruga Rabac-Cres djelovala je do 1965, godine, da bi iste godine u
promet stavljena vremenski kra¢a linija od Rapca do Porozine. Luka Rabac
je bila u funkciji do izgradnje novog pristanista u Brestovi koja je na istar-
skoj obali nasuprot Pudarici. Linija Brestova-Pudarica potela je raditi 1969.
godine kao najkraéa veza izmedu Cresa i kopna. Voinja tom prugom traje
oko 25 minuta, dok je od Rapea do Porozine trajekt vozio dvostruko duger.
U 1989, godini pustena je u promet trajektna pruga izmedu uvale Valbiska
na Krku i Merga na Cresu, a voinja traje oko 30 minuta. Prethodno su na-
pravljene ceste do Valbiske i od Merga do glavne ototke prometnice na
Cresu, te nova trajekina pristanista na obje lokacije. Kretanje ukupnog pro-
meta za otok Cres u organizaciji »Jadrolinije« pokazuje sl. 2. Vidljivo je da
od 1969. podine primat u prometu s Cresom ima pruga Brestova-Porozina,
na kojoj se sve do najnovijeg vremena poveéava promet putnika i vozila. U
razdoblju do 1978. godine na pruzi Rijeka-Porozina putni¢ki promet raste, a
promet vozila stagnira. Nakon toga opada promet putnika i vozila, jer su
voznje na toj pruzi postale rjede, odnosno funkcionirale su samo tijekom tu-
risticke sezone, TeZe je medutim objadnjiv ukupni pad prometa putnika za
Cres od 1979. do 1983, godine s obzirom na to da broj prevezenih vozila ra-
ste, a i broj turista. U 1979. godini u svijetu je doilo do velikog poveéanja ¢i-
jena nafte $to se kod nas otitovalo $tednjom benzina, a to djelomice objat-
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® ©

§l. 2 Putnici i vozila prevezeni trajektnim prugama na otoke Rab (Iyi Cres (I}
I: A — putnici, B — osobni automohili, C - turisti u opéini Rub = 2 (prispjeli i ctputovali), 1
- Jablanac—Migljak, 2 - Senj-Batka-Lopar, 3 = ukupno
II; A - putnici, B — vozila, C — turisti u opéini Cres-Lodinj u 000 x 2 {prispjcli i otputovali),
1 — Brestova—Porozing, 2 — Rijeka-Porozina, 3 — Valbiska-Merag, 4 — ukupno

Fig. 2 Passengers and vehicies connected by ferry-boat links o the islands of Rab {1} and Cres (H);
I: A — passengers, B — cars, C — fourists tn the Rab commune » 2 farrivals and departures), !
- Jablavac—Miinjak, 2 = Senj-Bathe-Lopar, 3 = total
fi: A - passengers, B — vehicles, € = tourists in Cres—Lofinf commine in 0K % 2 {arrivals ad
deprrtures), | — Brestova-Porozing, 2 - Rijeka-Poroziva, 3 - Vathiska-Merag, 4 — fotal
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njava pad putnifkog prometa. Godine 1982, zbog lode organizacije protoka
putnika na nasim granicama, oskudice u namirnicama i benzinu, nedostat-
ku inozemnih novina i dr. mo#e se objasniti opadanje prometa putnika
1982/83, godine. Jedan je od razloga eventualno i vedi promet putnika na
drugim trajektima, kao primjerice motornim trajektom »Marinas koja od
1971. godine djeluje na pruzi Pula-Mali Losinj-Zadar, a postoje i veze s
Venecijom!. Na trajektnim linijama za Cres uoéljiv je nesrazmjer u preveze-
nim putnicima i vozilima. Naime, na liniji Rijeka-Porozina prevezeno je -7
puta manje vozila od putnika, dok je odnos prevezenih putnika i vozila na
pruzi Brestova-Porozina priblifne 2:1 ili éak manji't. Naime, cijena prijevoza
automobila bila je na prvoj pruzi veéa. Od 1989. godine na pruzi Brestova-
-Porozina doilo je do pada prometa zbog uspostavljene nove trajektne veze
Valbiska-Merag, na kojoj se u 1990. godini promet povec¢ao. Trajektni je
promet 1991, godine znatno opao zbog tev. balvan-revolucije i srpske agresi-
je na Hrvatsku. Na navedenim je trajektnim linijama najveéi putni¢ki pro-
met u cjelini ostvaren 1990, godine kad je prevezeno 818 392 putnika ili 699
% vise nego 1969, godine, U istom razdoblju broj prevezenih vozila povecan
jo 523 Y,

: U broj prevezenih putnika ukljugeni su i turisti. Ako broj turista po-
mno#imo s 2 (jer su doputovali i otputovali) i stavimo u odnos s ukupnim
brojem prevezenih putnika na brodovima i trajektima, tada oni na cresko-
losinjskom otodju &ine 40 % ostvarenog 1975, godine, 52 % u 1985. i 45 %
1990. godine. Udio je stranaca medu putnicima na trajektnim linijama Bre-
stova-Porozina u razdoblju od 1986. do 1990, iznosio izmedu 45 i 58 %, dok
je 1991, godine smanjen na samo 27 %. Sli¢ne vrijedi i za vozila. [z navede-
nog je vidliiva zavisnost brodskog, odnosno trajektnog prometa i turizma.
Trajekti danas prevoze na kvarnerske otoke najveéi broj putnika. Tako pri-
mjerice u 1975, godini od ukupnog broja putnika u opéini Cres-Loginj 62 %
je prevezeno trajektima, dok je taj udio 1990. povedan na 89 %. Sli¢no je i s
opcinom Rab gdje se je u istom razdoblju udio putnika prevezenih trajekti-
ma povecao od 75 na 93 %12,

I trajektna veza prema otoku Rabu vremenski je skraéena. Da bi se po-
boljgao protok putnika i vozila, izgradeno je na Rabu pristanite na Pudari-
¢i jugoistoéno od Barbata i cesta Rab-Pudarica duga 8 km. Vrijeme je plo-
vidbe trajekata time skratenc od 60 na oko 25 minuta'®, Poslije se prisle or-
ganiziranju najkraée trajektne veze otoka s Jablancem. U uvali Misnjak iz
gradeno je novo pristanidte i pristupna cesta, pa je vrijeme plovidbe trajek-
ta svedeno na petnaestak minuta. Kako je ved regeno, 1970. godine je »Ja-
drolinija« pustila u promet novu prugu Senj-Baika-Lopar i Krk-Lopar, koja
je ubrzo prestala radom. Prethodno je na Rabu asfaltirana cesta Rab-Lopar
i izgradeno pristanidte u Loparu. Putnici s vozilima su se otad mogli ukrecati
na trajekt u Senju ili eventualno u Bagki i s1i& u Lopar za | sat i 30 minuta
voinje.

Kretanje prometa izmedu Jablanca i otoka Raba, te izmedu Senja (Ba-
$ke) i Lopara prikazuje sl. 2. Vidljiva je dominacija pruge Jablanac-Mi#njak,
dok manji dio prometa otpada na senjsko-loparsku vezu. U razdoblju do
1988/89. godine vidljivo je povecanje prevezenih putnika i vozila na Rab,
dok u 1990, godini dolazi do pada prometa iz ve¢ navedenih razloga. Najvi-
$e je bilo prevezenih putnika 1988. godine. Na pruzi Jablanac-Mi&njak 1988.
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“godine bilo je za 215,0 % vide putnika nego 1972. godine. U istom razdoblju

broj prevezenih osobnih automobila poveéan je za 227,8 %, teretnih vozila
za 179.0 % i autobusa za 136,9 %. (H. Turk, 1989). U prikazanom razdoblju
manji pad broja turista i trajektnog prometa zabiljeZen je 1974, 1979. i 1982,
godine zbog veé prije navedenih razloga. U broju prevezenih putnika vedi
dio &ine turisti. Udio turista posljednjih godina iznosi oko 65 %, dok je prije
bio ved, Udio turista medu putnicima smanjen je 1991. godine na samo 20
15, Treba napomenuti da vedinu turista na Rabu Cine stranci, &iji se udic
medu putnicima na trajektima osamdesetih godina krece redovito uvijek
iznad 70 %. Na trajektnoj pruzi Senj-Baska-Lopar 1990. godine udio strana-
ca bio je 89 %.

Promet trajektima najvedi je tijekom ljetnih mjeseci za vrijeme turistic-
ke sezone. Tako je na liniji Jablanac-Misnjak u tri lietna mjeseca prevezeno
60,4 % svih prevezenih putnika u 1991, godini, te 61,9 % osobnih automobi-
la u 1990, godini. Trajektni promet ima izrazito sezonski karakter, sto vrije-
di i za ostale trajektne pruge, $to uputuje na znatajnu uvjetovanost i zavis-
nost turizma i trajektnog prometa. Treba kazati da luku Rab ti¢e i brza tra-
jektna pruga Rijeka-Zadar koju opslufuju veliki trajekti ili ferry-boati. 0d
11 193 putnika prevezena na toj liniji 1990. godine, na putnike s Raba otpa-
dalla je 56,2 %. Rabljani su u najveéoj mjeri odlazili u Rijeku ili se iz nje vra-
¢ali.

Izgradnjom paskog mosta 1968, godine ukinuta je prva trajektna veza
kopna i otoka Paga na potezu Miskoviéi-Miletici, Pag je tako postao polu-
otokom i najbolje povezan sa Zadrom, odnosnc Dalmacijom. Makon toga
bilo je nuino uspostaviti trajektnu vezu izmedu kopna i sjevernog dijela
otoka, §to je i ostvareno 1969. godine izmedu Jablanca i Stare Novalje. Ja-
blanac je time postao najvaZnija totka na prometnoj osovini kopno-otok
Rab i Pag. Zbog preopterecenosti i guivi koje su se stvarale posebice ljeti,
izgradeno je trajektno pristaniste u Prizni, desetak kilometara juinije od Ja-
blanca. Pruga Prizna-Stara Novalja uspostavljena je 1984. godine ali samo u
vrijeme ljeta, dok je od 1687. godine potpuno prebatena iz Jablanca u Pri-
znu. Voinja izmedu Prizne i Stare Novalje skracena je na priblizno 30 minu-
ta. U najnovije vrijeme izgradeno je pristaniste u iigljenu na Pagu, pa od
1991. godine u prometu je pruga Prizna-Zigljen, gdje voinja traje oko petna-
estak minuta. Odvijanje trajektnog prometa izmedu kopna i otoka Paga po-
kazuje tab. 2. Vidi se da je za promet s otokom bila zna¢ajnija trajektna pru-
ga Karlobag-Pag, a od 1980. godine prvenstvo je preuzela linija Jablanac(Pri-
zna)-Stara Novalia, te od 1, VI. 1991, godine Prizna-Zigljen'. Kako je 1991.
godine srpski agresor na Hrvatsku sruiio Masleni¢ki most, patki trajekini
pravci i paski most postali su jedina cestovna spona izmedu Sjevernog i
JuZnog hrvatskog primorja's. Zbog toga se na pruzi Prizna-Zigljen promet
jako povetao. Tako je primjerice samo u srpnju i kolovozu 1992. godine ov-
dje prevezeno 293 751 putnika i 173 889 vozila, od ¢ega 118 145 ili 67,9 %
osobnih automobila i 49033 ili 28,2 % kamiona. Time je ta pruga postala
najfrekvéntnija na cijeloj nasoj obali, a mo¥da i Sredozemlju, ali nazalost ne
i u turistickom prometu.
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Taby, 2. Trajektni promet fzmedu kopna i otoka Paga

Trajcktne pruge

Karlobag-Pag Jablanac(Prizna)-Siara NovaljalZiglien)
Gaodina putnici vozila putnici wozrila
1965. 35528 001 - -
1970, 63 479 13 327 15 304 5 566
1975, 55326 14 894 34 628 23 501
1980, 56 206 17771 G2 237 45 405
1985, 1721 21917 123 592 59 287
1983, 80 362 2] 346 154 994 78 208
1991, 12 559 4425 185113 130 580

[zvor: Ist kao i u tab. 1,

TRAJEKTNE LUKE

Iz dosadasnjeg prikaza i analiza u trajektnom prijevozu od obale do
kvarnerskih otoka i obratno, mogu se uotiti odredena razdoblja. U jednom
razdoblju dominantno znacenje ima jedna, a u drugom razdoblju neka dru-
ga trajektna pruga. Ako putnike i osobne automobile prevezene 1970, godi-
ne na svim trajektnim prugama izmedu kopna i kvarnerskih otoka oznadi-
mo sa 100, tada je na trajektnu liniju CriSnjeva-Voz otpadalo 36,6 % putnika
i 54,1 % osobnih automobila. Sljedeée po prometu bile su pruge Crikvenica-
Silo i Jablanac-Pudarica. U 1980. godini najvise putnika prevezeno je na lini-
ji Jablanac-Misnjak (25,0 %), slijede Brestova-Porozina (22,9 %) i ridnjeva-
Voz (21,9 %). Najvide osobnih automobila (33,3 %) prevezla je tada pruga
Cridnjeva-Voz, dok je 284 % otpadalo na liniju Brestova-Porozina. [zgrad-
njom Krtkog mosta 1980. godine, znatajniju ulogu debivaju trajekti za oto-
ke Cres, Rab i Pag. Tako je 1990, godine najvise putnika prevezeno na pruzi
Jablanac-Misnjak (33,3 %), te na linijama Brestova-Porozina (29,1 %) i Valbi-
Tku-Murag (18,8 %). Slitni odnosi vrijede i u prijevozu putnickih automobi-
a.

Znacenje trajektnih veza odrazava se i vidi u prometu putnika i vozila u
trajektnim pristanigtima. Promet putnika u trajektnim lukama za tri karak-
teristitne godine pokazuje sl. 3. U prvim godinama uvodenja trajektnog pro-
mela kao trajektna pristaniita koristene su postojece luke. To su hile Rije-
ka, Pula, Crikvenica, Silo, Cres, Rabac, M. Lo&inj, Rab, Jablanac, Karlobag i
Pag. Da bi se skratilo vrijeme plovidbe trajektima, u sljede¢oj fazi izgradena
su neka pristani$ta na pogodnim lokacijama obale i otoka. Tako su Sezdese-

Sl 3 Promet putnika u trajekinim lukama Kvarnera za tri karakteristiéne godine; & - putnici u
000, 1 - glavne ceste, 2 — trajekine pruge danas, 3 — prijadnje trajekine pruge, 4 — glavoa
naseclja, 3 — trajeline luke

Fig. 3 Circulation of passengers in the ferry-boat harbours of Kvarner for three characieristic yoars:

4 — passengers tn O, f — min roads, 2 — ferrvboat Hes foday, 3 = former Jerry-boad Tines,
4 — main sedtfements, 5 - ferrveboar hdrbosers
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lih i sedamdesetih godina nastala pristanista Crignjeva i Brestova na kopnu
te Yoz, Porozina, Pudarica i Misnjak na otocima. U prometu su i trajektna
pristaniita u postojeéim ved navedenim lukama, a javljaju se i neke nove.
To su primjerice Senj na kopnu, te Baska, Lopar i Stara Novalja na otoci-
ma. U posljednjem desetljecu pored navedenih pristaniita javliaju se i nova
kao Prizna na obali, te Valbiska, Merag i Zigljen na otocima. Neka su prista-
nista prestala raditi. To su Crisnjeva, Voz, zatim Cres, te Crikvenica i Silo,
Kao sto se vidi na slici, godine 1970. po prometu putnika najvaZnije su tra-
jcktne luke Crisnjeva i Voz Manji promet zabiljezen je u Rijeci, Rabu, Cri-
kvenici, Pudarici, M. LoSinju, Cresu i dr. U 1980. godini najvedi putniéki pro-
mel imala su pristaniita Cri$njeva i Voz, odnosno trajektne pruge s otokom
Krkom. Jablanac je bio tredi, jer je postan ishodiite pruga za otoke Rab i
Pag. Dalja po prometu su pristani$ta Porozina, Misnjak i Brestova, dok ma-
nji putni¢ki promet imaju Crikvenica, Silo i Rijeka. U najnovije vrijeme do-
minantno je po prometu pristaniéte Porozina, Slijede Jablanac i Misnjak, te
Merag i Valbiska. Nedto manji promet ima Brestova, dok Stara Novalja jako
zaostaje. Znacajan promet u 1991, godini ostvarila su pristaniita Prizna i
Ziglien, koja su zbog rudenja Maslenizkog mosta postala u 1992, godini naj-
znatajnija trajektna pristanista na nadoj obali.

ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

Za gospodarsku a time i turisticku valorizaciju kvarnerskih otoka koji
su turisticki najposjeceniji medu nagim otocima, oduvijek je bila bitna pro-
metna povezanost sa susjednim kopnom. Prije su te veze odriavane paro-
brodima, dok su danas u povezivanju s kopnom najvazniji trajekti. Veze oto-
ka i kopna nuine su za turizam, pa postoji zavisnost i uvjetovanost pomor-
skog prometa i turizma,

Prve trajektne veze izmedu obale i otoka organizirane su Sezdesetih go-
dina u sklopu akcije pod nazivom ssupstitucija nerentabilnih brodskih lini.
ja«, a uvjetovane i izgradnjom Jadranske magistrale i razvojem automobil-
skog prometa. Tako je trajektno-cestovni promet ukljucio otoke u prometni
sustav Hrvatske, Taj je promel neobi¢no znatajan zbog ostvarivanja integra-
cije otoka s kepnom, odnosno jedinstva cjielokupnog teritorija driave, zbog
demografske revitalizacije otoka, te kao nezaobilazni temelj pospodarskog
razvoja oloka i turizma kao osnovice (usp, S. Horak i S. Crnkovié, 1986, i V.
Micetié, 1989).

Do izgradnje Krékog mosta najintenzivniji promet odvijao se izmedu
kopna i otoka Krka. U kasnijoj fazi jaéaju trajektne veze s otocima Cresom
{Losinjem) i Rabom, a nakon ruenja Maslenitkog mosta primat su preuze-
le linije prema otoku Pagu. Trajekti su najprije poslovali triisno, medutim
zbop izrazite oscilacije prometa ljeti i zimi, to danas na svim linijama nije
moguce, S olocima su nuine permanentne veze, pa je potrebnoe s nekim
otocima odriavati i klasi¢ne linijske pruge. Znatajne za promet su i duio-
balne brze brodske pruge.

Najvise putnika na otoke dolazi trajektima, pa je njihov udio u ukup-
nom broju putnika koji su prevezeni morem iznosio posliednjih godina vige
od 85 %. Udio turista medu ukupnim putnicima kvarnerskih otoka prevese-
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nih morem bio je 1988 godine 62,4 %, a 1990. godine &ak 859 %% Trajek-
tnim prometom ubrzane su veze obale s otocima, pa je Rijeka kao regional-
" no srediite time ojacala svoje centralne funkcije.

Majveda je negativoost trajektnog prometa najezda automobila na oto-
ke na kojima veéina cesta ne odgovara suvremenim prometnim zahtjevima.
Tako je primjerice otok Rab u vrijeme turistiéke sezone zasi¢en automaobili-
ma i pretvara se u parkiralidte. Sigurne ¢ée se u buduénosti o tome morati
voditi vife ra¢una, bilo ograni¢avanjem broja vozila posjetilaca, bilo prijevo-

~zom turista na otoke drugim vrstama i na¢inima prijevoza.

POZIVNE BILIESKE

| Usp, Grupa autora 1974, Geografija SR Hevarske, knj. 6, Skolska knjiga Zagreb.

? Urgjamne veze parobrodarskog putnickog prometa i turizma potvrduju podaci za Rab.
Tako je primjerice u rapskoj luei broj putnika povedan od 31 283 u 1927, podini na 58 455 u
1939, godini {L. Kos, 1587, i V. Anti¢, 1962), U navedenim gedinama broj turista v Rabu bio je
#031, odnosno 12 062, Ako turiste radunamo dvostruke, jer su doputovall i otputovall, tada je
njihov udia u prometu putnika tih godina bio 38, odnosno 55 %,

3 Z, Cibej i dr. 1961. Saobra¢ajno povezivanje priobalnih otoka s kopnom (Krk-Cres-Lo&inj-
Rab), umnokena studija, Zagreb.

4 Tako su primjerice u 1955. godini rapsku luku brodovi teall 41 puta tjedno lieti § 21 puta
tjedno zimi, da bi se taj broj u 1970, godini smanjio na 20 ticanja tjedno leti i 14 2imi.

5. Tako je na pruzi Jablanac-Rab 1963, goedine prevezeno 27 T28 putnika, 580 osabnib auto-
mobila i 19 teretnib vozila (I Sidevic, 1969). Godine 1970, na Rab i s Eaba prevezeno je prugom
Jablanac-Pudarica 130 603 putnika, 43 155 automobila i 6 002 teretna vorila (J. Deeljin, 1971).

& Hustracije radi navodimo da je 1975 godine na pruzi Jablanac-Pudarica prevezeno
228 347 putnika | 95 253 osobnih automobila, Na proz Crkvenica-Silo prevezeno je 198 337 pul-
nika i 50 844 automobila, na linili Rabac-Porozing 186 738 putnika i 118 584 automeobila, dok jo
na pruzi Rijeka.-Pororing prevereno 127 758 putnika i 13 355 osobnih automobila. Ma ostalim
trajektnim prugama prevezeno je manje od 100 000 putnika po liniji.

7 0d 1981, do 1990, podine broj voerila koji su prosli Krékim mostom povedan je od
L 084 418 na 1 705 935 ili za 63 % (SGZOR i SGIPGK za odgovarajuée godine).

B Tu je prugu zhog nerentabilnosti »Jadrolinijas witupila 1989, godine gradevinskom podu-
zeéu »Tihae iz Sila | Sumariji Krk, koji su je odriavali gljedece dvije godine, a s radom je prakti-
&ki prestala 1992, gadine, i

9 Kad zhog jaﬁc bure trajekti ne mogu vozitl iz Brestove, aktivira se pristanidte u Rapew, pa
tada trajekti voze prugu Rabac-Porozina. Dogovara se da se pristanifie Iz Rapea prebaci u Plo-
min,

10 Motorni trajekt «Marina« posljednjih godina prevozi na navedens] liniji oko 70 000 pat-
nika § 10000 vorila godifnje (podaci »Lodinjske plovidbes).

11 Tako je primjerice ‘1975. godine na liniji Rijeka-Porozina prevezenc 127 758 putnika |
17 300 vozila, a 1980, godine 65 023 putnika i 11 083 vozila, Na pruzi Brestova-Porozina 1980, go-
dine prevezeno je 311 260 putnika i 223 178 veella, a 1987, godine 662 524 patnika i 318 803 vozi-
la (podaci =ladrolinijes], i

12 Izratunato prema podacima iz SGZOR | SGIPGK za odgevarajude godine.

13 Na toj je liniji bilo 1970, godine preveszeno 47 100 vozila, o 1971, ved 72 188 vozila, od
fega 63 214 osobnih automobila (M. Montana, 1977). Nckolike gedina odriavana je tada pruga
izmedo Pudarice 1 Stare Novalje 1 do 2 puta dnevno u tijeku turistitke sezone,

14 Kad puie jaka bura. irajekti iz Prizne voze za Staru Novalju ili se &ak promet prekide.

. Kako je put do Stare Novalje dugi, a neki trajekt] po buri ne mogu ploviti, stvaraju se na trajek-
tnim pristaniftima u Prizgni i Ziglienu kilometarske kolone vozila, pa se na prijevoz ponckad
ceka 1 vige od 13 sati. U Zigliena je nedavno izgraden zimski vez s dvije rampe zn ukrcaj i iskr-
caj, te prostor za manevriranje vozila, Medutim jof nema uporabnu dozvelu. Nedavno je i »za-
krpan« paiki most ofteden bombardiranjem 1991, godine.
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15 Preko Masleni¢kep mosta u normalno vrijeme tijekom turistitke sezone prelazilo je
dnevne i 16 000 automobila, U 1992, godini ponekad je preko patkih trajektnih linija prevezeno
dnevne i 6 000 vozila, Zbop velikog optereéenja na trajekino] pruzi Prizna-Ziglien, javila se ideja
o uspostavljanju trajektne linije za teike kamione na potezu Lukovo Sugarje-Miletiéi.

14 Izrabunato prema podacima iz SGIPGE-91.
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SUMMARY
The Ferryboats in Touristic Valorization of Kvarner Islands

by
Hrvoje Turk — Dragutin Mirkovid

Transport connectivity with nearby land always has been of special importiance in touristie
valorlzation of Kvarner Islands, Transport connectivity has been implemented by beat lines, so
there is close connection and interdependance between transport connectivity and tourism.
The beginings of development of tourism on the Kvarner Islands are connected with introduc-
tion of steamboat lines in nineteenth century, Transport and touristic position of Kvarner Is-
lands was changed when the Adriatic road was built and when the ferry lines were introduced
during 19605, The main transport means today are ferryboats which are carring the majority of
transpart on relation land-islands. By construction of Pag's (1968) and Krk's bridge (1980) and
by the destruction of Maslenica bridge (1991) former transport routes on the Adriatic road
were changed and the new relations were made,
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