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Prometne osovine i osovine urbanizacije
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U ovom radu izdvoiene su i kategorizdrane prometng osovine, e anali-
sivano njihove znadenie u Fazvoju osoving urbanizacije sredisnje Hrvatske.
Pomodu prometne inlrastrukiure i snadenja promeinib pravacs iwdvojeni
su stupnjevl razvijenosti osovina, dok su osovine urbanizacije izcdvajene
kategorizitane pomodu broja | kontinuiranasti pradskib i urbaniziranih na-
selja. Zatim je analizicana meduzavisnos! razvofa zmedu jednib i drupgih
a5OVITA,

Kljutne rijegi: Sredidnjn Hrvatska, polarigivani raevg], promaeine oso-
vine, osovine urbanizacije, osovine razvoja,

Traffic Axes and Urbanization Axes in Central Croatia.

This paper identifies and eategorizes traffic axes and analyses théir
significance in the development of urbanization axes in Central Croatia. By
means af trallie infrastructure and the importance of waffic routes levels
af develpmental axes are identified, while urbanization axes are identified
and categorized by meuns of the number and continuity of urban and e
banized settlements,

tnterdependance between the former and latter axes is then analysed.

Key Words: Central Croatia, polarized development, traffic axes,
urbanization axes, development axes,

0OSOVINE RAZVOJA - POJAM

Osovine razvoja su specili¢an oblik prostorne koncentracije stanovni-
&tva, naselja, proizvodnih i usluinih djelatnosti Ciju osnovu Eine prometne
linije. Pored osnovnih prometnih linija (Zeljeznitke pruge i ceste) njima tre-
ba pridodati i energetske vodove (el visokonaponske vode, naltovode) i vo-
dovede. Pored naziva osovina u liitteraturi se javljaju i drugi: osi, akse, linije,
karidori, trake i drugi. Isto se tako pored pojma osovine razvaja upotreblija-
vaju i pojmovi u ufem znadenju: prometne, nascobene, urbanizirane, turi-
sticke i druge osovine. Naziv osovine razvoja su Cesée u upotrebi i
kompleksnijeg je znacenija (Schilling - Kaletsch, 1976).

Pojam osovine razvoja nije do danas precizno objainjen, ni empirijski
verificiran. U praksi se on upotrebljava u dva znalenja. Frvo, u jednom
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smislu koristi se kao oznaka za strukturno-prostorni oblik, kao rezultat raz-
voja, dakle, kao deskriptivno-kvantitativni pojam. U drugom smislu govori
se 0 normativinem pojmu, o modelu prostornog uredenja, kao strukturmom
obliku uredenja. U prvom smislu pojam se koristi u analizi prostorne struk-
ture postojeceg stanja razvoja, a u drugom kao instrument u regionalnom
planiranju (Istel, 1971).

RAZVOJ I PRIMJENA KONCEPTA OSOVINE RAZVOJA

Najvecu prakti¢nu primjenu koncept osovine razvoja uprave je dofivia
u regionalnom planiranju, i to u eba naprijed navedena znadenja, Kod izra-
de regionalnih planova razvoja najprije se koristi u analiz postojeéeg sta-
nja, a potom u normativnom smislu, kao oblik buduéeg razvoia. Njematka
je zemlja u kojoj se primjena tog koncepta posebno istaknula (Istel, 1971,
Briisse, 1982),

Koneept osovine razvoja nastaje 60-ih godina, a naslanja se na teoriju
polariziranog razvoja. On je rezultat speznaje da su osovine visi oblik pola-
1'];{1r11n{:g T'i.'l.x‘l."UJ:l. i

Osovine se prema obiljezjima i znatenju mogu analizirati u razvoinim
fazama. P. Pottier (1963) u Europi izdvaja dvije razvoine faze: 1800-1950. i
nakon 1930. godine, Prvu, dugotrajnu fazu jos uvijek karakterizira polarizi-
rani razvoj. TeZiste je razvoja u toj fazi na centrima. On je uveliko uvietovan
aglomeracijskim i lokacijskim prednostima. Prometne osovine u takvim su
prilikama i funkeiji razvoja centara. Medutim, preduvieti za razvaj osovina
razvoja pocinju se sivarati pocetkom 20. stoljeca. To je razdoblje kada tehni-
¢ki i tehnoloski napredak sve vise omoguéuje transport energije, sirovina i
ljudi. Izgradnjom elektri¢nih vodova, plinoveda, naftovoda smanjivala se
ovisnost o lokalnim izvorima energije i sirovina. Pored toga, doélo je do di-
verzifikacije proizvodnie i razvoja novih privrednih grana. 5 time su se pro-
mijenili i lokacijski faktord.

U drugoj fazi koja u razvijenim europskim zemljama poéinje sredinom
stoljeéa doslo je do ubrzanog razveja du prometnih linija i stvaranja konti-
nuiranih osovina,

Znafenje osovina mode se promatrati s vise aspekata. Osovine imaju
poticajnu i posredni¢ku ulogu. One, prije svega, potiéu razvoj postojeéih te
koncentraciju novih djelatnosti. Pored toga, osovine imaju poticajnu ulogu
u prostornom Sirenju razvejnih impulsa (Pottier, 1963).

Osovine razvoja u prostoru ine hijerarhijske sisteme. U praksi se, u
okviru nacionalnog prostora, najtesce izdvaja 34 kateporije osovina. Njiho-
vo izdvajanje potiva na znafenju prometnih linija i na znafenju centara
koje povezuju.

RAZVOJ OSOVINA RAZVOJA U HRVATSKOJ
Hrvatsku jos uvijek karakterizira polarizirani razvoj. On je pojatan kra-
jem pedesetih godina, pospjeen je pojadanom dinamikom industrijalizacije.
To je vrijeme kada prestaju agrarne kolonizacije i s njima povezana regio-
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nalna preseljavanja, a jataju migracije na relaciji selo-grad. Ruralni egzodus
do koga je tada doslo uvjetovao je s jedne strane depopulaciju seoskih, a
ubrzani rast gradskih naselja. Medutim, ved 80-ih godina zamjecuju sc iz-
viesne promjene u razvoinim tendenupam& Intenzitet preseljavanja u gra-
dove slabi, a jataju dnevne migracije. Posljedica toga je usporeniji rast sta-
novnigtva gmdnm, a renje prigradskih urbaniziranih zona, Buduéi da se
urbanizirane zone gire duf prometnih linija, (o se u pojedinim krajevima
mogu uoditi osovine urbanizacije.

U ovom radu analizirat éemo meduzavisnost izmedu prnmumh 050V
na i osovina urbanizacije sredifnje Hrvatske. Pojam osovina urbanizacije uzi
je od pojma osovina razvoja. U ovom radu tretirat éemo ga kao jedan as-
pekt razvoja.

Preduvjel za nastanak osovina razvoja ili, u nadem smislu, urbanizacije
jesu prometne veze, U razvoju pojedinih oblika prometnih veza postaji
pdredena meduzavisnost §to uvietuje razvoj prometnih osovina, Zeljeznicke
pruge najéesce pr ate ceste, a zatim {,'I'I.{.lgf:}l‘;k] vodovi i sliégno, Primarno
znacenje u razvoju prometnih osovina imaju Zeljeznice. To se posebno po-
kazalo u sredifnjoj Hrvatskoj.

PROMETNE OSOVINE SREDISNJE HRVATSKE

Razvoj prometnih osovina valja, medulim, promatrati u meduzavisnosti
s drugim faktorima koji djeluju u prostoru. To su npr. prirodno-geografska
obilje#ja, gustocta naseljenosti, sistem centara itd. U sredidnjoj Hrvatskoj jas-
no se istite meduzavisnost izmedu prirodnih obiljeZja, naseljenosti 1 prome-
ta. Vedina prometnih osovina u ovom dijelu Hrvatske razvila se kontaktom
prigorja i rije¢nih dolina.

Da bismo utvrdili meduzavisnost izmedu prometnih osovina i osoevina
urbanizacije, prometne osovine smo kategorizirali u stupnjeve. To je uéinje-
no pomodu znadenja 2eljezniékih i cestovnih veza, U tome je primarne zna-
fenje dato Zeljeznicama., One su kategorizirane u tri stupnja: Zeljeznicke
veze vecega medunarodnog znatenja, zatim Zeljeznicke veze slabijega medu-
narodnog znacenja te feljerniéke vere interregionalnog znadenja. Prvi stu-
panj #nafenja dat je Zeljeznickom. praveu Zagreb-Ivanié-Grad-Kulina-
Novska. Rije€ je o medunarodnoj tranzitnoj zeljezniékoj vezi s najveéim pro-
metom roba i ljudi. U drugi stupanj uvritena je feljezniéka veza Koprivnica-
Zagreb-Rijeka, koja takoder ima karakter medunaredne veze, medutim &iji
tokovi roba zavr$avaju u Hrvatskoj. Tre¢u grupu &ine interregionalne Zeljez-
nitke veze, npr. Zagreb-Varaidin-Cakovec DdI]US:IlD Krapina, te Varaidin-
Koprivnica-Osijek.

Na slitan nac¢in diferencirane su cestovne veze, U prvi stupanj uvritene
su autoceste medunarodnog znadenja, npr. autocesta Zagreb-Kutina. Drugu
grupu tine antoceste nedovriene, ali koje takoder imaju medunarodno zna-
tenje. Takve su Zagreb-Karlovac i Zagreb-Gubasevo. Treéu kategoriju &ine
asfaltirane ceste interregionalnog i medunarodnog znatenja.

Kombinacijom #eljeznifkih i cestovnih veza prema njihovu znaéenju iz-
dvajena su tri stupnja prometnih osovina {tab. 1).
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Tab. 1. Prometne osovine srediinje Hrvaiske

Stupanj

i : Mariv osovine Prometna infrastrukiura i znadenje
nadenja )
[ Zagreb-Ivanié-Grad-Kutina L. Zeljesnitka pruga vedega medunarod-
nog enadenja,
2. Autocesta medunarodnog @nadenia
11 Zagreb-Karlovac I. Zeljeanicka pruga slabijegs meduna-
rodnog mmadenja
2, Aulocesta medunarodnog znadenja
(nedovrienc)
111 Fagreb-Sisak I. Zeljcznitka pruga interregionalnoga
ili
Zagreb-Koprivnica slabijega medunarodnog znatenja
Zagreb-Zabok-Varazdin-Cakovec 2. Aslaltirane ceste interregionalnog i
adnosne Zabok-Krapina medunarodnog wnadenja

Varakdin-Koprivoica-Virovitica

Karakter prvoga, najvideg stupnja znatenja ima, po nadoj klasifikaciji,
prometna osovina Zagreb-Ivanié-Grad-Kutina-Novska. Rije¢ je o osovini ko-
Joj osnovu daju Zeljeznicka veza viseg medunarodnog znadenja, te autocesta,
takoder medunarodnog znadenja. Prometna osovina Zagreb-Karlovac po
svom je znacenju drugog stupnja. Odredena je Zeljeznitkom vezom slabijega
medunarodnog znacenja i autocestom. Ostale osovine tredeg su stupnja.

Da bismo utvrdili utjecaj prometnih osovina na tokove urbanizacije, iz
dvojit éemo gradska i urbanizirana naselja. Diferencijaciju smo izvriili na
asnovi socioekonomskih ohiljezja naselja.

OSOVINE URBANIZACIJE

U urbanizirana naselja uvritena su sva ona koja imaiju:

1. manje od 30 % poljoprivrednog stanovniétva

2, vise od 10 % domatinstava bez poljoprivrednog gospodarstva

3. vise od 50 % zaposlenih radnika izvan vlastitih gospodarstava od ak-

tivnog stanovnistva naselja.

Razmjestaj gradskih i urbaniziranih naselja sredignje Hrvatske 1981, ga-
dine jasno upucuje na tendenciju nastanka osovina urbanizacije koje prate
spomenute prometne osovine (sl. 1). U sredinjoj Hrvatskoj jasno se isti¢u
Cetiri, gotovo kontinuirane osovine urbanizacije. Sve navedene osovine pro-
tezu se od Zagreba prema regionalnim centrima. § obzirom na to mofemo
govoriti o tri pravea urbanizacije: posavski, pokupski i zagorski.

U posavskom praveu mogu se uotiti dvije osovine urbanizacije: jedan
se proteze od Zagreba preko Sesveta, Dugog Sela, Ivanié-Grada do Kutine, a
drugi od Zagreba preko Velike Gorice do Siska. U pokupskom praveu oso-
vina urbanizacije povezuje Zagreb i Karlovac preko Jastrebarskog. U zagor--
skom praveu zapazamo najduzu osovinu urbanizacije. Proteze se od Zagre.
ba preko Zapregica do Zaboka gdje se raéva u dva pravea. Jedan se nasta-
vlja prema Krapini, a drugi prema Varazdinu i Cakoveu.
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Navedene Zetiri osovine urbanizacije mofemo okvalificirati kao osovine
prvog stupnja. Kriterij za to je broj i kontinuitet gradskih i urbaniziranih
naselja koja ih ¢ine. Od navedenih osovina po svojoj duZini, broju centara i
radnih mjesta, te broju urbaniziranih naselja isti¢e se osovina Zagreb-
Zapregic-Zabok-Varatdin-Cakovec. Ta osovina je 1981. godine obuhvadala,
iskljutujuéi Zagreb, sedam centara s vise od 2 000 zaposlenih u kojima je
ukupno radilo 60 156 radnika. Na drugom je mjestu, ali s manjim brojem
centara rada i radnih mjesta (24 968 u centrima s vide od 2 000 radnih mje-
sta) osovina Zagreb-Kutina-Novska. Krace su osovine Zagreb-Sisak i Zagreb-
Karlovac, s manjim brojem centara, ali s ve€im brojem radnih mjesta. Godi-
ne 1981, tri najveéa centra osovine Zagreb-Sisak (Velika Gorica, Sisak i Pe-
trinja) imala su 40 194 zaposlenih, a u osovini Zagreb-Karlovace (Jastrebar-
sko, Karlovac i Duga Resa) 35054 zaposlena. Zagreba&ka aglomeracija i u
sistemu osovina ima évoriéno znadenje. Ona je plazidte za navedene osovi-
ne.

U drugu kategoriju osovina urbanizacije koristene su one koje prate
prometne osovine kod kojih su, medutim, izostale kontinuirane zone urba-
nizacije. Niih, dakle, &ine pojedini gradovi s nekoliko urbaniziranih prigrad-
skih naselja. Takav karakter vec¢im dijelom imaju Zagreb-Dugo Selo-
Vrbovec-Krievci-Koprivnica, te osovina Varazdin-Ludbreg-Koprivnica-Bur-
devac-Virovitica. Pored tih nasluéuje se i razvoj manjih organizacija.

Osovine urbanizacije razvijaju se pod utjecajem gradskih naselja koja se
nalaze na prometnim osovinama. lzmedu razvoja prometnih osovina i gra-
dova postoji uzroéno-posljediéni odnos. Medutim, razvoj urbanih osovina
potinje onda kada gradovi potinju vriiti precbrazbu svoje okolice. Osovine
urbanizacije u ranijoj fazi razvoja nastaju spajanjem prigradskih urbanizira-
nih podruéja gradova na prometnim osovinama. Ako na jednoj prometnoj
osovini ima vide centara, tada se stvara kontinuirana urbanizirana osovina.

Osovine urbanizacije sredinje Hrvatske poéinju zapravo s prigradskim
urbaniziranim podruéjima Zagreba koja se povezuju s prigradskim urbanizi-
ranim podruéjima regionalnih centara. Tako npr. osovina urbanizacije Za-
greb-Sisak poéinje izdufenom prigradskom zonom Zagreba koja je poveza-
na s Velikom Goricom te se nakon kraceg prekida spaja s prigradskim po-
druéjem Siska. Sli¢no je s osovinom Zagreb-Karlovac, s time da na toj oso-
vini Jastrebarsko ima ulogu jate spone. U zagorskom praveu osovina urba-
nizacije koja se razvija pod utjecajem Zagreba i njegovih satelita postepeno
se suiuje i prestaje kod Zlatar-Bistrice, da bi se zatim nastavilo urbanizira-
no podrydje nastalo pod utjecajem VaraZdina, a potom i Cakovea. Na osovi-
ni Zagreb-Kutina postoiji nekoliko centara koji su uvjetovali kontinuitet ur-
banizacije na toj osovini. Primarnu Zarisnu ulogu u razvoju osevina urbani-
zacije ima Zagreb, a sekundarnu regionalni centri kao 5to su VaraZdin, Kar-
lovae, Sisak i drugi.

Mavedeni sekundarni Zariéni centri potidu razvoj manjih osovina. Va-
razdin potite razvoj osovine prema Ivancu, zatim zajedno s Cakovcem pre-
ma Murskom Srediiéu, odnosno Kotoribi. Sliéno je s drugim regionalnim
centrima {Vresk, 1986). Za razvoj njihovih prigradskih urbaniziranih podru-
¢ja, pored zeljeznice, znadajnu ulogu ima prigradski autobusni promet (Si¢,
1086).
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Tab. 1. Prometne osovine sredidnje Hrvatske

Stupan] et e y o : t
matenia Maziv osovine Prometna infrastrukiura i znaéenje
L Zagreb-Tvanic-Grad-Kutina . Zeljeznittka pruge veéega medunarod-
nog nadenia,
2. Autecesta medunarodnog znalenja
I Zagreb-Karlovac 1. Zeljeznitka pruga slobijepa meduna
nog znacenja
2, Auloeesta medunarodnog znafenja
{nedovideno)
11 Fagreb-Sisak I. Zeljeznitka pruga interregionalnoga
ili
Zagreb-Koprivnica slabijega medunarodnog znaéenja
Zagreb-Zabok-Varaidin-Cakovec 2, Asfaltirane cesie interregionalnog i
oinosno Zabok-Krapina medunarodnog malenja

Varadin-Koprivonica-Virovitica

Karakter prvoga, najviSeg stupnja znatenja ima, po nasoj klasifikaciji,
prometna osovina Zagreb-Ivanié-Grad-Kutina-Novska. Rijeé je o osovini ko-
joj osnovu daju Zeljeznicka veza viseg medunarodnog znacenja, te autocesta,
takoder medunarodnog znatenja. Prometna osovina Zagreb-Karlovac po
svom je znacenju drugog stupnja. Odredena je Zeljezni¢kom vezom slabijega
medunarodnog znacenja i autocestom, Ostale osovine treceg su stupnja.

Da bismo utvrdili utjecaj prometnih osovina na tokove urbanizacije, iz-
dvojit ¢emo gradska i urbanizirana naselja, Diferencijaciju smo izvréili na
osnovi socioekonomskih obiljeZja naselja.

OSOVINE URBANIZACIJE

U urbanizirana naselja uvrétena su sva ona koja imaju;

1. manje od 30 % poljoprivrednog stanovnistva

2. vise od 10 % domacinstava bez poljoprivrednog gospodarstva

3. vide od 50 % zaposlenih radnika izvan vlastitih gospodarstava od ak-

tivnog stanovnistva naselja.

Razmijestaj gradskih i urbaniziranih naselja srediénje Hrvatske 1981, go-
dine jasno upuéuje na tendenciju nastanka osovina urbanizacije koje prate
spomenute prometne osovine (sl. 1). U sredisnjoj Hrvatskoj jasno se istiéu
¢etiri, gotovo kentinuirane osovine urbanizacije. Sve navedene osovine pro-
teiu se od Zagreba prema regionalnim centrima. S obzirom na to moZemo
govoriti o tri praveca urbanizacije: posavski, pokupski i zagorski.

U posavskom praveu mogu se uoéiti dvije osovine urbanizacije: jedan
se protefe od Zagreba preko Sesveta, Dugog Sela, Ivanié-Grada do Kutine, a
drugi od Zagreba preko Velike Gorice do Siska. U pokupskom praveu oso-
vina urbanizacije povezuje Zagreb i Karlovac preko Jastrebarskog. U zagor--
skom pravcu zapaZamo najduiu osovinu urbanizacije. Proteze se od Zagre-
ba preko Zapresica do Zaboka gdje se racva u dva pravca. Jedan se nasta-
vlja prema Krapini, a drugi prema Varazdinu i Cakoveu.

84



M. Vresk: Promeine osovine i osovine urbanizacije Sredisoje Hrvatske

Navedene etiri osovine urbanizacije moZemo okvalificirati kao osovine
prvog stupnja. Kriterij za to je broj i kontinuitet gradskih i urbaniziranih
naselja koja ih ¢ine. Od navedenih osovina po svojoj duini, broju centara i
radnih mjesta, te broju urbaniziranih naselja istice se osovina Zagreb-
Fapresié-Zabok-VaraZdin-Cakovec. Ta osovina je 1981, godine obuhvadala,
iskljutuju¢i Zagreb, sedam centara s vife od 2 000 zaposlenih u kojima je
ukupno radilo 60 156 radnika. Na drugom je mjestu, ali s manjim brojem
centara rada i radnih mjesta (24 968 u centrima s vie od 2 000 radnih mje-
sta) osovina Zagreb-Kutina-Novska. Krade su osovine Zagreb-Sisak i Zagreb-
Karlovac, s manjim brojem centara, ali s veéim brojem radnih mjesta. Godi-
ne 1981, tri najveéa centra osovine Zagreb-Sisak (Velika Gorica, Sisak i Pe-
trinja) imala su 40 194 zaposlenih, a u osovini Zagreb-Karlovac (Jastrebar-
sko, Karlovac i Duga Resa) 35054 zaposlena. Zagrebacéka aglomeracija i u
sistemu osovina ima Cvoriino znafenje. Ona je plaziste za navedene osovi-
ne.

U drugu kategoriju osovina urbanizacije koriftene su one koje prate
prometne osovine kod kojih su, medutim, izostale kontinuirane zone urba-
nizacije. Njih, dakle, ¢ine pojedini gradovi s nekoliko urbaniziranih prigrad-
skih naselja. Takav karakter veéim dijelom imaju Zagreb-Dugo Selo-
Vrbovee-Kritevei-Koprivnica, te osovina Varafdin-Ludbreg-Koprivnica-Bur-
devac-Virovitica. Pored tih naslu¢uje se i razvoj manjih organizacija.

Osovine urbanizacije razvijaju se pod utjecajem gradskih naselja koja se
nalaze na prometnim osovinama, Izmedu razvoja prometnih osovina i gra-
dova postoji uzrotno-posljediéni odnos. Medutim, razvoj urbanih osovina
podinje onda kada gradovi poéinju vréiti precbrazbu svoje ckolice. Osovine
urbanizacije u ranijoj fazi razvoja nastaju spajanjem prigradskih urbanizira-
nih podruéja gradova na prometnim osovinama. Ako na jednoj prometnoj
psovini ima vide centara, tada se stvara kontinuirana urbanizirana osovina.

Osovine urbanizacije srediinje Hrvatske potinju zapravo s prigradskim
urbaniziranim podruéjima Zagreba koja se povezuju s prigradskim urbanizi-
ranim podruéjima regionalnih centara. Tako npr. osovina urbanizacije Za-
greb-Sisak podinje izdufenom prigradskom zonom Zagreba koja je poveza-
na s Velikom Goricom te se nakon krateg prekida spaja s prigradskim po-
drudjem Siska. Slig¢no je s osovinom Zagreb-Karlovac, s time da na toj oso-
vini Jastrebarsko ima ulogu jaée spone. U zagorskom praveu osovina urba-
nizacije koja se razvija pod utjecajem Zagreba i njegovih satelita postepeno
se suFuje i prestaje kod Zlatar-Bistrice, da bi se zatim nastavilo urbanizira-
no podryéje nastalo pod utjecajem VaraZdina, a potom i Cakovea. Na osovi-
ni Zagreb-Kutina postoji nekoliko centara koji su uvjetovali kontinuitet ur-
banizacije na to] osovini. Primarnu Zarifnu ulogu u razvoiju osovina urbani-
zacije ima Zagreb, a sekundarnu regionalni centri kao sto su Varaidin, Kar-
lovac, Sisak i drugi.

Navedeni sekundarni Zariini centri potitu razvoj manjih osovina. Va-
ratdin potite razvoj osovine prema Ivancu, zatim zajedno s Cakovcem pre-
ma Murskom Srediséu, odnosno Kotoribi. Sliéno je s drugim regionalnim
centrima (Vresk, 1986). Za razvej njihovih prigradskibh urbaniziranih podru-
&ja, pored Zeljeznice, znacajnu ulogu ima prigradski autobusni promet (Si¢,
1986). ;
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Mora se, dakle, naglasiti da osovine urbanizacije srediSnje Hrvatske
¢ine nizovi prigradskih urbaniziranih podruéja veceg broja centara poveza-
nih prometnim osovinama. Osovine urbanizacije suzuju se udaljenoééu od
centara, a mjestimiéno se i prekidaju. Posebno se mora naglasiti da osovine
urbanizacije ne djeluju kao funkcionalne cjeline, $to je karakteristika njiho-
va stadija razvoja.

Sl 1 Osovine urbanizacije sredidnje Hrvatske! 1981, godine; | e gradska naseljn, 2 — urbanizirana na-
sclig, 3 — Zeljeznicke pruge.

Fig. | Axes of wrbanization of central Croatia 1981, [ — urban sexfements, 2 — urbanized settlements, 3 -
rafhway limes
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SUMMARY

Traffic Axes and Urbanlization Axes
in Central Croatia

by
Milan Vrosk

In this paper the author analyses the interdependance betwenn traffic axes and urbaniza.
tion axes in central Croatia. Traffic axes are separated on the basis of traffic infrastructure and
the importance of traffic routes, They are separated into four categories. Urbaization axes are
singled out by separating urban and urhanized settlements which follow traffic axes, These are
divided into two groups: more ‘and less developed. Urbanization axes spread radially from Za-
greb towards the regional centres and follow the traffic lines {Fig. 1}. For the development of
the axes railways, and to a lesser extent roads, are of marked imortance, It is established that
the development of urbanizational axes is based on the traffic axes, but that complete correla.
tion, with regard to the degree of development, does not exist between them. Namely, the hig.
hest degree of development of traffie axes does not corres ond to an adequate degree of urba.
nization. This is a consequence of different distribution nnc{'dunsny of popultion.

Urbanization axes in central Croatia cover approximately 80 % of work centres with over
2000 work places, and approximately 85 of all work places in central Croatia,
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