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Promet i socio-ekonomske znacajke
Varazdinske regije

Milan [li¢*

U radu se apalizite odnos prometne (o cvom sloéaju cestovne) mrede |
prometne dostupnostt te demogratskin | sovio-ckonomskih znalajki Varaddinsie
regije. U podrudime boljie prometne povezanosti i dostupnosti ustanevljent sn
pozitivni demografski procesi §vedl slupan socio-ckanomske transformuacije, od-
nosno uthanizacie naselj.

Kljuine rijefi: YoraZdinska regijo, wibanizacija, prometna dostupnost.

The Teansport and the Socio-Feonomic Characteristics of the Yaraddin Re-
glom,

[ this ortigle relation of transport network (in this ease roud netwerk) and
Aransport accessibility to demographic and socio-cconomic characteristics of
VarnZdin region is analysed. In parts with better connectivity and better accessibility
the positive demographical processes and the higher level of the socic-cconomic
translormition {nthanization} were found.

Key Waords: ¥ aroddin region, urbanization, transpor accessililiny

Uvon

Iz literature, kao i iz svakodnevnog #vota pognato je da promet ima znacajan
utiecaj na svekoliki razvo] nekog podrugja. Naselja du vagnijih prometnica i na
pjihovim krizistima brie se razvijaju i gospodarstvenao bolje napreduju ad onih u slabo
povezanim i izoliranim podrucjima. Naravno da nije samo dobar promeini poloza)

- aaslufan za npr. povecanje broja stanovoika nekog nasclja, medutim, dobar prometni

polozaj, odnosno dobra dostupnost tog naselja dovadi do kencentracije razlicitih
funkcija, otvaranja novih radnih mjesta, priljeva radne snage itd.

U ovem radu analizirana je povezanost prometne mreze i prometne dostupnosti
s demografskim i socio-ckonomskim znacajkama Varazdinske regije. Analiza je
provedena preklupanjem prethodno ustrojenth baza podataka u PC ARC/ANFO G1S
programu. Na temelju digitalizirane cestovne mreze metodom teorije prafa ndredena
j prometna dostupnost glavnih évoridta po tri kriterija: topoloska, vremenska |
kilometarska udaljenost (1€, 1994.). Podatei o dostupnosti preklopljeni su i povezani
s 7a te potrebe pripremljenom bazom podataka o demografskim znacajkama

= M. sc., asistent, Geogralshi odsjek, Pricodoslosmo-matematitki fakultet, Marolices trg 19, 1000
Fapreh, Hivatska,
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Waraidinske regije. Napominjemo da je navedene baze podataka moguée, #n pot
dulinjih istraZivanja, kombinirati, nadopunjavalii povesivati s drugim hazama podat
istog podrudja,

CESTOVNA MREZA 1 KONCENTRACLJA STANOVNISTYA

Za razliku od zeljezniékop prometa koji djeluje koncentracijski v SvoriStim,
cestovni promet djeluje disperzijski | doprinosi $irenju urbanih funkeija u Siri proston
To je dodlo doizrazaja @ na primjeru Varazdinske regije adje se primjecuje Siremje
utjecaja gradova duz glavnih prometnica, To su postala podrudja jade urbanizacijel
komeentracije stanovniSivie. Pri tome se opaia poklapanje znadenja prometnice i njee
e priviacne snige, Najrornije se to moze vidjeti na slici 1,

Povezanost cestovine mreZe i demogralskih znaéajki moze se cprakino potvedi
navodenjem nekil numeriékih pokazatelja, Promotrimo 1§ zonu od 2 km sa svake steame
duz magistralnih cesta, mozemo vidjeli-da je to podruéje najjaie koncentracie
stanovnistva i pozitivinih demogralskib trendova, Unutar te zone, koja zauzima tek 3%
povegine regije ima 146 naselja (34.8% od broja naselja u regiji), a u njima je 1991,
zivielo 164 514 stanovnika ili Cak 53.6% stanovni§tva regije. U istim tim naseljima 1953,
(tanclar jood nije bilo th magistralnih cesta) Fivielo je 117 420 stanovnika, odnosno sa
4065 tadadnjep stanovnidtva regije. Ne ulaeed detaljino v pojedine demografshe
odrednice, pogledati éemo opée kretanje stanovnigtva u razdoblju 1953, <1991, Od 118
naselia kajisuinmala porast broja stanovnika u navedenom razdoblju, 70 (59.3% ) ih e
unubar zone 2 ki ood magistraloe ceste,

Nasuprol tome, od 274 naselja koja se nalaze izvan zone 2 km od autocesta, sami
TH{2RR% ) ih ima porast broja stanovnika u posljednjem medupopisnom razdoblju,

St se tice urbanizacije, od 146 naschja koju se nalaze unutar spomenute zane, L
(76% ) ih je v manjoj il vedol mjeri urbanizirano, O urbanizirnnosti, odnosne stupnjl
socio-chonomske preabrazbe bit ée vife redeno poslije,

PROMETNA DOSTUPNOST 1 KRETANJE BROJA STANOVNIKA

Owdje éemo prometriti odnos prometne dostupnosti naselja po tri provedens
metode | kretanja opleg broja stanovnika. Prostorni raspored nasclja, njihova veliding
1 kretianje broja stancvinika zorno se mogu vidjeti na slici 2, Radi pokazivanja pokla-
panja navodi se nekoliko brojéanih pokazatelja, Od 420 naselja regije, 190 (ili 45%)
nalazr se v podrucju irpadprosjeéne dostupnosti po sva i kriterija, To podrude
rauzima oke 43% povrdine Varazdinske regije. U navedenim naseljima 1991, Zivielo je
193 102 stanovnika, odnosne 62.9% stanovnistva regije, U istim naseljiima 1953, Ziviela
Ju 148 338 stanovnika Sto je Sinilo 51.3% stanovnidtva regije. Od 157 naselja koja su
imala porast stanovnistva u posljednjern medupopisnom razdoblju, 102 (65% ) ih je
unular podrudja koje ima iznadprosjedou dostupnost o sve tri provedene analize, U
duliem razdoblju poklapanje je jof tzrazitije jor od 118 naselja koja imaju porast o
razobliu 19531991, B0 (67.8% 1 ih je unutar spomenutog podruda,
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M.E: Prommet 1 secio-ckonomske znacajke Varnzdinske regije

Ublazimo It malo kriterije | pogledamo naselja koja imaju iznadprosjednu dostup-
aost pa barem jednom nadelu, dobivame slijedede rezultate: od 157 naselja koja imaju
parast broja stanovnika 19811991 takvih je 125 (79.6%), a od 118 s porastom
93314991, 98 (R3.1% ) ima Shimbelov indeks bolji od prosjeka po barem jednom
patelu.

PROMETNA DOSTUPNOST I SOCIO-EKONOMSEKA PREOBRAZBA NASELJA

Chdredene socio-ekonomske promjene, koje se javljaju kao posljedica postignutop
~stupnjn razvaja, ogledaju se, emedo ostalog, 1w urbanizaciji naseljn, Ruralno
ganovnistvo koje radi u gradu § najéesée dnevno migrira, postupno napudta poljo-
- priviedu kao djclamost, Tstodobno, o ruralni pejzaz unose se urbani elementi, pa se
selo deagrarizirn i urbanizira, Urbanizacija se ogleda v lunkeionalnim i lizionomskim
promjenami nascha {Vresk, 1983). Bududi da socio-ckonomska preobrazha naselja
ovisi U prvom redu o moguénosti apodljnvania izvan poljopriveede, jasno je da ée se
najprije i nujvise urbanizirati naselja oko vedih centara rada, i naselja koja s gradovima
mitju dobre prometne veee,

Prema kriterijima koje je 2o naselja Hrvatske dao M. Vresk (1983.), naselja se
mogy diferencirati u Setin skupine: urbana nasclja, jaée urbanizirana, slabije urbaniz-
frana i ruralna nasclia, Kriteriji koji se uzimaju u obzir su broj stanovnika nasclja,
postolak nepoljoprivrednog stanovnidtva, udio domadinstava bez poljopriveednog pos-
gl udie radnika u aktivnom stanovnidtvo, a za urbana naselja 1 udio radnika koji rade
nmijestu slanovanja,

Tab 1, Sranowniitve i urbaniziranost noseljo Yoraddineke regije 1991 godine
L £

lran T [U1sT] o slan prosj. vel.
naselj naseljn stomoviika reEnje naselja
 Uttana e s 57845 188 IHO22
- Ientbamzinana 1R & 25.9 16213 R 074
I Shbije urlanziran: 156 3Tl HOrEe 290k 571
Euraln 153 3 53014 L7.0 352

O 420 naselja Varazdinske regije samo dva su gradska: VaraZdin i Cakovee, Od
urbaniziranil nasclja 109 ik je jade, a 156 slabije urbanizirano. Preostalih 152 naselja
o ruralng, Kao Stoje vidljivo iz tlablice L, jadina socio-ckonomske transformacije
~ korespondira s veli¢inom naselja. Sto se prostornog rasporeda tide, shodno odekivan-
- jima, zone najjace urbanizacije nalaze se oko glavnih gradskih sredifta, Varafdina i
Cakoven, te dug vaznijih prometnica. Nas je, medutim, zanimala kakva veza postoji
medu stupnja socic-ckonomske preobrazbe [ prometne dostupnosti jzradunate u
analizi teorijom grafa. Za to su nam posluZile vrijednosti prosjecnil Shimbelovih
indeksa za sve tri metode odredivanja dostupnosti, Rezultat je zorno prikazan na slici
&, i ovdje navodimo neke od pokazatelja.

0 267 naselia kaja su manje il vise urbanizirana, 185 (69.3%) ima prometnu
dostupnost boelju od prosjcka po barem jednoj metodi. Vise od polovice neruralnih
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a: 3 —slabije arbanizitana;

iiran;

4 — ruralna naseljz

&1, 3. Stupan] socio-ckonomske transformacije (urbanizacije) naselja Varaddinske repfje: 1 — urbang naselja; 2 —pr:n. urhan
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Geoprafski glasnik, 57 (19495)

nasclja (141 ili 52.8%) ima prometnu dostupnost bolju od prosjeka za mreu posvald
kriterija. Jo& vede poklapanje uodit éemo uzmemo li v obzir samo urbana i jale
urhanizirana naselja, Takvih u cijeloj regiji ima 111, od Cega ih je 85 (79.3%) dostupng
bolje od prosjcka po barem jednom kriteriju, Promotrimo li samo dostupnost po
vremenskim udaljenostima, od navedenih 111 naselja 87 (78.4%) ih je dostupnije od
prosjeka. Po sva tri kriterija, bolje od prosjeka dostupno je 74 (66.7%) jace urbanizine
nih i urbanih naselja, Korelacija kod urbanih naselja je, naravno, najveca jer se oba
nalaze unutar sve tri izoelinije prosjeéne dostupnosti.

Stavime li u prvi plan dostupnost, dobivamo jod veéu podudarnost. Od 254 naselja
kaja su dostupna bolje od prosjeka po barem jednoj metodi, njih 185 (72.8%) su slabije
ili jade urbanizirana. Sto se ti¢ée dostupnosti po vremenskim udaljenostima, bolie od
prosjeka dostupno je 226 naselja od ¢ega je 171 (75,7%) urbanizirano. Unutar svih teij
izolinija nalazi se 190 naselja od éega ih je gotovo tri éetvrtine (141 ili 74.2% ) urbaniz-
irano,

Fromotrimo joi kakvo je stanje s ruralnim naseljima kojih u regiji ima 153 (36.4%),
Ol tog broja 104 naselji (68%) ima dostupnost slabiju od prosjeka po sve tri provedens
metode. Gledamo li samo vremensku dostupnost, 98 (64.1%) ih ima Shimbeloy indeks
vedi od prosjeka za mrezu. Konadno, 84 nasclja (54.9% ) slabije je nije dostupno bolje
od prosjeka niti po jednom kriteriju.

Navedeni podaci, iako bez egzaktnih korelacijskih pokazatelja, ukazuju na znatng
poklapanje socio-ckonomske preobrazbe naselja i njihove teorijske dostupnosti
izradunate na temelju jednog statickog pokazatelja kakav jo prometna mrega,

ZAKLJUCAK

Cilj rada bio je ustanoviti korelaciju izmedu prometnih veza i prometne dostup: |
nosti § demografskim i socio-ckonomskim znacajkama, ali i prikazati neke moguénosti -
racunalnog preklapanja baza podataka nekog podrudja,

Provedene nnalize pokazale su, shodno ofekivanjima, dominirajuce znadenjs
Varazdina kao najvedeg centra i najvaznijeg prometnog Svorista uovom prostoru. Bivia
opéina Varazdinima najvedi i najstalniji porast broja stanovnika od kada postoje sigueni
podaci (1857.), a najvedi dio tog porasta odnosi se na sam grad Varazdin, Zahvaljujud
svom Svoridnom poloZaju u Zeljeznitkom, a jod viSe cestovnom prometu, VaraZdin s
razvio u vodeée gospodarsko sredidte regije, sa znacajnom koncentracijom industrije,
ali i razliditim usluznim i upravnim funkcijama, Kao jaki centar rada apsorbirao je
viskove radne snage iz ruralne okolice, djelujuéi istodobno kao sredidie iz kojeg su s
sirili utjecaji na taj okolni prostor pospjedujudi njegovu socio-ekonomsku translorma-
ciju. Ti utjecaji su se prodivili | najbre se razvijuli duz glavnib prometnica,

Cakovee, drugo po veliting naselje u regiji, koji s VaraZdinom sve vific srasta u jednu
funkeionalnu cjelinu ima takoder povoljni krizidni poloZaj i u cestovno i Zeljeznicko)
mrefi, Teritorijalnu podjela u kojoj je Cakover zupanijski centar doprinjet ée njegovom
razvoju, ali nede omesti podjelu neupraviih funkeija s Varaidinom.

Provedene analize korelacije dostupnosti u cestavno] mrefi te njihova s demograf-
skim pokazateljima ukazuju na snafan utjecaj prometa na koncentraciju stanovniStva,
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et naselja te procese urbanizacije 1 deagrarizacije. U uvjetima relativoo slabe auto-
mobilizacije odluéujuéu ulogu u povezivanju naselja odigrao je autabusni promet.

Dobiveni rezultati u skladu su sa spoznajama koje o utjecaju prometa u prostoru
palazimo u literaturt i s rezultatima prijadnjik prometno-geografskib istraZivanja istog,

Dobiveni rezultati v skladu su sa spoznajama koje o utjecaju prometa v prostoru
nalazimo v literaturi i s rezultatima prijagnjih prometno-geografskih istraZivanja istog
pedrudja Sto na neki nadin potvrduje valjanost primjenjenih metoda. Prilikom
provodenja analiza stvorena je znadajna radunalna baza, uglavnom demografskih,
podataka o naseljima proufavanog prostora koja moZe bitl korisna pri buduéim
istradivanjima.
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SUMMARY

The Transport and the Socie-Economic Characteristics of the
Varazdin Region

by
Milan 1hé

The aim of this work was to analyse connections between transport network and demogeaphic and
Hicig-economic strugture of population in Varafdin region. For this prupose, an adequate data bages has
been prepared. The first one containg digitalized borders and centroids of settlements and the data on the
mimber of inhalitonts according to all Censoses to date and data on population stroctuce in the latest Censos
in 1951, The secend doto base contains dato of traffic accessibility of settlements in road network of Yarazdin
tegion computed by applving of graph theory method (Ilié, 1994.). The traffic accessibility was determined
acerding to three eriteria: topological, kilometer distance and time-conseming distance.

In order 1o demonstrate the connecton between transport network and transport accessibility with
dentographic ond socic-economic processes the previcusly described data bases were averlozd.
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It is well-known that the road network has a stimuleting effect with regacd 1o the location of activiie
and population cencentration. This can be seen in the whole of the Varaddin 1egion, wheie the spreading of
the tawn's influence along e maln communication eoutes is poticealle, These have Decome seeas of mee
marked mbanization and comcentration of the population. The data base of demog raphic and socio-comomi
characteristics of settflements overlaps with o aome of 2 kmoon each side along the main romds, Tnside thisare
there are L6 settlements (35 % regional seltlements) s which 545 of the populacion of the wegion Hvedin
L9, In 1953 {there were o main toads @t that time) only 41%: population ved in these sertlements O
of 118 settlements with o population increase from 1953 o 191, 70 (3990} are within the somne of 2 ke Ton
the mzin road. On e ather hand, out of 274 settlements located outside the zone of 2 ke from the pes
v aely 47 (179} showed aninerense i population i the aforementioned period,

With regard we arbanization, ont of 146 settlements which are less than 2 km away Crom the moin o
LET {76%E) are wrbanized oo lesser oF greater degree.

Spatial distrilmtion of settlements, their size and change in the number of inhabitants is clearly shiwn
in Fig 2. Lines of avernge accessibility are also deaown for all thiee analvaes, Ol of (e 420 setlement s inthe
Waraddin region 190 {45 hove bedter aceessibility than the average of all three criteia, Tn 1991 153 10
inhabigants lived in these settlements, i e 3% of the inhabitants of the region, Oul of the 118 settlements
which showed anincrease in population from L33 o 1991, 80 (BR2E) had above-mverage lransport ool
Briliey aceonding to all criteri,

Our of the mentioned LB settlements as many as 98 (B35 ) hove transpon aceessibility better thin
averoge al least aecording W one criteris,

With regard o urbanization, our of 146 settlements which arce less than 2 km away feom this main sl
LLT (%) are urbanized oo lesser or greater degree,

Fuor analysis of the degree of socio-coonomic tmmsformation of settlements the following data wen
ufilised: data o the size of settlements, shire of the nonagricul teral population, share of households witho
agricoliural propuerty, shaze of the active eaploved population, and the share employed in e senlemen of
residenee,

Awcerding to these data and eriveria for the settlements in Croatin, provided by M, Veesk (1933), the
settlements of the Varaddio region are classificd according to degree of urbanization {i, e. socio-sconon
framsfarmation ) a4 categories: uthan settlements {23, more webanized {109, less aebanized (156) ond
rurl settlements (152, The graphic presentation of the resolts is given in Fig, 3.

By the overlaying of dota on the degree of soeiv-ceonomic tronsformation and accessibility of scle
et ki lave Been oldained showing the strong influcece of tansport accessibility w0 the urbanization
Berth arbwin seltlements are aceessible better than wernge sccording to all three analyses. Out of the 154
seftlements with above-meernge sccessibility of lenst by one method, [R5 (73%) are mibanized. Ouot of the
by ol more vibanized settlements (111 oltogether) as many 85 88 (79%) are more ooeessible thin
averige
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