RUBRIKA UREDNIKA

Dragi Citatelji,

u posljednje smo vrijeme svjedoci zivih rasprava o kvaliteti i potrebnim svojstvima
motornih goriva za podmirenje zahtjeva motora i potrebe oCuvanja okoliSa. Na
zahtjev Ministarstva gospodarstva, rada i poduzetniStva, Hrvatski autoklub, HAK, u
suradnji s Fakultetom strojarstva i brodogradnje, Fakultetom kemijskog inZzenjerstva i
tehnologije, Fakultetom prometnih znanosti i Znanstvenim vije¢cem za naftu HAZU
izradio je studiju o utjecaju kvalitete goriva na motorna vozila i njihovoj primjeni u
RH. Zakljucke i rezultate studije na televiziji je prikazao predstavnik HAK-a,
hrvatskog autokluba. Izlaganje sam osobno pratio, a opisivalo je motorna goriva
(benzin i dizelsko gorivo) podijeljena u dvije skupine. Bilo je govora o gorivu dobre
kvalitete i onom loSije kvalitete koje zadovoljava zahtjeve starijih vozila proizvedenih
do 2000. godine. Dnevni je tisak izvjeStavao o zakljuécima te je tako u Vjesniku od
srijede 23. kolovoza 2006. objavljen ¢lanak pod naslovom Vise od 50 posto vozila
moze koristiti manje kvalitetna goriva. U ¢lanku se na nekoliko mjesta kao loSija
goriva spominju ona sa sadrzajem sumpora ve¢im od 50 mg po kilogramu i koja nisu
u skladu sa standardom Euro IV. U Vec€ernjem listu je u subotu 29. srpnja 2006.
objavljen ¢lanak pod naslovom Vecina auta moZe i¢i na loSije gorivo. U ¢lanku je
istaknut podnaslov: LoS benzin do 2010., pa je zatim istaknuto ZaStita jednoga
goriva, Stite se i radna mjesta u INI. U daljem tekstu je rije¢ o obmanjivanju gradana
jer izmedu ostalih navoda stoji da visoki sadrzaj sumpora smanjuje ucinkovitost i
vijek trajanja motora.

Ovakvo izvjeStavanje smatram Stetnim i protiv hrvatskih nacionalnih interesa bududi
da stvara pogresnu sliku u javnosti, a takoder i ugrozava ugled INE koja je uza sve
nevolje zbog urgentne potrebe za modernizacijom i rekonstrukcijom dijela
proizvodnih postrojenja, jedna od najvec¢ih poslovnih i uspjesSnih tvrtki u nas.
Ovakvim izvjeStavanjem velik dio neupucene javnosti i vlasnika vozila moze
dozivljavati ponudena motorna goriva, benzine i dizelska goriva kao nuzno zlo kojim
se izaziva Steta na vozilima, a sve s ciliem zastite domacih rafinerija, ali i
siromasnijeg sloja gradana.

Zbog zastite okoliSa nastoji se smanijiti i utjecaj motornih vozila na zagadenje
smanjenjem koli¢ine Stetnih sastojaka pri radu motora. Razvijani su sustavi
naknadne obrade ispusnih plinova motora kojima sumpor smanjuje ucinkovitost i
osjetno skracuje radni viek Stoga je za motore s takvim katalitiCkim sustavima
primjena goriva s ograni¢enim sadrZzajem sumpora obvezna i potpuno opravdana.
Brojnim su radovima obradivana iskustva primjene sve stroZih propisa kojima se s
ciliem zastite okoliSa ograniCava sadrZzaj sumpora i drugih nepoZeljnih sastojaka u
motornim gorivima. Dobro nam je poznato da je ograni¢enje sadrZzaja sumpora u
dizelskom gorivu u Svedskoj izazvalo seriju oSteéenja na dijelovima visokotlacnih
uredaja za ubrizgavanje. Razlog nastajanja ovih kvarova bilo je znatno pojacano
troSenje jako optereéenih kliznih povrSina zbog primjene goriva iz kojeg su uklonjeni
spojevi sumpora koji su poznato dobri sastojci koji smanjuju troSenje i poveéavaju
sposobnost noSenja visokih pritisaka medu optere¢enim kliznim povrSinama.
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RjeSenje ovog problema koji se javlja kod goriva koja sadrZze manje sumpora jest
dodavanje posebnih aditiva za smanjenje troSenja kako bi se postigla potrebna
zastita visokotlaénih crpki. Osim toga, konstruktori motora svjesni problema troSenja
dijelova sustava za ubrizgavanje koji danas rade kod tlakova od 2000 i viSe bara
nastoje konstrukcijskim rieSenjima i izborom materijala ublaziti ovaj problem. Motori
konstrukcijskih rjeSenja do otprilike 2000. godine ne poznaju ovaj problem buducéi da
sumpor prisutan u gorivu u obliku organskih sumporovih spojeva osigurava visoku
razinu zastite od troSenja, a tlakovi ubrizgavanja su reda veli¢ine 200 bara.

Motorna goriva proizvode se prema specifikacijama i normama koje su uskladene sa
zahtjevima rada motora. Tako su motori proizvedeni do 2000. godine pretezito
upotrebljavali goriva koja su sadrzavala vece koli€¢ine sumpora i danas takvo gorivo
nije za njih loSije kvalitete ve¢ upravo odgovaraju¢e. Proizvodaéi motora u
preporukama za koriStenje navode svojstva goriva potrebna za ispravan rad. | u
vedini drugih zemalja postoje motorna goriva s karakteristikama i svojstvima
uskladenim sa strukturom voznog parka.

Kvaliteta proizvoda pa prema tome i motornih goriva ocjenjuje se po udovoljavanju i
fiziCkih i kemijskih svojstava odredene norme. Udaljavanje pojedinih izmjerenih
karakteristika izvan podru¢ja dopustenih vrijednosti je neodgovarajué¢a ili losa
kvaliteta. Prema tome, kvalifikacija motornih goriva koja odgovaraju zahtjevima
norma propisanih za motore izradene prije 2000. godine kao goriva loSije kvalitete je
pogresna, pa Cak Stetna i nedopustiva.

Stvaranje slike o INI kao proizvodadu loSijeg motornog goriva koju ovakvim
pogresnim izvjeStavanjem u medijima stjeCu gradani vozali itekako odgovara
ostalim trgovcima na naSem trzistu, a i na trziStima nama susjednih zemalja u koje
INA izvozi svoje proizvode. Istina je, medutim, da je INA vec¢ prije viSe godina kao
jedna od prvih proizvodnih organizacija uvela sustav za osiguranje kvalitete ISO
9001 koji se uspjeSno provodi u praksi i stalno unapreduje. Ovo Ininim potroSacima
osigurava visok stupanj pouzdanosti u ispravnost proizvoda koji kupuju i troSe u
svojim vozilima. U INI postoje i rade dobro opremljeni laboratoriji koji prate
proizvodnju i konac¢ni proizvod od sirovine, nafte pa sve do crpke na stanici pri
punjenju goriva u spremnik potroSac¢a. Na naSim stru¢no znanstvenim simpozijima
koje nase Drustvo ve¢ dugi niz godina organizira nismo imali prigode steéi saznanja
o iskustvima u primjeni sustava o osiguranju kvalitete prema normama ISO 9000
izvan sustava INE.

Srdacno, Va$ urednik,

Ivo LegiSa
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