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STRATEGIC GLOBALIZATION OF VUKOVAR PORT

STRATESKA GLOBALIZACIJA LUKE VUKOVAR

GONGETA, Sanja

Abstract: The Vukovar Port is one of the four inland-water portsin the Republic of Croatia.
An extremely favorable geographic position, as well as a good interconnection via road and
railroad transportation, have vouchsafed a great potential for the development of domestic
and international fluvial traffic in the eastern part of Croatia. By virtue of Croatia's
accession to the European Union, the Vukovar Port will become a part of globalization
trend of the European transportation network. The paper analyzes the Vukovar Port's
business and anticipates the Port's per spective within the Danube-Sava Channel, as well as
the fluvial commodity transportation capacities, legally regulated pursuant to the
international conventions.
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Sazetak: Luka Vukovar jedna je od Cetiri luke unutarnjih voda u Republici Hrvatskoj.
Iznimno povoljan zemljopisni poloZaj te dobra povezanost s cestovnim i Zeljeznickim
prijevozom osigurali su veliki potencijal za razvoj domaceg i medunarodnog rijecnog
prometa u istocnom dijelu Hrvatske. Ulaskom Hrvatske u Europsku Uniju, luka Vukovar
postat ¢e dio globalizacijskog trenda europske prometne mreze. U radu se analizira
poslovanje luke Vukovar, predvida perspektiva luke u okviru kanala Dunav — Sava kao |
mogucnosti razvoja rijecnog prometa roba pravno uredenog u skladu s medunarodnim
konvencijama.
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1. Uvod

Luka Vukovar je smjeStena na 1335 km nizvodnog toka rijeke Dunav na desnoj obali
rijeke. Luka se prostire u pravcu istok — zapad u duzini oko 850 m i Sirine oko 45 m.
Povoljan polozaj Luke u odnosu na maticu rijeke Dunav, omogucuje normalan rad
tijekom cijele godine te plovnost svih 365 dana u godini pa se i pri najnizim
vodostajima mogu prekrcavati brodovi rije¢no-morskog tipa. Globalizacija trzista
koja brisSe medunarodne trgovacke granice jedna je od oznaka i suvremenog vodnog
prometa.[1] Kako Dunav povezuje Republiku Hrvatsku s devet zemalja europskog
kontinenta, ujednaena pravna regulativa vazan je c¢imbenik za konkurentsko
djelovanje na takvom trziStu. Stupanjem na snagu Zakona o plovidbi i lukama
unutarnjih voda 1. studenog 2007. godine (NN, br. 109/07), Republika Hrvatska se
priblizila europskoj pravnoj ste¢evini. U odnosu na derogirani Zakon o plovidbi
unutarnjim vodama (NN, br. 19/98, 151/03, 138/06), novi Zakon uz primjenu
Pomorskog zakonika (NN, br. 181/04, 76/07, 146/08), izravno upucéuje na
Konvenciju o ugovoru o prijevozu robe u unutarnjoj plovidbi, poznate kao
Budimpestanska konvencija (Budapest Convention on the Contract for the Carriage
of Goods by Inland Waterways — CMNI 2000. godine ). [2]

2. Analiza prometarobau luci Vukovar

Prema podatcima Luke Vukovar, Luka je u razdoblju prije 1991. godine prekrcavala
izmedu 1,2-1,5 mil. tona godisnje razlicitih roba te je na prostorima bivse drzave bila
treca luka po prometu roba, iza luka Rijeka 1 Ploce, kao Sto je i danas na prostoru
Republike Hrvatske. Po vrsti roba dominirali su rasuti tereti (glinica, ugljen, rude i
drugo) kako u dolasku tako i u odlasku vodenim putem, Sto je uvjetovalo i vrlo veliku
angaziranost u prijevozu roba od strane Zeljeznickog sustava koji je dosezao do 70 %
prekrcane tonaze (najvise 1974.g. - 883.000 t).
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Grafi¢ki prikaz 1. Zeljezni¢ki promet u Luci Vukovar 1974.-1991.g.
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U razdoblju od 1991. — 1998. Luka nije poslovala zbog ratnih razaranja, no nakon
mirne reintegracije podunavskog podruéja ponovno je aktiviran rad luke te je 2001.
godine osnovana lucka uprava Vukovar. Obnova i djelomi¢na izgradnja Luke
zavrSeni su do 2003. g. kada se biljezi 1 prvi porast prekrcaja roba. U 2004.g. od
prekrcanih 290.800 tona razli¢itih vrsta roba, uglavnom rasutog tereta (Zitarice,
uljarice, gnojivo i zeljezna ruda) zeljeznickim prijevozom je izvrSeno 60 %, dok se
2005.g. prekrcaj povecava na 796.600 tona, a prijevoz zeljeznicom na 73 %. Sljedeée
godine Luka biljezi prekrcaj preko 900.000 tona, a prijevoz zeljeznicom 77 %.

Oznaka| Oblik prometa - Godina udjel | Godina udjel| Godina udjel | Godina | udjel | Godina | udjel | Godina | udjel
red.broj kategorija robe 2003. u % 2004. u%| 2005. u% | 2006. u % 2007. u % 2008. u %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
A. DOMACI PROMET 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 418 0,1
B. UVOZ ROBA /100,0/ /100,0 /100,0/ /100,0/ /100,0/ /100,0/
01. Zitarice i uljarice 9.594 /22,9/| 31.786 /27,8/| 49.854 /43,9/ 1.850 3.219 2.824
02. Gnojivo 15.079 /36,0/| 14.429 /13,0/[ 26.017 /21,6/| 16.973 22.850 2.456
03. Zeljezna ruda,staro i sir. Zelj. 12.145 /29,0/ 0 0 6.395 0 0
04. Metali i metalni proizvodi 5.068 /12,1/| 66.927 /58,4/| 38.415 /33,3/| 44.613 61.314 39.279
05. Katrani,derivati ugljena i dr. 0 883 /0,8/ 1.000 /0,8/ - 0
06. Strojevi i transportni uredaji 0 0 496 10,4/ 0 236 521
07. Prehrambeni proizvodi-Secer 0 0 0 1.816 2.845 740
Ukupno uvoz: 41.886 30,0f 114.525 39,4 115.782 14,5 71.647 7,8 90.464 11,2 45.820 10,7
C. 1ZvOZ ROBA 1100,0 /100,0 /100,0/ /100,0/ /100,0/ /100,0/
01. Zitarice i uljarice 13.732 /32,3/| 21.566 /43,7/| 17.699 /47,2/| 10.814 13.183 10.709
02. Gnojivo 27.826 /654/| 27.024 54,8/ 7.575 /18,8/ 2.583 18.664 39.191
03. Strojevi i transformatori 1.002 /2,3/ 765 /1,5/ 3.042  /9,0/ 1.926 930 1.954
04. Proizvodi za gradevin.-opeka 0 0 7.985 /25,0/] 50.005 72.634 108.664
05. - knauf 0 0 0 1.694 - 15.171
Ukupno izvoz: 42.560 30,6/ 49.355 17,0 36.301 46| 67.022 7,4 105411 13,0 175.689 40,8
D. PROVOZ (TRANZIT) ROBA /100,0/ /100,0 /100,0/} /100,0/ /100,0/ /100,0/
01. Zitarice i uljarice 0 15.000 /11,8/ 8.909 /1,5/ 18.759 17.950 22.084
02. Prehrambeni proizvodi-Secer 49.730 /90,8/ 51.335 /40,4/ 85.242 13,4/ 94.272 8.139 4,258
03. Zeljezna ruda i staro Zeljezo 0 14.150 /11,1/] 489.049 /75,3/| 564.450 447.311 66.091
04. Metali i metalni proizvodi 5.068 /9,8 10.128  /8,1/[ 10.897 /1,2 23.926 49.495 76.000
05. Katrani,derivati ugljena i dr. 0 36.339 /28,6/] 50.283 /8,6/ 75.722 91.841 39.750
06. Specijalni teret 0 0 105 - - 400 51
Ukupno provoz (tranzit): 54.798 39,4] 126.952 43,6] 644.485 80,9] 777.129 84,8] 615.136 75,8] 208.234 48,4
SVEUKUPNO(A+B+C+D): 139.243  100,0] 290.832 100,0] 796.568 100,0 915.798 100,0] 811.011 100,0] 430.161 100,0

Tablica 1. Osnovni oblici prometa roba za razdoblje 2003. - 2008. godine.

U ukupnom prometu robe, uz zeljeznicki, rije¢nom prijevozu vrlo je konkurentan i
cestovni (kamionski) prijevoz i to prema obliku same cijene prijevoza, brzine i
njenog komoditeta (tzv. door to door).

Uzme li se u obzir cijena koli¢ine prevezenog tereta po jedninici kilometra, moze se
doc¢i do zakljucka da je za sada i dalje isplativiji rijecni prijevoz, jer on sam po sebi
nudi vece kolicine prijevoza po jednakoj cijeni derivata goriva. [3] No, upravo dobra
povezanost s konkurentnim cestovnim i Zeljeznickim prijevozom uvjetovala je veliki
potencijal razvoja same Luke i odrzanje visevrsnog prijevoza Sto je u konacnici |
rezultiralo relativno brzim oporavkom Luke nakon Sto je ratnim razaranjima gotovo
u potpunosti unistena.

Statisti¢ki podatci progresivnog razvoja prometa Luke ukazuju na iznimnu vaznost
razvijene ne samo lucke, nego i infrastrukture ostalih grana prometa te vaznost
dostupnosti i povezanosti razli¢itih vrsta prijevoza. Razvojem suvremenih tehnologija
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transporta medusobno odvojene faze multimodalnog prijevoza integrirane su u
jedinstven prijevozni proces. [4] Modernizirani uvjeti prometnih pravaca jedan su od
glavnih preduvjeta uspjeSnog povezivanja ovog dijela Hrvatske sa zemljama u regiji,
ali 1 uspjeSnog konkuriranja na europskom trzistu prijevoza roba. Daljnji razvoj
prometne infrastrukture (osobito lucke) trebao bi biti medu prioritetima buduceg
ulaganja na podrugju grada Vukovara, ali i Zupanije Vukovarsko — srijemske.

3. Predvidanjarazvoja budué¢eg poslovanja

Prema dosadasSnjim pokazateljima za ocekivati je kako ce struktura roba koje ¢e
dolaziti u Luku Vukovar i biti distribuirana na domace i inozemno trziSte, po
podrijetlu i nadalje pripadati strukturi “rasutog tereta" (do 80 %), Sto u velikom
podrazumijeva i Zzeljeznicki promet, ali sa posebnim zahtjevima prijevoza u
tehnickom smislu. LoSa ekonomska situacija, koja je proteklih godina pogodila
svjetsko gospodarsko trziste, odrazila se i na poslovanje Luke Vukovar. Premda je
o¢ekivan promet od 1,2 mil.tona (prema planu za kraj 2008. godine), ostvareno je
samo 430.000 tona. No, bolji pogled u buduénost i jatanje gospodarstva opravdava
oc¢ekivanja da se u razdoblju od 2013. - 2015. ostvari promet izmedu 2,0 do 2,5 mil.
tona te prekoraci zeljeznicki promet iz 1974.godine.
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Graficki prikaz 2. Planirane koli€ine prekrcaja

Na razvoj daljnjeg prometa veliku ulogu zasigurno ¢e imati i dugo planirani
visenamjenski kanal Dunav - Sava, ¢ime bi Luka Vukovar trebala postati
dio globalizacijskog trenda europske prometne mreze.[5] Shodno tome, izraden je
plan prosSirenja Luke Vukovar — nova luka — Istok. Dodatno prosirenje prilagodit ¢e
pomalo zastarjeli postojec¢i Zeljeznicki sustav, povecati skladiSne kapacitete Sto bi u
konac¢nici trebalo rezultirati ve¢im i kvalitetnijim prometom roba. [6] Premda se
uglavhom govori o njegovim prednostima, koje bi zbog svog viSenamjenskog
karaktera trebao pruziti, spomenuti Kanal nosi i svojevrsnu prijetnju. Naime,
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njegovom Dbi se izgradnjom prijevoz vecine tereta, a koji predstavlja okosnicu
glavnog poslovanja Luke Vukovar, mogao preusmjeriti prema susjednoj Bosni i
Hercegovini Sto bi utjecalo na daljnje poslovanje domace luke. No, mi ¢emo se u
ovom radu prikloniti stajaliStima kako ¢e Kanal u cijelosti biti od visestruke koristi za
hrvatski gospodarski sustav. Globalno gledano, kroz povezanost sa europskim
zemljama koju ¢e osigurati Hrvatskoj, kanal Dunav — Sava svakako ¢e znaciti bolju
gospodarsku suradnju, a samim tim i bolji polozaj Hrvatske u granicama Europske
Unije kojoj tezimo.

4. Zakljucak

Luka Vukovar jedna je od Cetiri luke unutarnjih voda u Republici Hrvatskoj, a prema
svom poslovanju nalazi se na tre¢em mjestu medu lukama u okviru drzavne granice
Sto je Cini najve¢om hrvatskom lukom unutarnjih voda. Lucki promet, zajedno sa
rijeénim prijevozom, vazna je karika transportnog lanca i trebao bi biti medu glavnim
gimbenicima buduée odrednice u strategiji razvoja Vukovarsko - Srijemske Zupanije.
Najavljena izrada idejnih projekata prema Koncepciji razvoja izgradnje tzv. "Luke
Istok”, omogucit ¢e iskoriStavanje brojnih potencijala koje osigurava zemljopisni
polozaj same Luke. Za vjerovati je kako ¢e predvidena izgradnja lucke infrastrukture,
a koja obuhvaca i zeljeznicku, stvoriti prostorne i tehnic¢ko - tehnoloSke preduvjete za
ostvarenje zadanih ciljeva djelovanja na regionalnom i europskom trziStu prometa
roba. Takoder, temeljno polaziSte pri vizijama buduceg poslovanja trebala bi prije
svega biti razvijena lokalna transportna mreza usmjerena na globalno djelovanje.
Hrvatska, svojom pravnom regulativom, prati europske pravne standarde ¢ime su
stvoreni temelji sudjelovanja i ravnopravnog konkuriranja na medunarodnom trzistu
rije¢nog prometa roba.
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