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Abstract: It is expected that in the future, drivers will be guided from the start of
travel to the point where I parked the car. Future systems will be able to decide
which is most convenient parking and nearest to the destination drivers that will lead
to the destination. Parking can be booked online or via voice (telephone or
computer), whereby the data will be stored in a database. The paper shows the
importance of new intelligent technologies in the function of the parking system.
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SazZetak: Ocekuje se da ¢e u buducnosti, vozaci biti vodeni od pocetka putovanja pa
do trenutka u kojem ce se automobil sam parkirati. Buduci sustavi moci ¢e sami
odluciti koje je parkiraliste najpogodnije i najbliZe odredistu te ce vozace same
dovesti do odredista. Mjesto za parkiranje moci ce se rezervirati putem interneta ili
putem glasa (telefon ili racunalo), pri cemu ce se podaci pohranjivati u baze
podataka. U radu se prikazuje znacenje novih inteligentnih tehnologija u funkciji
razvoja sustava parkiranja.
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1. Uvod

Unato€ sve prisutnijim destimulacijskim mjerama, upotreba automobila u gradskim
sredinama uglavnom je u porastu, pri ¢emu taj trend iz godine u godinu raste.
Trendovi u strategijama planiranja prometnog uredenja unutar gradskih sredina
usmjereni su prema ograni¢avanju pristupa srediStu automobilima. Ukupna
dostupnost 1 pristupacnost gradskih srediSta mora se povecavati kako bi se osigurala
ekonomska privlacnost 1 odrzivi razvitak. Specificni problemi gradova, koji se
naj¢eS¢e manifestiraju u nemogucnosti bitnog povecanja korisnih prometnih 1
parkirnih povrSina, podrazumijevaju pravilno gospodarenje postoje¢im prometnim
prostorom. U tom smislu potrebno je pronaci dobro izbalansirana rjeSenja imajuci na
umu sve modele prijevoza ljudi 1 dobara. Ukoliko se ne postigne kvalitetan omjer u
raspodjeli po alternativnim tipovima prijevoza, neizbjezno ¢e se povecavati pritisak
automobila na srediSta gradova. Bez inteligentnih transportnih sustava i adekvatne
tehnoloske podrske, gradske sredine postat ¢e prometno zaguSene i neatraktivne, Sto
¢e imati iznimno negativan ucinak na ekonomsku aktivnost gradova. Implementacija
inteligentnih transportnih sustava javlja se u gradskim sredinama u kojima ne postoji
mogucnost povecanja kapaciteta prometne mreze, ali 1 parkirnih kapaciteta
izgradnjom ili dogradnjom nove prometne infrastrukture, odnosno parkirnih
kapaciteta te se kao jedno od rjeSenja namec¢e mogucnost optimiziranja prometne
mreZe uvodenjem inteligentnih tehnologija. Inteligentni transportni sustavi primjenju
suvremena racunalna, informacijska 1 komunikacijska dostignu¢a na prometni sustav
u cilju povecanja mobilnosti, sigurnosti 1 kvalitete ekoloskih ¢imbenika. Ugradnjom
inteligentnih transportnih sustava poboljSava se informiranje vozaca 1 putnika
(turista), upravljanje prometnim tokovima, prijevoz tereta, javni prijevoz putnika,
hitne sluzbe, elektronicka placanja vezana za transport, sigurnost osoba u cestovnom
prijevozu te nadzor vremenskih uvjeta i okoliSa. Sustav, takoder, omogucava
vozadima i turistima navodenje na prometnicu s manjim prometnim opterec¢enjem,
zatim navodenje do slobodnog parkirnog mjesta te primjerice do dobrog restorana ili
turisticke atrakcije. Raznolike 1 Cesto sukobljene interese razliitih ¢imbenika
prometne potraznje danas je vrlo teSko uskladiti bez uvodenja promisljenih
koncepcija 1 tehnologija, Sto je osnovna zadaca inteligentnih transportnih sustava.
Konkretne koristi od inteligentnih sustava, ve¢ dokazane u mnogim svjetskim 1
europskim projektima su, prije svega, sigurnost, u¢inkovitost protoka, produktivnost 1
reduciranje troSkova te korist za okoli§ [1]. Stoga se u ovom radu posebno razraduju:
telematicki sustavi u funkciji informiranja i navodenja na parkiraliSta, informiranje
vozac¢a o popunjenosti parkiraliSta SMS porukom 1 web-stranicama 1 rezervacija
parkirnth mjesta SMS porukom na otvorenim (uli¢nim) parkiraliStima 1 garazno-
parkirnim objektima.

2. Telematicki sustavi u funkciji informiranja i navodenja na parkiraliSta

TelematiCki transportni sustavi, pojam koji se upotrebljava za tehniku i tehnologiju u
funkciji prometa, ima sve vecu ulogu u upravljanju prometom, posebice u gradovima.
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Kako je u srediStima gradova vecina objekata s ponudom parkiranja smjeStena ili
podzemno ili nadzemno te kako je potraZznja slobodnog mjesta za parkiranje
dinamicka veli¢ina promjenjiva tijekom vremena, postavlja se nuZna potreba
pruzanja informacija vozaima automobila o lokacijama i stanju ponude parkiranja u
realnom vremenu. U namjeri smanjenja prometnog volumena u srediSnjem dijelu
grada, utvrdeno je da je korisno vozacu prilikom dolaska u podrucje pruZziti
informaciju o lokacijama objekata za parkiranje, kao 1 informaciju vezanu za funkciju
objekta. Telematicki sustav upravljanja parkiranja ili uputni garazno-parkirni sustav
nudi voza¢ima informacije o najblizim slobodnim parkirnim mjestima, osobama koje
ne poznaju grad, pomaze da se u njemu snadu, a vlasnicima garaZnih objekata i
parkirnih prostora omogucava slanje obavijesti o slobodnim parkirnim mjestima. U
konacnici, rezultat je bolje koriStenje parkirnih kapaciteta, ¢ime se smanjuje broj
automobila koji traZze slobodno parkirno mjesto, odnosno broj automobila u prometu
srediStem grada. Dakako, tada su 1 prometna zaguSenja u srediSnjim dijelovima grada
manja. I, §to je veoma vaZno, smanjuje se broj ukupnih, a posebice nelegalnih
parkiranja. Posredno se ostvaruju i neki drugi ciljevi. Kako se smanjuje razina buke,
zagadenje okoliSa i broj prometnih nezgoda, uze podrucje grada postaje atraktivnije,
Sto izravno utjeCe 1 na njegov gospodarski prosperitet. Primjenom dinamickog
informacijskog sustava parkiranja moguca je kontrola 1 wupravljanje ulaznim
prometom u odredeno gradsko podrucje. Podaci o slobodnim mjestima iz garaza i
organiziranih parkiraliSta slijevaju se u srediSnje racunalo 1 potom se distribuiraju na
uli¢ne displeje. Tako vozac u svakom trenutku moze lako uociti koja mu je slobodna
parkirna lokacija najbliza i s koliko slobodnih mjesta ta lokacija trenutacno raspolaze.
Ekstenzivan razvoj individualnog prometa danas namece potrebu koriStenja ovakvih
rjeSenja. Prije desetak godina telematicka rjeSenja, komercijalno aplicirana kroz
inteligentne transportne sustave, smatrana su u gradskom prometu samo kao
"nadogradnja" postoje¢ih infrastrukturnih rjeSenja — neSto Sto si samo bogatiji
gradovi mogu priustiti, nesto Sto nije toliko potrebno.

Promatraju¢i infrastrukturu, telematicki sustavi navodenja oslanjaju se na postojece i
raspolozive kapacitete, planirane garazno-parkirne kapacitete, planirani razvoj
prometnog sustava nekog grada, odnosno organizaciju i regulaciju prometnih tokova
te planiranje i uvodenje ostalih gradskih prometnih sustava. Sredi$nji sustav
sjedinjava podatke za sve objekte u sustavu te je cjelovita slika o stanju sustava
dostupna u realnom vremenu. Sustav telematickog upucivanja na parkiranje po
svojim karakteristikama 1 cjelovitoS¢u vazan je podatak za cjelovito upravljanje
prometom u odredenoj zoni te je nuZan i kao podsustav cjelovitog upravljanja
prometom. Promatrajuéi sustave navodenja na slobodna garazno-parkirna mjesta kroz
prometno tehnolosku komponentu, za njegovo ucinkovito funkcioniranje vazno je:

1) Informiranje — prometna uputna signalizacija mora biti vidljiva (uoc€ljiva), Citljiva
1 razumljiva; 2) Upucivanje — predstavlja komponentu vjerodostojnosti. Nacin
upravljanja, osim prometno-tehnoloskih zahtjeva za sustave ove namjene, mora
osigurati 1 jednu od najvaznijih funkcija, a to je vjerodostojnost. Voza¢ mora biti
upucen prema slobodnom 1 dostupnom parkirnom mjestu. Upucivanje vozaca prema
parkiraliStu ili garaznom objektu za koje se ispostavi da je =zauzeto, rusi
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vjerodostojnost uputnog garazno-parkirnog sustava, a 1 vozaCi nece respektirati
ponudene informacije. Dostupnost do parkirnog mjesta odreduje trenutacna prometna
situacija: je li, primjerice zbog zastoja, uop¢e moguce pri¢i predvidenoj lokaciji?
Gubitak vjerodostojnosti najces¢i je uzrok neispunjenih ocekivanja instaliranog
sustava. Da bi se postigla vjerodostojnost treba uzeti u obzir dva osnovna podatka:
dostupnost parkiraliStu i raspoloZiv (predvideni) broj slobodnih parkirnih mjesta u
vrijeme dolaska do parkiraliSta ili garaznog objekta; 3) Pouzdanost — u danasnje
vrijeme to viSe nije problem jer distribuirana koncepcija dinamickih upravljackih
sustava na svim razinama distribuira sve algoritme i procedure upravljanja.

Ciljevi kojima se teZi pri izgradnji i instalaciji sustava navodenja do slobodnog
parkirnog mjesta mogu se podijeliti na primarne 1 sekundarne. Primarni ciljevi
odnose se na sljedece [2]: 1) Korisnika sustava - vozaca osobnog automobila putem:
informacija o slobodnim kapacitetima za parkiranje u realnom vremenu; informacija
o udaljenosti do ponude parkirnih mjesta 1 lokaciji za parkiranje; orijentacijska
informacija o ponudi parkiranja onima koji ne poznaju dovoljno lokalno podrucje;
upucivanje i navodenje korisnika od slobodnog mjesta za parkiranje $to je blize
moguce odrediStu; smanjenje ukupnog vremena putovanja do odrediSta. 2) Davatelja
usluge - vlasnika objekta putem: pruZanja informacija o ponudenom kapacitetu za
parkiranje; boljeg iskoriStenja raspolozivih kapaciteta parkiranja te veceg broj
korisnika; zadovoljenja korisnika koji dobivaju informaciju u realnom vremenu;
optimaliziranja upravljanja ponude parkiranja; mogucnosti integracije u sustav i
manje atraktivnih lokacija za parkiranje. 3) Prometni sustav koji treba biti u funkciji
prometne politike grada: smanjenjem broja automobila koja traZe slobodno mjesto za
parkiranje; smanjenjem prometa u zoni (srediSnjem dijelu grada); vodenjem gradskog
prometa kroz koordinirane dinamicke znakove; jednostavnije i1 legalno parkiranje
postaje atraktivnije; efikasno koriStenje ponude parkiranja reducira potrebu gradnje
novih kapaciteta; smanjenje uliCnog parkiranja. Sekundarni ciljevi postizu se
ostvarenjem primarnih ciljeva, a odnose se na: 1) povecanje atraktivnosti podrucja,
Sto utjeCe na njegov gospodarski prosperitet; 2) smanjenje negativnih ucinaka
prometa: manje zagadenje okoliSa i manje prometnih nezgoda; 3) mogucu kontrolu i
upravljanje ulaznim prometom u odredeno podrucje grada; 4) poboljSanje uvjeta za
odvijanje javnoga gradskog prijevoza.

Iz toga proizlazi da telematicki sustavi upucivanja na parkiranje u realnom vremenu
nisu iskljucivo u funkciji politike parkiranja ve¢ su u funkciji cjelokupnog upravljanja
prometom na odredenom podrucju grada, pa Cak i komplementarni s gospodarskim
razvitkom, kao 1 zaStitom okoliSa gradske aglomeracije. MnoStvo gradova u Europi
uveli su za srediSte grada telematicke sustave upucivanja na parkiranje. U pravilu su
sustave uvele lokalne uprave u suradnji s vlasnicima objekata za parkiranje i1 uz
podrSku proizvodaca opreme koji su projektirali 1 instalirali sustav. Iako su, nazalost,
rijetko publicirani podaci o postignutim efektima telematickog sustava upucivanja na
parkiranje u realnom vremenu, analiza objavljenih podataka, postignutih ciljeva 1
efekta u odnosu na stanje prije uvodenja sustava, moZe se saZeti u sljedecem [2]:

1. utjecaj na prometni sustav u gradu je takav da se promet odvija efikasnije, Sto se
oCituje: smanjenjem vremena trazenja mjesta za parkiranje za 30%, smanjenjem
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prosjecnog broja automobila koja se zaustavljaju na kritiénim dionicama za 7,1%,
smanjenjem ukupnog vremena putovanja za 3,8%, smanjenjem vremena zadrZavanja
na glavnim krizanjima za 8,3%, smanjenjem prometnog volumena za 5% u tjednu 1
10% vikendom, smanjenjem uli¢nog parkiranja za 18% u tjednu 1 15% vikendom.

2. utjecaj na ponudu parkiranja kroz bolju popunjenost 1 iskoristivost objekata, Sto se
oCituje: povecanjem koriStenja objekata za parkiranje za 21% u tjednu 1 15%
vikendom 1 povecanjem iskoriStenja objekata za parkiranje za 3%.

3. sustavi rade u realnom vremenu te se iskustveno dokazalo da je osvjeZavanje
podataka od 2 minute potrebno samo u vrSnim razdobljima tjedna, dok je u izvan
vr$Snom razdoblju 1 vikendom dovoljno osvjezavati podatke svakih 30 minuta,

4. vlasnici objekata za parkiranje podrZzavaju Sirenje 1 nadogradnju sustava
navodenja na parkiranje.

Nazalost, ne postoje objavljene egzaktne analize utjecaja sustava na zaStitu okoliSa
(buka, oneciS¢enje zraka i slino) te na sigurnost, no generalno se moze konstatirati
da indirektno, smanjenjem prometnog volumena, vremenom zadrZavanja na
kriZanjima, sustav povoljno utjece i na te ciljeve. Takoder, nisu cjelovitije istraZivane
reakcije 1 efekti na korisnika, odnosno vozaca, no nesumnjivo je da telematicki sustav
navodenja na parkiranje omogucava vecu udobnost prilikom putovanja u odredenu
zonu koju vozacu pruza cjelovita 1 pravodobna informacija, bez nepotrebne voznje
radi trazenja slobodnog mjesta za parkiranje. Posebno treba istaknuti doprinos
sustava koji se manifestira tijekom dolaska turista u gradsko srediSte. Smanjuje se
nepotrebno kruzZenje automobila turista prilikom trazenja slobodnih parkirnih mjesta,
¢ime se povecava proto¢nost prometa u gradu, a turisti se znatno lakSe prilagodavaju
na situacije koje poznaju buduci da se s istim ili slicnim sustavom susrecu i u drzavi
iz koje dolaze. Vecina turista dolaze u gradove koji su im nepoznati i u kojima se
teSko snalaze. Upravo stoga im telemati¢ki uputno garazno-parkirni sustavi mogu
posluziti u lakS§em pronalazenju slobodnog parkirnog mjesta. Budu¢i da navedeni
sustav, u pravilu, posjeduju sve razvijene europske drzave, odnosno drzave iz kojih
turisti 1 posjecuju Hrvatsku, nejasnoce i1 nesnalaZzenje moZe se svesti na najmanju
mogucu mjeru. Mnogi takvi sustavi mogu se nadograditi 1 raznim podsustavima
(primjerice, podsustav usmjeravanja turista prema kulturno-povijesnim spomenicima
1 znamenitostima, muzejima, galerijama, atraktivnim sadrzajima 1 slicno), koji mogu
doprinijeti jo§ vecoj kvaliteti gradskog srediSta. Sustav navodenja na slobodno
parkirno mjesto sa svojim podsustavima ne bi se trebalo promatrati kroz relativno
visoku cijenu investiranja, ve¢ kroz koristi koje takav sustav donosi povecanjem
kvalitete gradskih srediSta.

3. Informiranje vozaca o popunjenosti parkiraliSta SMS porukom i
web-stranicama

Vrijeme koje je potrebno za dolazak do ciljnog odrediSta na podrucju grada ovisi
prvenstveno o stanju u prometu. Stoga je za odluku o izboru najpovoljnijeg puta do
odrediSta, za vozacCa odluCujuca tocna i pravovremena informacija. Sve reCeno navodi
na potrebu uspostave informacijskog sustava koji ¢e omoguciti ravnomjerno
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popunjavanje svih raspolozivih kapaciteta, a prvenstveno ¢e sluziti kao izvor
informacije vozaCima o ukupnim 1 trenutatno raspoloZivim kapacitetima te ih
navoditi na njih kroz mrezu prometnica. Upravo u dijelu pruzanja same informacije,
koja nije statiCna, veC¢ se tijekom vremena mijenja, pojavljuje se potreba za
1zmjenjivim prometnim znakovima i izmjenjivim znakovima poruka. [3]

Razvojem interneta stvorili su se uvjeti za brzim prijenosom svih vrsta podataka vrlo
Sirokom krugu korisnika, pa tako 1 onth o popunjenosti parkiraliSta. Informiranje
vozaca o popunjenosti parkiraliSta putem mobitela SMS porukama 1 web-stranica ima
za cilj, kao i kod telematickih sustava navodenja na slobodno parkirno mjesto
smanjiti nepotrebno kruZenje automobila u najuzem gradskom srediStu 1 tako
rasteretiti glavne prometne tokove. Sustav se uglavnom sastoji od dvije web-
aplikacije koje su u svakom trenutku dostupne internetom 1 putem mobilnih telefona,
a koje vozaCima pruzaju korisne podatke o prometu 1 raspoloZivim parkirnim
kapacitetima. Stvarne vremenske informacije o slobodnim prostorima za parkiranje 1
trendovima zauzimanja parkirnih mjesta dostupne su korisnicima na internetu prije
putovanja, odnosno putem mobilnog pristupa internetu iz automobila.

Poznata korporacija Apple, proizvoda¢ Mac ra¢unala te popularnih I-Phone mobilnih
telefona za podru¢je Hrvatske, razvila je aplikaciju "Traffic and Weather Info
Croatia". Ta aplikacija omogucuje mobilni link kojim se dobivaju podaci o prometu
iz sustava Hrvatskih autocesta (HAC), Hrvatskog autokluba (HAK), odnosno
Drzavnog hidrometeoroloSkog zavoda (DHMZ). Vazno je napomenuti da je kroz
navedenu aplikaciju omogucena i navigacija, odnosno vodenje putem GPS sustava do
svakog parkiraliSta. Podaci su graficki tako uredeni da se slobodne lokacije odmah
mogu uociti 1 na relativno malom zaslonu mobilnog telefona, odnosno na
internetskim web-stranicama. Ako je na lokaciji slobodno vise od 10 parkirnih
mjesta, lokacija je oznacCena zelenom bojom, kada je broj parkirnih mjesta manji od
10, oznaka prelazi u Zutu boju, a zauzete parkirne lokacije oznaCene su crveno.
Automatsko je osvjezavanje podataka svake minute. Ako u periodu od 10 minuta
zbog nekog razloga zakaze automatsko azuriranje za neku parkirnu lokaciju,
pojavljuje se natpis "Podaci nisu dostupni”, ¢ime se onemogucava objava
nevjerodostojnih podataka. Osim podatka slobodno/zauzeto, prikazan je 1 broj
slobodnih parkirnih mjesta za svaku lokaciju. Ovakvim sustavom informiranja
ucinjen je veliki pomak upravo u segmentu izravnog informiranja vozaca u
automobilu jer se podaci prikazuju u grafickom obliku, a mogu se dobiti i na
mobilnim telefonima. Podaci o zauzetosti parkirnih kapaciteta koriste odredenom
broju vozaca koji se sluze mobilnim web-aplikacijama, osobito onima koji
povremeno dolaze u grad radnim danom. Time se izravno utjeCe na pritisak
automobila u srediStu grada jer ¢e informirani vozaci, umjesto kruzenja trazeci
slobodnu parkirnu lokaciju, najkra¢im putem krenuti prema njoj.

Projekt "Mobile info" informiranje o popunjenosti parkiraliSta na web-stranicama i na
uredajima Apple I-Phone u javnosti je izazvao veliko zanimanje, osobito kod vozaca,
korisnika parkirnih 1 garaznih prostora. Pri tome su mjerodavni podaci o posjecenosti
web-stranica pokazivali prosjecno od 1.100 do 1.400 posjeta/dan (na primjeru Grada
Rijeke). Samim time dokazana je opravdanost uvodenja takvog sustava u gradove, a
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sustav informiranja vozaCa o popunjenosti parkiraliSta SMS porukama i web-
stranicama trebat ¢e u godinama koje slijede dodatno tehnoloSki razvijati i
unapredivati.

4. Rezervacija parkirnih mjesta SMS porukom na otvorenim (uli¢nim)
parkiraliStima i garazno-parkirnim objektima

Ocekuje se da ¢e u buducnosti, vozac¢i biti vodeni od pocetka putovanja pa do
trenutka u kojem ¢e se automobil sam parkirati. Buduc¢i sustavi moci ¢e sami odluciti
koje je parkiraliSte najpogodnije 1 najblize odrediStu te ¢e vozaCe same dovesti do
odrediSta. Mjesto za parkiranje moci Ce se rezervirati putem interneta ili putem glasa
(telefon ili racunalo), pri cemu ¢e se podaci pohranjivati u baze podataka. Nakon §to
je pronaSao svoje mjesto za parkiranje, vozaC ¢e najaviti svoj dolazak te rezervirati
mjesto koje odmah ulazi u bazu podataka. Od trenutka rezerviranja parkirnog mjesta,
pocinje teci trazeno i predvideno vrijeme parkiranja. Ostali vozaci, koji Zele parkirati
bez rezervacije, ne mogu se prijaviti niti mogu parkirati ukoliko je trenutac¢no
parkirno mjesto prazno jer se u svakom trenutku ocekuje vozilo s vozacem koji si je
ve¢ osigurao to mjesto putem interneta ili mobitela. Usluga rezervacije parkirnog
mjesta SMS porukom ukljucuje suradnju dva subjekta: 1) mobilnog operatera 1 2)
davatelja usluge parkiranja [4]. Primarni je cilj ove usluge omoguciti rezervaciju
parkirnog mjesta putem SMS poruke u Zeljenoj zoni i lokaciji koju korisnik Zzeli,
odnosno ako je odredena parkirna lokacija zauzeta, njemu najbliza od one koju je
trazio. Podrucje na koje se ova usluga odnosi jest nadogradnja, odnosno proSirenje
ve¢ postojece usluge parkiranja putem SMS poruke, odnosno podizanje usluge na
viSu razinu. Korisnik ima moguc¢nost rezervirati parkirno mjesto po zonama 1 javnim
garazama u razli¢itim dijelovima grada, uz odredenu rezervacijsku naknadu koju
odreduje davatelj usluge. Uslugom se skracuje vrijeme traZenja parkirnog mjesta u
vr$Snim razdobljima jer se parkirno mjesto rezervira znatno ranije. Cijena rezervacije
po zonama iskljucivo je u domeni davatelja usluge parkiranja, dok su SMS poruke u
domeni mobilnih operatera. Usluga je primjenjiva svugdje gdje se koristi usluga
parkiranja putem SMS poruka. Ovakav nacCin rezervacije je potpuno novi pristup
usluge koja je za samog korisnika vrlo prihvatljiva i1 skraCuje put trazenja parkirnog
mjesta. Usluga je jednostavna jer funkcionira po principu slanja zahtjeva za odredenu
uslugu putem SMS poruke na odredeni sistemski broj. U ovakvom sustavu korisnik
Salje zahtjev za rezervaciju putem svog mobilnog telefona za odredenu lokaciju
porukom te ¢eka potvrdni ili negativni odgovor od sustava. Ako je zahtjev odobren za
lokaciju koju je Zelio, sustav ga upucuje na daljnji korak gdje korisnik izvrSava
rezervaciju svog parkirnog mjesta 1 unutar 20 minuta od potvrde rezervacije mora
do¢i na lokaciju koju je trazio. Kad stigne, placa parking na uobi€ajeni nacin zavisno
od zone gdje je lokacija. Ako je zahtjev za rezervacijom negativan, korisnik moze
poslati SMS za provjeru ulice, prije ili dalje, odnosno gdje Zeli, a ako je ciljana
lokacija zauzeta, ¢eka odgovor o novom zahtjevu za provjeru rezervacije. Ova usluga
pruza mogucnost skra¢ivanja traZzenja parkiranja po ciljanim ili Zeljenim lokacijama
jer uz odredenu naknadu koja mu se naplacuje sa korisnickog mobilnog telefona

0567



MARSANIC, R.; PUPAVAC, D. & KRPAN, Lj.: NEW TECHNOLOGIES IN THE DEVELOPMENT THE ...

korisnik moZe ako je u Zurbi, parkirati na Zeljenu rezerviranu lokaciju koja je
posebno oznacena za tu vrstu usluge. Za potrebe uvodenja ove usluge davatelj usluge
parkiranja ima obvezu dodatno oznaciti, uz rubove parkirnih mjesta vidljivu oznaku,
primjerice "MR" (kratica za mobilnu rezervaciju), koja je vidljiva s ceste uz lijevi
ili desni rub, ovisno gdje se parkira. U svakoj ulici (ovisno o zoni) predlaze se
oznaCavanje nekoliko takvih parkirnih mjesta na koje ¢e korisnik uz prethodnu
rezervaciju moc¢i parkirati. Broj mjesta po predvidenim zonama koje bi trebalo
prenamijeniti za implementaciju ovog sustava, tzv. rezervacijske baze, treba odrediti
vodeci raCuna o ukupnom broju trenutacnih parkirnih mjesta u ciljanim zonama.
Kontrolori koji provjeravaju je 1i parkiranje placeno, uobiCajeno provjeravaju i
obilaze parkirna mjesta te ukoliko se dogodi da korisnik parkira na mobilno
rezervacijsko parkirno mjesto, a nije ga prethodno rezervirao SMS porukom, imaju
pravo, sukladno zakonskim propisima istaknuti, primjerice, dnevnu parkirnu kartu ili
nesto sli¢no koja je u domeni davatelja usluge parkiranja. Sam nov¢ani iznos mobilne
rezervacije (ovisno o zoni) odreduje davatelj usluge parkiranja, a taj iznos mora biti
veci od sadaSnje cijene parkiranja po satu. Istaknuta usluga do sada, prema dostupnim
podacima i pisanim izvorima, u Europi te u Hrvatskoj nigdje nije implementirana niti
je predlozZeno sli¢no tehnicko rjeSenje koje bi definiralo takav vid usluge, a koju bi se
moglo implementirati u gradski sustav parkiranja. Do sada je u primjeni jedino
mogucnost placanja parkiranja putem mobilnog telefona ovisno o zoni. Ova usluga
pruza mogucénost rezervacije parkiranja uz odredenu naknadu koja se, takoder,
obavlja putem mobilnog telefona, a nakon eventualne rezervacije, parkiranje se
obavlja na uobicCajeni naCin kao i do sada. Davatelj usluge parkiranja trebao bi
izdvojiti odredeni postotak parkirnih mjesta po zonama (na primjer, 10%) koja bi
sluzila za rezervaciju korisniku.

Ovakav naCin rezervacije parkirnith mjesta po zonama i trazenim lokacijama pruza
vecu fleksibilnost jer ukoliko korisnik poSalje poruku za rezervaciju parkirnog
mjesta, moZe dobiti povratnu informaciju je li Zeljena lokacija slobodna ili nije, ne
gubedi vrijeme za traZenjem parkiranja. Rezervacija parkirnog mjesta putem SMS
poruke daje novu dimenziju usluzi parkiranja jer mobilni korisnik u svakom trenutku,
odnosno do kada traje obveza naplate parkiranja, moze poslati SMS poruku za
provjeru, odnosno rezervaciju Zeljene lokacije na gradskom podruc¢ju koje pokriva
davatelj usluge parkinga. Primarna je prednost ovog sustava da korisnik ukoliko
zaista ima potrebu rezervirati mjesto, moze to uciniti putem SMS poruke. Dakle,
korisnik prvo obavlja provjeru za potencijalnu lokaciju putem poruke, pa nakon toga
moze 1zvrSiti rezervaciju parkirnog mjesta ako je ona slobodna na lokaciji na kojoj je
zZelio parkirati. Sekundarna je prednost sustava Sto korisnik viSe ne mora fizicki traziti
parkiranje na Zeljenoj lokaciji, ve¢ ¢e putem sustava izvrSiti provjeru. Usluga
apsolutno nikoga ne diskriminira jer je placanje parkiranja preko mobilnog telefona
uobicajena dugogodiSnja praksa, pa tko placa putem mobilnog telefona, moZze platiti 1
rezervirano parkirno mjesto na isti nacin. Ukoliko nema mjesta na Zeljenoj lokaciji,
korisnik moZe poslati informativni SMS s upitom za neku drugu lokaciju koja je
najbliza prvotnoj na kojoj je zelio rezervirati te ¢e dobiti odgovor o eventualnim
slobodnim mjestima. Promatraju¢i ovu uslugu parkiranja zakljuCuje se da Ce se
vozaima pruziti joS jedan suvremeniji nacin placanja parkiranja i1 koriStenja
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parkirnih mjesta. Paralelno sa svjetskim tehnoloSkim razvojem 1 tehnoloska
dostignuc¢a u podrucju parkiranja ukazuju da ¢e naplata parkiranja u buducnosti biti
znatno kreativnija, pravednija te ekonomicnija. To ¢e znaciti da ¢e korisnik svakog
parkiraliSta u buducnosti biti u mogucnosti odabrati, prije ili tijekom samog
putovanja, gdje 1 kako Zeli parkirati, odnosno Zeli li parkirati na parkiraliStu s boljim
ili loSijim omjer cijene 1 kvalitete.

5. Zakljucak

U 21. stoljeCu urbanizacijski procesi 1 funkcioniranje gradskih sredina, a posebno
funkcioniranje prometa i1 parkiranja, u srediStu su pozornosti javnosti, politiCara,
strucnjaka te mnogih drugih. Promet, a unutar prometa 1 parkiranje oduvijek je 1
posvuda bio bitan Cimbenik gradskog aglomeriranja, gradskog strukturiranja i
kvalitete zivljenja u gradovima. Ali, zakonitost odnosa izmedu gradskih sredina i
prometa te parkiranja, premda u nekim aspektima univerzalna, ¢ak 1 u sliCnim
uvjetima, nuzno ne vode do istih rezultata. To onemogucava jednostavniji prijenos
iskustava i1 razvojnih obrazaca izmedu razliCitih gradskih sredina. IstraZivanja i
tehnoloski razvitak na podru¢ju prometa svoj multidisciplinarni pristup sjedinjuju
kroz inteligentne transportne sustave, koji se danas susrecu u razli¢itim oblicima 1
tehnoloskim izvedbama. Raznolike 1 Cesto sukobljene interese razliCitih ¢imbenika
prometne potraznje danas je vrlo teSko uskladiti bez uvodenja promisljenih
koncepcija 1 tehnologija, Sto je osnovna zadaca inteligentnih transportnih sustava.
Konkretne koristi od inteligentnih sustava, ve¢ dokazane u mnogim svjetskim 1
europskim projektima su, prije svega, sigurnost, u¢inkovitost protoka, produktivnost 1
reduciranje troSkova te korist za okoli§. No, svakako treba naglasiti i indirektnu
korist, poput poticanja novih poslova 1 zapoS$ljavanja te podizanje razine tehnoloSkog
imidZa grada, regije i cijele nacije.
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