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SUGGESTIONS FOR IMPROVEMENT TRAFFIC AND TECHNICAL
ELEMENTS FOR STATE ROAD D51, SECTION 002: BRESTOVAC-
RESETARI

PRIJEDLOZI POBOLJSANJA PROMETNO-TEHNICKIH ELEMENATA
DRZAVNE CESTE D51, DIONICA 002: BRESTOVAC-RESETARI
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Abstract: This paper tries to initiate some thoughts and considerations on the quality of
road connection between the city of PoZega and the rest of Croatia and the European
Union, to which we are aspiring. The importance of the state road D51 is described, as well
as it’s current condition, which can be rated as unsatisfactory. This paper shortly presents
some possible solutions for significant improvement of the above mentioned state road, as
well as some alternate road corridors for better connection of the PoZega area.
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1. Uvod

Drzavna cesta D51 povezuje grad Pozegu s autocestom A3, glavnom prometnom
zilom kucavicom ovog dijela Republike Hrvatske 1 Sire regije. Stoga se slobodno
moZe povuci paralela da drzavna cesta D51 za grad PoZegu ima isto ono znacenje
koje autocesta A3 ima za ovaj dio Europe; ona je glavna prometna poveznica grada
Pozege s gradom Zagrebom kao glavnim gradom Republike Hrvatske, kao 1 s
ostatkom Europe. Drzavna cesta D51 je “prozor u svijet” grada PoZege i1 stoga
zasluzuje imati prometno tehnicke elemente na visokom nivou, sukladno visokom
znacenju koji navedena cesta ima.

Prema “Strategiji prostornog uredenja Republike Hrvatske” koju je donio
Zastupnicki dom Sabora Republike Hrvatske 27. lipnja 1997., predvidena je izgradnja
brze ceste NaSice-Pozega-Nova Gradiska, koja bi na potezu od Brestovca do
autoceste A3 iSla otprilike prate¢i prometni koridir drzavne ceste D51. Nazalost,
svjedoci smo da se nakon viSe od 10 godina od donoSenja navedene strategije, nije
ucinilo niSta po tom pitanju, dapace, prioritet su dobivali 1 neki prometni pravci koji
tada nisu bili niti planirani kao brze ceste.

Porazavajuc¢i su podaci da se u periodu od donoSenja navedene strategije u Republici
Hrvatskoj izgradilo preko 800 km novih autocesta i brzih cesta, ali od toga niti 1 km
na podru¢ju PoZeSko-slavonske Zupanije. PoZeSko-slavonska Zupanija je jedna od
rijetkih Zupanija u Republici Hrvatskoj u kojoj nije izgradena niti jedna nova
znacajnija prometnica u zadnjih 20-ak godina.

2. Postojece stanje drzavne ceste D51, dionica 002: Brestovac-ReSetari

Dionica 002 drzavne ceste D51 proteze se od naselja Brestovac do naplatnih kucica
na autocesti A3 juzno od naselja ReSetari i ukupne je duljine cca. 27 km. Prometnica
prolazi kroz 8 naselja (Zakorenje, Gucani, Busnovi, Ivandol, Oblakovac, Bani¢evac,
Bacindol 1 ReSetari) 1 ima ukupno 13 krizanja u razini, $to su sve ¢imbenici koji
nepovoljno utje¢i na kvalitetno odvijanje prometa. Osim dijelova ceste koji prolaze
kroz naselja, izrazito nepovoljne dionice u prometno-tehnickom smislu su slijedece:

1. Potez ceste izmedu naselja Oblakovac 1 Banic¢evac, koji se tlocrtno sastoji od vise
naizmjeni¢nih horizontalnih krivina manjeg radijusa, gdje je smanjena preglednost 1
mogucnost pretjecanja; a kao dodatan otezavajuci Cimbenik je 1 to §to se cesta nalazi
na sjevernoj (neosuncanoj) padini brezuljka Sto Cesto uzrokuje mokar 1 sklizak
kolnik.

2. Brdski prijevoj kod naselja Bani¢evac gdje je cesta u neSto veéem uzduznom
nagibu (cca. 8,0%).

3. Prijelaz preko potoka Putnjak na raskrizju s prometnicom za naselje Opatovac koji
je izveden u 2 kontrakrivine malih radijusa (60,0 — 65,0 m).

4. Prijelaz preko brda Bunjevci, Sto je ujedno i najkriti¢nija dionica drZzavne ceste
D51. Navedena dionica preko brda Bunjevac je loSe isprojektirana 1 izvedena 1
apsolutno je neadekvatna za kvalitetno odvijanje prometa. Prilikom trasiranja drzavne
ceste D51 ucinjena je pogreska Sto se cesta uopce vodila preko brda Bunjevac,
umjesto da je iSla dolinom potoka ReSetarica do naselja ReSetari. Kada se veé
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odlucilo trasirati cestu preko brda, tada se trebalo voditi ratuna o duljinama
preglednosti radi omogucavanja pretjecanja koje gotovo uopce nije omoguceno. Bilo
je nuzno izvesti dodatne trakove za spora vozila na usponima u vec¢oj duljini od
postojecih ili ¢ak tu brdsku dionicu izvesti kao trotra¢nu cestu sa 2 prometna traka na
uzbrdici. Takoder nije vodeno ra¢una o kliziStima koja su gotovo redovna pojava kod
vec¢ih kiSa. Prilikom izvodenja pogreske su napravljene zbog slabog osiguranja
pokosa radi sprjecavanja kliziSta, kao 1 zbog slabe stabilizacije same kolnicke
konstrukcije Sto se reflektiralo brojnim ulegnu¢ima 1 propadanjem same ceste.
Navedena brdska dionica drZzavne ceste apsolutno ne zadovoljava prometno-tehnicke
kriterije za kvalitetnu 1 sigurnu voznju, te je nuzno iznaci rjeSenja za sanaciju
postojeceg stanja navedene dionice.

5. Raskrizje u naselju Resetari, koje je izvedeno u razini, apsolutno je nepovoljno
zbog Cinjenice da se drzavna cesta D51 kriza u nivou sa Zupanijskom cestom ZC
4158, a pored toga u samo raskrizje se ulazi s padine nesto vec¢eg uzduznog nagiba
(cca 5,0 — 6,0 %).

Iz svega gore opisanog, moZe se zakljuciti da je dionica 002 drzavne ceste D51 posve
neadekvatna (a na nekim potezima i opasna) za kvalitetno odvijanje prometa, te je
nuzno razmotriti na¢ine poboljSanja trenutnog stanja same prometnice, kao 1 cestovne
povezanosti grada Pozege u cjelini.

Imaju¢i u vidu prethodne spoznaje i1 €injenice o naprijed navedenoj problematici
predmetnog prometnog pravca ista je uzeta u obzir prilikom izrade i1 usvajanja
Prostornog plana Pozesko-slavonske Zupanije kroz moguce alternativne koridore
povezivanja poZzesStine s autocestom A3.

Potencijalni koridori za istraZzivanje su graficki i tekstualno obradeni u navedenoj
prostorno-planskoj dokumentaciji. Time je ponudena mogucnost istrazivanja i
iznalaZzenje rjeSenja kojim bi se poboljSala sada “losa” cestovna povezanosti
pozZestine.

3. Varijantna rjeSenja poboljSanja cestovne povezanosti grada Pozege

Obzirom na ve¢ navedenu vaznost poboljSanja cestovne povezanosti pozZeStine s
ostatkom Republike Hrvatske 1 Europom, izvedba brze ceste namece se gotovo kao
imperativ. Prelozena brza cesta treba biti projektirana za brzinu od 100-110 km/h 1
1izvedena kao dvotrac¢na Sirine kolnika 3,50 m s rubnim trakom od 0,50 m.
Maksimalni uzduZzni nagibi trebali bi biti do 6%, a minimalni radijusi horizontalnih
krivina 450 m.

Ukratko su razradene Cetiri varijante navedene brze ceste:

3.1 Varijanta 1 - Poboljsanje dionice 002 prometnice D51 izgradnjom brze ceste
postojecim koridorom s prelazom preko brda Bunjevac

Relativno jeftino 1 bez nekih vecih gradevinskih zahvata moze se izvesti brza cesta od

Brestovca do ReSetara po uglavnom postojec¢em koridoru drZzavne ceste D51.

Polazna tocka nove brze ceste je zapadno od naselja Brestovac 1 potom se trasa vodi

sjeverno od postojece ceste obilaze¢i naselja Zakorenje, Guc€ani, Busnovi, Ivandol 1

Oblakovac. Trasa se postavlja u pravcu 1 krivinama vecih radijusa 1 vodi se po juznoj
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(osuncanoj) padini brezuljka. Kod naselja Bani¢evac postojeci prijevoj se zaobilazi sa
zapadne strane izgradnjom kraceg tunela (cca. 600 m), te se potom trasa vodi
uglavnom po postojecoj cesti D51.

Potrebno je naglasiti da se u tom slucaju mora osigurati prometna povezanost izmedu
naselja nekim drugim koridorom, odn. ne moze se unutar postojeceg koridora
drzavne ceste D-51 ugraditi brza cesta a da pri tome nije rjeSena medusobna
povezanost naselja. 1z tog razloga se uglavnom ne pribjegava takvim rjeSenjima, nego
se radje prihvacaju novi koridori za izgradnju brzih cesta.

Naselje Bacindol se takoder obilazi sa zapadne strane 1 potom se trasa vodi
postoje¢om cestom D51 preko brda Bunjevac. Dionicu preko brda Bunjevac potrebno
je rekonstruirati na nacin da se izvede s 3 prometne trake, 2 za voznju uzbrdo i 1 za
voznju nizbrdo. Takoder je nuZzno sanirati kliziSta 1 izvesti novu kolnicku
konstrukciju zbog loSeg stanja postojece.

Sva krizanja brze ceste s postojeim cestama potrebno je izvesti poludenivelirano,
jedino je nuZno krizanje sa ZC 4158 kroz ReSetare izvesti izvan razine, odn. napraviti
nadvoznjak. Dionica brze ceste od ReSetara do naplatnih kucéica zadovoljava
prometno-tehnicke kriterije, te ju nije potrebno rekonstruirati.

Ukupna duljina zahvata bila bi cca. 23 km, s izgradnjom jednog kraceg nadvozZnjaka,
jednog kraceg tunela 1 7 poludeniveliranih ¢vorista.

3.2 Varijanta 2 - Poboljsanje dionice 002 prometnice D51 izgradnjom brze ceste
postojecim koridorom s prolazom kroz naselje Resetari (obilazak brda Bunjevac)
Ova varijanta je u potpunosti istovjetna prethodnoj, samo Sto predvida obilazak brda
Bunjevac i vodenje trase kroz naselje ReSetari.
Naime, predlaze se da se od raskrizja juzno od naselja Bacindol trasa brze ceste
polozi istocno od brda Bunjevac, prate¢i potok ReSetarica, te prolazi srediSnjim
dijelom izmedu dva dijela naselja ReSetari (podvarijanta 2a).
Obzirom da navedena podvarijanta presjeca naselje ReSetari na dva dijela moguc¢ je i
alternativni pravac koji s isto€ne strane zaobilazi naselje ReSetari (podvarijanta 2b).
Potom bi trasa nadvoznjakom presla preko ZC 4158 i uklopila se u postojeéu cestu
D51 u raskrizju s prometnicom koja ide iz industrijske zone Nove Gradiske.
Financijski gledano, ova podvarijanta je ekonomic¢nija od prethodne jer ne zahtjeva
radove na brdskoj dionici 1 sanaciju kliziSta, a povoljnija je 1 s prometno-tehnickog
aspekta.
Ukupna duljina zahvata bila bi cca. 23 km, s izgradnjom jednog kraceg nadvoznjaka,
jednog krac¢eg tunela i 7 poludeniveliranih ¢vorista.

3.3 Izrada nove prometnice preko PozZeske Gore

Pri razmatranju poboljSanja cestovne povezanosti pozestine, potrebno je razmotriti i
prometni pravac koji vodi od naselja Brestovac preko Pozeske Gore do naselja Staro
Petrovo Selo te potom na autocestu A3.

Potrebno ja naglasiti da navedeni prometni pravac zahtjeva izgradnju cestovnog
tunela duljine cca 5,0 km kao 1 izgradnju nadvozZnjaka preko ZeljezniCke pruge
Zagreb-Vinkovci 1 novog CvoriSta na autocesti A3. Navedeni prometni pravac
iziskuje znatna financijska sredstva, puno veca nego za prve dvije varijante, no isto
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tako znatno skracuje voznju i omogucava bolju prometnu povezanost te ga je svakako
potrebno uzeti u obzir.

3.3.a Varijanta 3 - Izrada nove prometnice preko Pozeske Gore zapadno od Starog
Petrovog Sela

Polazna tocka nove brze ceste je zapadno od naselja Brestovac 1 potom se trasa vodi

u smjeru juga, obilaze¢i naselje Daranovci sa zapadne strane. Brza cesta je u usponu

sve do tocke ulaska u tunel. Potom se nakon izlaska iz tunela cesta nalazi u

konstantnom padu slijede¢i korito potoka Pokotina obilaze¢i naselja Tisovac 1

Godinjak s zapadne strane. Potom bi trasa nadvoZnjacima presla preko ZC 4158 i

zeljeznicke pruge Zagreb-Vinkovci te se uklopila u autocestu A3 izgradnjom novog

¢vorista na istoj.

Upitna je opravdanost izvedbe novog ¢vora na autocesti A3 buduci da je postojeci

¢vor udaljen svega 5 km, no mora se takoder napomenuti da takvih slucajeva ve¢ ima

izgradenih na postoje€oj autocesti A3 (npr. ¢vorovi Rugvica, Kriz, Babina Greda,

Slav.Brod).

Ukupna duljina zahvata bila bi cca. 17 km, s izgradnjom dva kraca nadvoznjaka,

jednog dugackog tunela i novog ¢voriSta na autocesti.

3.3.b Varijanta 4 - Izrada nove prometnice preko Pozeske Gore istocno od Starog
Petrovog Sela
Polazni elementi su isti kao 1 u prethodnoj podvarijanti sve do tocke izlaska iz tunela.
Nakon izlaska iz tunela cesta se nalazi u konstantnom padu slijede¢i korito potoka
Maglajski potok obilaze¢i naselje BlaZzevi¢ Dol sa zapadne strane te prolaze¢i izmedu
naselja Staro Petrovo Selo i Vrbova, nadvoznjacima prelazi preko ZC 4158 i
zeljeznicke pruge Zagreb-Vinkovci te se uklapa u autocestu A3 izgradnjom novog
¢vorista. Nesto je opravdanije izvesti ¢voriSte na autocesti na ovoj lokaciji buduéi da
je udaljeno od postojec¢eg oko 11 km.
Ukupna duljina zahvata bila bi cca. 17 km, s izgradnjom dva kraca nadvoznjaka,
jednog dugackog tunela i novog ¢voriSta na autocesti.

Slika 1. Normalni popre¢ni presjek tunelske cijevi 1 brze ceste u zasjeku
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4. Zakljuéak

Pozeski kraj je neadekvatno cestovno povezan s glavnim gradom Zagrebom 1
ostatkom drZave, kao 1 s Europskom Unijom.

U cijeloj Republici Hrvatskoj cestogradnja je u ogromnom zamahu; gotovo u svim
zupanijama grade se nove ili moderniziraju postoje¢e prometnice visokog ranga,
jedino je PozeSko-slavonska zupanija zanemarena u svim kapitalnim cestovnim
investicijama ve¢ dugi niz godina. Uzroka tomu ima viSe, no to zna¢i samo da
mjerodavni trebaju u€initi vece napore, jer se pozestina trenutno nalazi na marginama
znacCajnijih infrastrukturnih investicija (i to ne samo u cestogradnji). Ovdje opisane 4
varijante (i 2 podvarijante) imaju za cilj poboljSanje prometne povezanosti pozestine,
te stoga one mogu posluziti kao polazna osnova za detaljnija razmatranja rjeSavanja
“pozeSkog prometnog problema”, 1 kao takve nadamo se da ¢e posluziti svrsi.
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